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1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

In ultima perioadi tot mai multe foruri de specialitate soliciti aplicarea unor masuri de
utilizare eficienta a energiei In mediul urban, care sa contribuie la combaterea schimbarilor
climatice, solicitare intemeiata pe fapte obiective, daca se {ine cont de faptul ca aproximativ
72% dintre cetatenii europeni locuiesc in mediul urban, unde se consuma 75% din energia
totala si unde 98% dintre calatoriile urbane efectuate au o lungime mai mica de 5 km.
Asadar, cu o densitate mare a populatiei si o pondere mare a calatoriilor pe distante scurte,
orasele prezinta un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de
carbon, comparativ cu sistemul de transport In ansamblu (prin reorientarea catre
deplasdrile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun, precum si prin
introducerea rapida pe piata a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi).

Numarul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeanda ramane foarte ridicat,
situdndu-se la aproximativ 22800 cazuri in anul 2018. O pondere de 38% dintre
accidentele rutiere mortale din Europa se concentreaza in zonele urbane, unde
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi in mod special. In
majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicati participanti
vulnerabili la trafic -pietoni si biciclisti. In ultimul deceniu, numarul pietonilor decedati in
urma accidentelor rutiere a sciazut cu numai 39% comparativ cu 49% fin cazul
conducatorilor auto, progresele in reducerea numarului de accidente rutiere in zonele
urbane situandu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin numarul de victime raportat la un
milion de locuitori, situeaza Romania pe primul loc in randul statelor membre ale Uniunii
Europene, cu o valoare de 96 victime la 1 milion de locuitori, in anul 2019, in condifiile in
care valoarea medie la nivelul Uniunii Europene in acelasi an a fost de 51 victime la 1
milion de locuitori. Prin urmare, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a spori
siguranta rutiera urbana si pentru a evita decesele si accidentele grave, in special in randul
participantilor la trafic vulnerabili.

Este necesara o schimbare radicala in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii
urbane pentru a se asigura ca zonele urbane ale Europei se dezvolta pe o traiectorie mai
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sustenabila si ca obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. In acest sens, Comisia Europeani
sprijind orasele europene In incercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate
urban3, recomandind elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila.

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), asa cum este definit in documentul
recunoscut de Comisia Europeana "Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui Plan de
Mobilitate Urband Durabild”, este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a cetatenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, in vederea
cresterii calitafii viefii. Acesta se bazeaza pe practicile existente de planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urbana
Durabila are un profund caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de actiuni, prevede
scenarii viitoare de evolutie si identifici masuri necesare pentru atingerea obiectivelor in

termenele specificate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Zona Urbana Functionala Suceava stabileste
modul in care se vor pune in aplicare conceptele moderne de planificare si management al
mobilitatii urbane durabile, asa cum au fost definite si implementate la nivel european.
Aceste concepte sunt particularizate la specificul Zonei Urbane Functionale Suceava (ZUF
Suceava), urmarind maximizarea efectelor aduse prin imbunatagirea indicatorilor de
mobilitate pe termen mediu, pdna la nivelul anului 2030. Totodatd, planul stabileste
mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea continua si revizuirea acestuia,
inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula obiectivele intr-o adaptare
permanenta la dinamica mediului urban. Spre deosebire de abordarile traditionale de
planificare a transporturilor, noul concept pune un accent deosebit pe implicarea
cetdfenilor si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea politicilor intre sectoare
(transport, utilizarea teritoriilor, mediu inconjurator, dezvoltare economica, politici sociale,
sanatate, siguran{a etc.), intre diferitele niveluri de autoritate publica si intre autoritatile
invecinate.

Prezentul plan prezinta o viziune sustenabila de dezvoltare pentru ZUF Suceava si fine cont
de costurile si beneficiile sociale, prin “internalizarea costurilor externe”. Nu in ultimul
rand, trebuie subliniat faptul ca planificarea pentru viitorul orasului in cadrul PMUD este
centratd pe cetateni. Cetatenii Zonei Urbane Functionale Suceava, in calitate de calatori,
oameni de afaceri, consumatori, clienfi, sau orice rol ar putea avea ei, sunt parte a solutiei,
realizarea planului de mobilitate urbana durabila insemnand “Planificare pentru Oamenii
din Zona Urbana Functionald Suceava”.

Scopul esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicatd cu completdrile si modificarile ulterioare in anul
2013. Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG) trebuie sa
includa printre altele si un Plan de Mobilitate Urbana (Art. 46, lit. e, introdusa prin punctul
23 din Ordonanta de Urgentd nr. 7/2011 incepand cu 13.07.2013). Acesta reprezinta o

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 9



e

'"J_y;;'l'é_\

m MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
Wy o, al Zonei Urbane Functionale Suceava

documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriala si planului urbanistic
general.

Totodata, scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabild a mobilitd{ii In aria de
studiu, acesta urmand a funcfiona ca un suport pentru pregatirea si implementarea
proiectelor si masurilor finantate prin Programul Operational Regional Nord - Est 2021 -
2027, Planul National de Redresare si Rezilientd, alte programe operafionale, respectiv alte
surse asociate bugetelor locale, dar si pentru sustinerea implementarii unor proiecte de
interes nagional care influenteaza mobilitatea in aria de studiu.

Urmare a abordarii integrate sustinutd de Comisia Europeand, elaborarea corelata a
Strategiilor Integrate de Dezvoltare Urbana si a Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD) a constituit o conditie necesara in vederea finantarii proiectelor de mobilitate
urbana prin FEDR (Fonduri Europene pentru Dezvoltare Regionald) in cadrul Programului
Operational pentru Dezvoltare Regionala 2014 - 2020. Pentru exercitiul financiar 2014-
2020, Axa Prioritara 4, Prioritatea de Investifii 4e, Obiectivul Specific 4.1 - Reducerea
emisiilor de carbon In municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de
mobilitate urbana durabil3, existenta documentului strategic "Plan de mobilitate urbana
durabild” a reprezentat criteriul fundamental pentru finanjarea proiectelor de
imbunatatire a mobilitatii la nivel urban prin intermediul Programului Operational
Regional 2014-2020, obiectivul specific mentionat.

Pentru perioada de programare 2021-2027, Comisia Europeana a propus ca Fondul
european de dezvoltare regionala (FEDR) sa puna un accent mai puternic pe activitatile de
dezvoltare urbana durabila (DUD), statele membre fiind incurajate sa aloce cel putin 8%
din fondurile FEDR dezvoltarii integrate in zonele urbane.

in perioada de programare 2021-2027, potrivit Strategiei Programului Operational
Regional Nord - Est, finantarea proiectelor pentru mobilitate urbana este conditionata de
existenfa unui Plan de Mobilitate Urbana Durabild, instrument de planificare strategica
teritoriala prin care este corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

In acest context, PMUD pentru Zona Urbani Functionali Suceava va avea un rol esential in
accesarea finantdrii din fonduri nerambursabile in cadrul mecanismelor de finatare
disponibile in exercitiul financiar 2021-2027. Prin implementarea masurilor / actiunilor de
interventie propuse se estimeaza solutionarea probleme identificate in etapa de analiza a
situafiei actuale sau care sunt considerate ca strategice th contextul asigurarii unei
mobilitati urbane durabile in aria de studiu, acoperind perioada 2021 - 2030.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de localitatile cuprinse in Zona Urbana
Functionald Suceava - municipiul Suceava, orasul Salcea si comunele Adancata, Bosanci,
[potesti, Mitocu Dragomirnei, Moara, Patrauti si Scheia din judetul Suceava, Regiunea de
Dezvoltare Nord - Est (figura 1.1). Alegerea arealului acoperit de PMUD pentru Zona
Urbana Functionald Suceava s-a realizat tindnd seama de relatiile de transport cu teritoriul

10 SIGMA MOBILITY ENGINEERING
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invecinat. De asemenea, la alegerea arealului selectat al PMUD s-a tinut seama de
omogenitatea crescutd in ceea ce priveste dezvoltarea sociala, economica, dezvoltarea
transporturilor, precum si de considerente legate de utilizarea teritoriului.

Judeful SUCEAVA ‘ A

LR (

il

| | Aidocata o)

| Pl | . —_— Municipiul i
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Figura 1.1. Arealul PMUD pentru Zona Urband Functionald Suceava.

Sintetizdnd, scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru Zona Urbana
Functionald Suceava este de imbunatatire a accesibilitatii in zona urbana si periurbana,
precum si de dezvoltare a mobilitatii durabile si a unor servicii de transport de calitate
ridicata.
PMUD pentru Zona Urband Functionald Suceava urmadreste indeplinirea urmatoarelor
obiective fundamentale:

= Eficienta economica - sistemul de transport si mobilitate va sprijini desfasurarea

activitatilor economice in ZUF Suceava, in conditii de dezvoltare durabil3;

* Protejarea mediului si dezvoltarea durabila - sistemul de transport si mobilitate
va urmari reducerea impactului negativ asupra mediului (emisii de substante
poluante, de gaze cu efect de serd, zgomot);

= Accesibilitate si conectivitate - sistemul de transport si mobilitate va facilita
accesul citre destinatii in care se desfisoara activitati esentiale pentru toate
categoriile de utilizatori;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 11
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= Siguranta si securitate - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea
numarului de victime provenite din accidentele rutiere, cu precadere din randul
participantilor la trafic vulnerabili;

= (Calitatea vietii - sistemul de transport si mobilitate va fi orientat catre indeplinirea
obiectivelor fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea urbana durabila si
la cresterea calitatii vietii in localitatile cuprinse in ZUF Suceava.

Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de mobilitate si tindnd cont de
obiectivele urmarite pentru Zona Urbana Functionald Suceava, se poate evidentia faptul ca
masurile recomandate prin PMUD urmaresc dezvoltarea unui sistem de transport urban
care:

= FEste accesibil si raspunde nevoilor de baza ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
mobilitatea;

= Fchilibreazad si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de la cetdteni, intreprinderi si industrie;

®»  Traseazd o dezvoltare echilibratd si o mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport;

® [ntruneste cerintele de durabilitate, pundnd In balantd nevoia de viabilitate
economicd, echitate sociald, sandtate si calitate a mediului inconjurdtor;

= QOptimizeazd eficienta si eficacitatea costurilor;

= Utilizeazd mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport
existente;

= [mbundtdteste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sandtatea publica;
= [mbundtdteste siguranta si securitatea traficului;

= Reduce poluarea aerului si poluarea fonicd, emisiile de gaze cu efect de serd si
consumul de energie;

= (Contribuie la o performantd generald mai bund a retelei transeuropene de transport si
a sistemului european de transport ca intreg.

Mobilitatea persoanelor si a marfurilor reprezinta rezultatul evolutiei globale cu care ne
confruntam. Zonele urbane au cunoscut 1h ultimele decenii mari schimbari sociale,
culturale si economice care au influentat in mod clar modelele de mobilitate. Factori
precum cresterea veniturilor, dezvoltarea pietelor de consum, aparitia locurilor de munca,
cresterea indicelui de motorizare, genereaza provocdri continue pentru a satisface noile
nevoi de mobilitate. Astfel, congestia a devenit endemica in orase si 1i sunt asociate
externalitafi precum: poluarea atmosferica, poluarea sonora, consumul de energie,
impactul negativ asupra sanatatii, deteriorarea spatiilor comune, costuri, pierderea de
competitivitate, excludere sociala, etc. Acest plan strategic este realizat pentru a construi o
viziune de dezvoltare a Zonei Urbane Functionale Suceava, care sa asigure calitatea de
localitate model din punct de vedere al durabilitatii. Reprezinta un plan de lucru care
urmareste schimbari ale comportamentului de deplasare al cetagenilor prin corectarea

12 SIGMA MOBILITY ENGINEERING
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abaterilor, astfel incat acestia sa isi recapete teritoriul urban dedicat in momentul actual in
mare parte autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Zona Urbana Functionala Suceava reprezinta
instrumentul de planificare si management pe care autoritatile publice il pot folosi pentru a
structura politicile de mobilitate in ceea ce priveste atingerea obiectivelor generale de
sectoriale integrate si masuri privind intdrirea cooperdrii institutionale, managementul
mobilitatii orientat pe cerere si ITS (sisteme inteligente de transport), conectivitatea si
coerenta in transport, multimodalitatea si promovarea transportului public de calatori,
noduri de transport ecologice si durabile, sinergii intre masurile de imbunatitire a
sigurantei si securitafii, integrarea mobilitatii cu planificarea urbana, logistica urbana.
Acesta incorporeaza tehnologii de informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea
sistemului urban. Din punct de vedere structural cuprinde analiza starii initiale,
construirea viziunii, stabilirea obiectivelor si tintelor, alegerea politicilor si a masurilor,
comunicarea activa, monitorizarea si evaluarea, precum si identificarea lectiilor invatate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Zona Urbana Functionala Suceava cuprinde
actiuni grupate in planuri sectoriale privind urmatoarele tematici de mobilitate:

1. R A e e T e B i (2 i g (e [11[Z — sunt propuse solutii de adaptare a
retelei existente astfel incit sa se asigure Imbunatitirea circulatiei, ca urmare a
distributiei fluxurilor de trafic, cresterea accesibilitatii teritoriale si reducerea
costurilor externe;

2. - planul ofera o strategie pentru a Imbunatati calitatea,
securitatea, integritatea si accesibilitatea serviciilor de transport public,
acoperind componente de infrastructura, mijloace de transport si tehnici de
operare (managementul traficului);

3. - prezinta masuri de translatare catre zona periferica a
traseelor pe care este permis accesul vehiculelor de marfa, precum si de
imbunatatire a eficientei logisticii urbane (livrarea marfurilor in mediul urban,
reducand factori externi adiacenti precum zgomot, emisiile de CO2, emisiile de
substante poluante);

LMijloace (sisteme) alternative de mobilitateelF1il Il IR Il T Ae e

masuri de crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu
bicicleta. Dezvoltarea infrastructurii velo si amenajarea de trasee pietonale ia in
considerare si alte optiuni In afara celor amplasate de-a lungul rutelor de
transport motorizat. Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei sunt
propuse campanii de informare si comunicare a tuturor participangilor la trafic
asupra modului preventiv de utilizare a spatiilor dedicate circulatiei publice si
pentru orientarea catre modurile de transport durabile (bicicleta). Se va pune
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accent pe formarea unei conduite preventive a conducatorilor auto vis-a-vis de
prezenta in trafic a biciclistilor;

5. WLt Begefjialillil — element cheie pentru planificarea mobilitatii

urbane, managementul traficului sprijina factorii de decizie In realizarea
obiectivelor asumate si gestionarea operatiunilor de trafic, ajutind totodata
utilizatorii finali, cetatenii, prin prezentarea unor optiuni de mobilitate durabila.
In ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD pentru Zona Urbani
Functionald Suceava acest aspect a fost considerat in toate etapele de elaborare,
masurile de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere completand
paleta de proiecte propuse in domeniul managementului traficului;

6. VAT A BN R e (A R 1) (241002 — complementar solutiilor deja

implementate in zonele cu nivel ridicat de complexitate, sunt propuse amenajari
ale spatiului public si reglementari ale circulatiei, astfel incit sa se asigure
accesibilitate si siguranta pentru deplasarile pietonale (inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale);

YARStructura intermodald si operatiuni urbanistice necesareguERNyl RIS

in PMUD contribuie la o mai buna integrare intre modurile de transport
disponibile;

8. LRda At iifz — sunt propuse interventii pentru monitorizarea
implementarii planului de actiune si pentru aplicarea legislatiei europene si

nationale in domeniul transporturilor.

Analiza efectelor mobilitatii propuse este realizata prin dezvoltarea scenariului "A face
ceva". Costurile necesare acoperirii in intregime a masurilor / actiunilor de interventie
propuse in cadrul scenariului preferat pentru perioada 2021-2030 sunt de 225.576.200
EUR.

1.2.Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiali

In legislatia nationali, conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizata in iulie 2013, Planul de Mobilitate Urband (PMU) reprezinta
instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriala a localitatilor din zona periurbana / metropolitana cu nevoile de mobilitate si
transport ale persoanelor, bunurilor si marfurilor. Conform articolului 46, planul urbanistic
general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolutiei istorice, precum si a
previziunilor economice si demogrdfice, precizdnd nevoile identificate in materie de
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dezvoltare economica, sociald si culturald, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire,
transport, spatii si echipamente publice si servicii;

b) strategia de dezvoltare spatiald a localitatii;

c¢) regulamentul local de urbanism aferent acestuia;

d) planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice;

e) planul de mobilitate urband.

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizata n iulie 2013:

Planul de mobilitate urbana are ca tintd principald imbunatitirea accesibilitafii
localitatilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabild a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri
de mobilitate si transport;

Planul de mobilitate urbana se adreseaza tuturor formelor de transport, incluzand
transportul public si privat, de marfa si pasageri, motorizat si nemotorizat, in
miscare sau In stationare;

P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriala initiatoare si poate fi
realizat si pentru teritoriul unitdtilor administrativ-teritoriale aflate in zona
periurbana sau metropolitand, care este deja instituita sau care poate fi delimitata
printr-un studiu de specialitate;

Pe baza referatelor elaborate de structura de specialitate in domeniul amenajarii
teritoriului si urbanismului si de structura de specialitate in domeniul transportului,
P.M.U. se analizeaza in cadrul unei sedin{e comune la care participa Comisia tehnica
de amenajarea teritoriului si urbanism, Comisia de circulatii/Comisia de siguranta
rutiera si fluidizare a traficului, organizate conform legii la nivelul primariilor sau
consiliilor judetene, si se aprobi de citre consiliile locale. In situatia in care P.M.U. a
fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a unitatilor administrativ-
teritoriale, documentatia se avizeaza de catre acestea si se aproba de catre structura
asociativa, daca are stabilitd aceastd competenia in statut;

Avand in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si P.M.U., acestea
pot fi elaborate concomitent, bazindu-se pe o viziune de dezvoltare integrati la
nivelul teritoriului studiat. In acest sens, autorititile publice locale pot organiza
grupuri de lucru comune;

Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitatii pentru persoane si
marfa se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensamant al populafiei si locuintelor si din P.U.G.,
la nivel de unitate administrativ-teritoriala si la nivel de unitate teritoriala de
referin{d, necesare in vederea realizarii prognozei distribufiei in profil spatial a
populatiei si locurilor de munca, precum si prin:
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= P.M.U.

efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1,0 %
din total populatie);

realizarea recensamintelor de circulatie in intersectiile principale si la intrdrile
in localitate;

realizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasdrilor in trafic la
intrdrile in localitate si in interiorul localitdtilor, la nivel de unitate teritoriald
de referintd.

se elaboreaza printr-o abordare transparenta si participativa, in toate etapele

de elaborare fiind consultafi toti actorii relevanti, cetateni si reprezentanti ai
societatii civile, operatori de transport public si agenti economici din teritoriul

studiat, care au potenfial major de atragere si generare a traficului;

= P.M.U.

are rolul de planificare si modelare a mobilitdfii in raport cu nevoile si

prioritatile de dezvoltare spatiala de la nivelul unitatii administrativ-teritoriale si

urmareste urmatoarele 5 obiective:

%
*»*

%
o

o
o

fmbundtatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;
reducerea necesitdtilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra
mediului si reducerea consumului de energie pentru activitdtile de transport;

asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii si in cadrul
zonelor metropolitane/ periurbane;

asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

asigurarea accesibilitdtii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru cele
cu dizabilitati.

= P.M.U. utilizeaza masuri organizationale, operationale si de infrastructura pentru
atingerea celor 5 obiective, luand in considerare urmatoarele arii de interventie:

%
o

K2
o

&
%

o
o

R
o

%
*»*

&
%

corelarea modurilor de transport cu densitatea urband;

crearea unor artere ocolitoare localitdtilor si inchiderea inelelor rutiere
principale;

promovarea si crearea retelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti si
pentru trafic nemotorizat;

reorganizarea arterelor de circulatie in raport cu cerintele de trafic, cu
cerintele transportului public, ale deplasdrilor nemotorizate si cu exigente de
calitate a spatiului urban;

organizarea stationdrii si a infrastructurilor de stationare;
organizarea intermodalitdtii si a polilor de schimb intermodal;

stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitdri ale vitezei, limitari si/sau
taxdri ale accesului, restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate
acordatd deplasarilor nemotorizate etc.);
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< restructurarea mobilitdtii fn zonele centrale istorice si fn zona gdrilor,
autogdrilor si aerogdrilor;
< dezvoltarea retelelor de transport public;

% valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee
feroviare dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora in reteaua
majord de transport public de la nivelul localitdtilor si al zonelor periurbane
ale acestora pentru asigurarea serviciilor de transport metropolitan;

% dezvoltarea de politici si infrastructurd pentru a sustine siguranta pietonilor;

< Imbundtdtirea conditiilor pentru transport si pentru livrarea mdrfurilor,
organizarea transportului de marfuri si a logisticii urbane;

< utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport,
de parcare si pentru transportul public.

In cele ce urmeazi este prezentat modul in care PMUD pentru Zona Urbana Functionald
Suceava se coreleaza cu alte documente de planificare spatiala relevante, la nivelurile
european, national, regional si local. Planul de mobilitate intocmit sustine politicile
adoptate la nivel regional si national, tintele stabilite si restictiile legale.

1.2.1. Cadrul european

Cunoscandu-se faptul ca transportul urban este un important consumator de energie si
emitator de gaze poluante si cu efect de serd, se poate sublinia ca zonele urbane joaca un
rol esential In atingerea obiectivelor privind imbunatdtirea eficientei energetice si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera asumate de Comisia Europeana prin
documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategica presupune
integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilitatii si
mobilitatii, precum si dezvoltarea economica.

Documentele cheie care fac referire la planificarea mobilitatii urbane la nivel european

sunt prezentate in ordine cronologica in tabelul urmator.

Tabelul 1.1. Documente care fac referire la planificarea mobilitdtii urbane - nivel european.
Anul Documentul

Cartea Verde Europeana a Transportului Urban - “Spre o Noud Cultura a Mobilitatii

2007
Urbane”

2009 | Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband

Strategia Europa 2020 - “O strategie europeand pentru o crestere inteligentd, ecologica si

2010
favorabila incluziunii“
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Anul Documentul

Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -

2011
Cdtre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
2013 | Social European si Comitetul Regiunilor - “impreuna pentru o mobilitate urbana
competitiva care utilizeaza eficient resursele”

Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana

2013
Durabild

2017 Europa in miscare - O agenda pentru o tranzitie echitabild din punct de vedere social
cdtre o mobilitate curatd, competitiva si conectata pentru toti

2019 Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana

Durabild, Editia a doua
2020 | Pactul verde european

2020 | Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta

1.2.1.1. Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - “Spre o Noua Culturd a Mobilitatii
Urbane”
Potrivit acestui document, mobilitatea urbana trebuie sa permita dezvoltarea economica a
oraselor, imbunititirea calitatii vie{ii locuitorilor si protectia mediului din orase. In acest
sens, orasele europene se confruntd cu cinci provocdri, la care trebuie sa se raspunda in
cadrul unei abordari integrate:

= QOrase cu trafic fluid;

®  QOrase mai putin poluate;

= Transport urban mai inteligent;

= Transport urban accesibil;

= Transport urban in conditii de sigurantd si securitate.

in contextul dezvoltirii durabile, zonele urbane se confrunti cu o provocare imensa: aceea
de a reconcilia dezvoltarea economica a oraselor si accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calitatii vietii si cu protectia mediului, pe de alta parte. Astfel, crearea unei “noi
culturi a mobilitatii urbane” se va putea realiza prin imbundtitirea cunostintelor
referitoare la mobilitatea durabila si imbunatatirea procesului de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.

1.2.1.2. Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband

Acest document vine In completarea Cartii Verzi si a Comunicatului Comisiei Europene
intitulat “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
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tehnologie si usor de utilizat”, prin care se solicita o coordonare a actiunilor la nivel local,
regional si national.

Recomandarile prevazute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana reprezinta
rezultatul feedback-ului primit de la partile interesate pe parcursul consultarilor publice
ale celor doua documente care il preced si ofera un pachet cuprinzator de sprijin pentru a
ajuta autoritatile locale, regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate
mobilititii urbane. In cadrul acestui document se face referire la planuri de mobilitate
urband durabild.

Pe langa provocarile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului (poluare atmosferica, emisii de
documentul recunoaste, de asemenea, ca prioritati sanatatea cetatenilor, nevoile
persoanelor varstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum si coeziunea
sociald, in general. Aceste provocdri se regiasesc concentrate in urmatoarele obiective
principale:

= promovarea de politici integrate pentru a face fata complexitatii sistemelor de

transport;

= optimizarea mobilitatii urbane pentru a incuraja integrarea efectiva intre diferitele
retele de transport;

= diseminarea experientelor si cunostintelor.

In scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomandda 20 de actiuni
structurate in 6 teme principale, dupa cum urmeaza:

®= Tema 1 - Promovarea unei politici integrate
X . . o . - < -
< Actiunea 1 - Accelerarea implementarii planurilor de mobilitate urbanad sustenabild

<» Actiunea 2 - Mobilitatea urband sustenabild si politica regionald
«» Actiunea 3 - Transporturi pentru un mediu urban sdndtos

= Tema 2 - Centrarea pe cetajeni

< Actiunea 4 - O platforma privind drepturile cdldtorilor din refeaua de transport

public urban

¢ Actiunea 5 - Imbundtdtirea accesibilitdtii pentru persoanele cu mobilitate redusd

< Actiunea 6 - Imbundtdtirea informatiilor privind cdldtoriile
¢ Actiunea 7 - Accesul in zonele verzi

¢ Actiunea 8 - O campanie pe tema comportamentelor care favorizeazd mobilitatea

sustenabild
¢ Actiunea 9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formarii
conducdtorilor auto

= Tema 3 - Transport urban mai ecologic
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¢ Actiunea 10 - Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii
reduse sau cu emisii zero

< Actiunea 11 - Un ghid on-line privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de
vedere energetic

< Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizdrii costurilor
externe

< Actiunea 13 - Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane

= Tema 4 - Consolidarea finantarii
<» Actiunea 14 - Optimizarea surselor de finantare existente

«» Actiunea 15 - Analiza nevoilor de finantare viitoare

= Tema 5 -Schimbul de experienta si de cunostinte
< Actiunea 16 - Actualizarea datelor si a statisticilor
< Actiunea 17 - Crearea unui observator al mobilitatii urbane

< Actiunea 18 - Participarea la dialogul international si la schimbul de informatii

® Tema 6 - Optimizarea mobilitatii urbane
< Actiunea 19 - Transportul urban de marfa

< Actiunea 20 - Sistemele inteligente de transport (ITS) pentru mobilitatea urband

1.2.1.3. Strategia Europa 2020 - “0 strategie europeand pentru o crestere

inteligentd, ecologica si favorabild incluziunii”

Strategia Europa 2020 subliniaza importanta unui sistem de transport european durabil
care sa contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiaza necesitatea
explicitarii dimensiunii urbane a transporturilor. Strategia prevede cinci obiective
principale formulate la nivelul Uniunii Europene si transpuse in obiective nationale,
reflectandu-se astfel nivelul contributiei fiecarui stat membru la indeplinirea obiectivelor
globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a
energiei interactioneazi cu domeniul transporturilor. In tabelul 1.2 sunt prezentate
valorile tinta prevazute a fi atinse prin sub-obiectivele acestui obiectiv principal ih anul
2020, la nivelul Uniunii Europene si la nivelul Romaniei.

Tabelul 1.2. Obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a energiei - Europa 2020.

Obiectivele statelor Reducerea Surse regenerabile | Eficient{i energetica - reducerea

membre/ UE emisiilor de C0O2 de energie consumului de energie [Mtone]
Uniunea Europeani Reducere cu 20%* 20% Crestere cu 20%
Romdania Reducere cu 19% 249% Crestere cu 10%

*comparativ cu valorile inregistrate in anul 1990
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1.2.1.4. Cartea Albd - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -
Cdtre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor - Cdtre
un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezinta
succesorul documentelor Cartea Albd - “Politica europeand fn domeniul transporturilor
pentru anul 2010: momentul deciziilor”, respectiv Comunicarea Comisiei Europene
intitulata "Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”. Cartea Alba completeaza, de asemenea, documentul intitulat
"Foaie de parcurs pentru trecerea la o economie cu emisii reduse de carbon in 2050",

Cartea Alba publicatd In anul 2011 solicita o reducere a emisiilor de CO2 generate de
sectorul transporturilor de cel putin 60% pana in 2050 (comparativ cu valorile Inregistrate
in anul 1990), in conditiile asigurdrii dezvoltarii sistemului de transport global si
satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul puncteaza diverse obiective referitoare la
retelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune
modificarea substantiala a parcului de autovehicule, astfel:

» Injumdtdtirea utilizdrii autovehiculelor "alimentate in mod conventional” in
transportul urban pand in 2030; disparitia lor progresiva din orase pdnd in 2050;

= Implementarea unei logistici urbane practic lipsite de COz in marile aglomerari
urbane pdna in 2030;

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru functionarea unui sistem de transport
multimodal la nivel european dotat cu facilitati de informare, gestionare si plata precum si
reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, in proportie de 50 % pana
in anul 2020, respectiv "zero decese" in transportul rutier pana in 2050.

Cartea Alba identifica necesitatea existenfei unor strategii de dezvoltare urbana complexe
care sa conduca la reducerea congestiei si a emisiilor de substan{e poluante si gaze cu efect
de serd, strategii rezultate in urma unei abordari integrate, care implici amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructura
pentru modurile de transport nepoluante (nemotorizate), facilitaiti de incarcare /
alimentare cu energie electrica / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

Documentul prevede ca orasele care depasesc o anumita dimensiune, ar trebui incurajate
sa dezvolte planuri de mobilitate urbana care aduc toate aceste elemente impreuna. Aceste
planuri trebuie sa fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urbana integrata.

Un aspect foarte important este faptul ca acest document prevede stabilirea la nivel
european a unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregatirii de
Audituri privind mobilitatea urbana si de Planuri privind mobilitatea urbana si
instituirea unui Tablou de bord european al mobilitatii urbane (European Urban Mobility
Scoreboard) bazat pe obiective comune. De asemenea, este propusa examinarea, in cazul
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oraselor cu o anumita dimensiune, a posibilitatii impunerii unei abordari conforme cu
standardele nationale si bazate pe orientarile UE:

«Conditionarea acorddrii fondurilor de dezvoltare regionald si a fondurilor de coeziune de
prezentarea de cdtre orase si regiuni a unui certificat de audit valabil, emis in mod
independent, care sd confirme performanta acestora in materie de mobilitate urband si de
sustenabilitate».

1.2.1.5. Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreund pentru o mobilitate urband competitivd
care utilizeazd eficient resursele”

Comunicarea emisa in decembrie 2013 a fost transmisa institutiilor europene cu scopul de
a incuraja statele membre sa ia masuri mai hotarate si mai bine coordonate.

Anexa acestui document prezinta conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD),
creionat In urma unui amplu proces de consultare intre exper{i In mobilitate durabila si
factori interesati la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflectd un larg consens in privinta
principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urbana durabild, recomandand
adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale zonelor urbane.

«Este necesard o schimbare radicald:

= Prezenta comunicare urmdreste sa solidifice sprijinul care se acordd oragelor europene
in Incercarea lor de a solutiona problemele de mobilitate urband. Este necesard o
schimbare radicald In ceea ce priveste modul de abordare a mobilitdtii urbane pentru a
se asigura cd zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o traiectorie mai sustenabild si
cd obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient din punct de
vedere al resurselor sunt indeplinite;

= Este de asemenea esential sad se depdseascd aborddrile fragmentate si sd se dezvolte
piata unicd a solutiilor inovatoare de mobilitate urband prin abordarea unor
problematici cum ar fi standardele si specificatiile comune sau achizitiile publice
comune;

= (Comunicarea stabileste modul In care Comisia isi va consolida actiunile privind
mobilitatea urband durabild in domeniile in care existd o valoare addugata pentru UE.
Comisia incurajeazd totodatd statele membre sa adopte mdsuri mai ferme si mai
bine coordonate»,

1.2.1.6. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana
Durabila

In cadrul proiectului ELTISplus - EACI/IEE/2009/05/512.558822, finantat de Comisia
Europeana, a fost elaborat ghidul “Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui plan
sustenabil de mobilitate urband”.

Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportului si mobilitatii urbane, precum
si altor actori implicati In dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urbana
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durabila. Acesta face referire la o baza de date solida cu exemple de bune practici, ilustrand
modul cum au fost abordate in practica activitatile de dezvoltare si implementare ale
planului.

«Spre deosebire de abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune
un accent deosebit pe implicarea cetdtenilor si a tuturor pdrtilor interesate, pe coordonarea
politicilor Intre sectoare, intre diferite niveluri de autoritate si intre autoritdtile invecinate».

Sintetizand cele prezentate mai sus, rezulta ca in ultimii ani Comisia Europeana a promovat
in mod activ conceptul de planificare a mobilitatii urbane durabile. Initiative finantate de
Uniunea Europeana au reunit parti interesate si experti cu scopul de a analiza abordarile
actuale, de a discuta aspecte problematice si de a identifica practicile optime de planificare.
Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost elaborate orientarile pentru dezvoltarea si
implementarea planurilor de mobilitate urbana durabila, care ofera, de exemplu,
autoritatilor locale propuneri concrete cu privire la modul in care si implementeze
strategii pentru mobilitatea urbana, care se bazeaza pe o analiza detaliatda a situatiei
actuale, precum si pe o perspectiva clara asupra dezvoltarii durabile a zonei lor urbane.
Existd un consens larg in legatura cu faptul ca planificarea mobilitdtii urbane durabile
contribuie la cresterea calitatii vietii si este o modalitate de abordare a problemelor de
transport in orase. In acord cu aceastii abordare, un rol major in sistemele de transport
urban viitoare trebuie sa il aibd modurile de transport durabile - transportul public,
pietonal, cu bicicleta, transportul privat cu autovehicule mai pufin poluante, precum si
transportul intermodal, motiv pentru care orasele ar trebui sa aplice diferite masuri pentru
a promova utilizarea acestor moduri. Astfel, Planurile de Mobilitate Urbana Durabila au
castigat importanta deosebita pe scena europeana, diferentierea intre statele membre din
acest punct de vedere fiind data de gradul de implementare.

1.2.1.7. Europa in miscare - O agendd pentru o tranzitie echitabild din punct de vedere social
cdtre o mobilitate curatd, competitiva si conectatd pentru toti

Documentul "Europa in miscare - O agenda pentru o tranzitie echitabild din punct de
vedere social catre o mobilitate curata, competitiva si conectata pentru toti” a fost elaborat
in anul 2017 de catre Comisia Europeana.

Prin aceasta comunicare, Comisia propune o agenda pentru viitorul mobilitatii in Uniunea
Europeana care sa cuprinda masuri de reglementare si de sprijin pentru conturarea
viitorului unei mobilitati curate, competitive si conectate pentru toti.

Viziunea de dezvoltare a mobilitatii in Europa in 2025 se bazeaza pe un sistem care sa
permitd tuturor sd cilatoreascd confortabil in orase si intre acestea si zonele rurale,
ramanand totodatd conectati. Pentru realizarea acestei viziuni sunt necesare o serie de
masuri de sprijin printre care se numara:

= [nvestitii In infrastructurd;

® Proiecte de cercetare si inovare;
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= Teste transfrontaliere pentru utilizare interoperabild;

= Platforme de cooperare intre pdrtile interesate, etc.

Toate masurile sunt concentrate intr-o agenda de mobilitate unic3, orientata citre viitor.
Aceasta se axeaza in principiu pe contributia transportului rutier privind mobilitatea in
Europa in anul 2025. Principalele interventii se refera la:

®  Accelerarea trecerii la o mobilitate curatd si durabila;
= Asigurarea unei piete interne echitabile si competitive pentru transportul rutier;

»  Valorificarea avantajelor digitalizdrii, automatizdrii si a serviciilor inteligente de
mobilitate;

= [Investitii intr-o infrastructura moderna de mobilitate

O infrastructura de reincarcare de baza pentru UE pana in 2025: Comisia va aborda
problema finantarii investitiilor in contextul unui Plan de actiune privind infrastructura
pentru combustibili alternativi pentru a sprijini instalarea unei infrastructuri de
reincarcare de baza in UE, cu scopul furnizarii de acoperire completa pentru coridoarele
retelei centrale ale retelei transeuropene de transport (,,TEN-T") cu puncte de reincarcare
panain 2025.

1.2.1.8. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urband
Durabild, Editia a doua

Publicarea celei de a doua editii a Liniilor Directoare Europene pentru Dezvoltarea si
Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) marcheaza o etapa
importantd in adoptarea unei noi culturi de planificare in Europa. Aceastd revizuire
cuprinzatoare a primei editii din 2013 utilizata la scara larga, are ca scop integrarea
dezvoltarilor dinamice in multe domenii ale mobilititii urbane si a unei bogate experiente a
ultimilor ani In implementarea conceptului de Planificare a Mobilitatii Urbane Durabile la
nivelul oraselor din Uniunea europeand. In acest context, Comisia a initiat in 2018 procesul
de actualizare a liniilor directoare a PMUD pentru a se asigura ca reflecta mai bine
tendintele cele mai recente in materie de mobilitate, tehnologie si societate, toate afectand
peisajul schimbarii mobilitatii.

Cele patru faze ale planificarii mobilitatii urbane durabile sunt evidentiate in figura
urmatoare.
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Figura 1.2. Etapele planificdrii mobilitdtii urbane durabile (editia a 1I-a).
Sursa: Comisia Europeand, 2019.

1.2.1.9. Pactul verde european

Documentul creioneaza investitiile necesare si instrumentele de finantare disponibile, de
unde rezultd obtinerea unei economii durabile. Acest lucru se realizeaza transformand
problemele legate de schimbarile climatice si de mediu in oportunitati si asigurand
tranzitia echitabila si incluziva pentru toti europenii.

Pactul verde european ofera un plan de actiune, destinat sa stimuleze utilizarea eficienta a
resurselor prin trecerea la o economie circulara, mai curati, respectiv sa refaca
biodiversitatea si s3 reduci poluarea. In acest sens, s-a stabilit ci sunt necesare actiuni in
toate sectoarele economiei, inclusiv:

® investitii In tehnologii ecologice;
= sprijin pentru inovare in sectorul industrial;

" introducerea unor forme de transport privat si public mai putin poluante, mai
ieftine si mai sanatoase;

=  decarbonizarea sectorului energetic;

= imbunatatirea eficientei energetice a cladirilor;
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colaborarea cu partenerii internationali pentru Imbunatatirea standardelor de
mediu la nivel mondial.

1.2.1.10. Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd

Acest document a fost elaborat in decembrie 2020 fiind insotit de un plan de actiune ce
cuprinde 82 de initiative in 10 domenii-cheie de actiune si vine in completarea Pactului
verde european, avand ca obiectiv realizarea sistemului de transport verde si digital si
reducerea cu 90% a emisiilor pana in 2050. Potrivit documentatiei, pentru o mobilitate

sustenabila si inteligenta trebuie sa se tina cont de urmatoarele conditii:

Stimularea adoptarii vehiculelor, navelor si aeronavelor cu emisii zero, a
combustibililor regenerabili si cu emisii scazute de carbon si a infrastructurii
aferente - de exemplu, prin instalarea a 3 milioane de puncte publice de incarcare
pana in 2030;

Crearea de aeroporturi si porturi cu emisii zero - de exemplu, prin noi initiative
de promovare a combustibililor sustenabili in sectorul aviatiei si in cel maritim.

mgEg =

exemplu, prin dublarea traficului feroviar de mare viteza si dezvoltarea unei
infrastructuri suplimentare pentru biciclete in urmatorii 10 ani;

Jinverzirea” transportului de marfi- de exemplu, prin dublarea traficului
feroviar de marfa pana in 2050;

Tarifarea carbonului si oferirea de stimulente mai bune utilizatorilor - de
exemplu, prin aplicarea unui set cuprinzator de masuri pentru a asigura o tarifare
echitabila si eficienta in Intreg sectorul transporturilor;

Transformarea mobilitatii multimodale conectate si automatizate in realitate -
de exemplu, oferind pasagerilor posibilitatea sa cumpere bilete pentru calatorii
multimodale si asigurand o trecere fara probleme a marfurilor de la un mod de
transport la altul;

Stimularea inovarii si a utilizarii datelor si a inteligentei artificiale (IA) pentruo
mobilitate mai inteligenta - de exemplu, acordand un sprijin deplin implementarii
dronelor si a aeronavelor fara pilot la bord, precum si altor actiuni care vizeaza
construirea unui spatiu european comun al datelor privind mobilitatea.

Principalele obiective, prevazute in cadrul strategiei, pentru un viitor inteligent si

sustenabil sunt:

Pana in 2030:

< cel putin 30 de milioane de autoturisme cu emisii zero vor fi in exploatare pe
drumurile europene;

«» 100 de orase europene vor fi neutre din punct de vedere climatic;

< traficul feroviar de mare vitezd se va dubla la nivelul intregii Europe;
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% cdldtoriile colective programate pentru deplasdri cu o lungime de sub 500 de
km vor trebui sd fie neutre din punct de vedere al carbonului;

%,

o

Pana in 2035:

% mobilitatea automatizatd va fi implementatd la scara largd;

% navele maritime cu emisii zero vor fi pregadtite pentru lansarea pe piatd.

< aeronavele de mare capacitate cu emisii zero vor fi pregdtite pentru lansarea

pe piatd.
Panain 2050:

< aproape toate autoturismele, furgonetele, autobuzele si vehiculele grele noi vor

aveda emisii zero;

< traficul feroviar de marfd se va dubla;

€ vom dispune de o retea transeuropeand de transport (TEN-T) multimodald
deplin operationald, pentru un transport sustenabil si inteligent, cu

conectivitate de mare vitezd.

1.2.2. Cadrul national

La nivel national, documentele care vizeaza domeniile conexe mobilitatii si transporturilor,
de care s-a tinut cont in elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Zona

Urbana Functionala Suceava sunt specificate in tabelul 1.3.

Anul

2013

2013

2014

2014

2015

2016

2018

Tabelul 1.3. Documente strategice sectoriale — nivel national.

Documentul
Strategia Nationald a Roméniei privind Schimbarile
Climatice 2013 - 2020

Strategia Nationald pentru Dezvoltare Regionald 2014 -
2020

Acordul de Parteneriat cu Roméania, 2014 - 2020

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei, Roméania
policentrica 2035, Coeziune si competitivitate
teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru oameni

Programul Operational Regional 2014 - 2020

Master Planul General de Transport al Romaniei

Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabila a
Romaniei 2030

Autoritatea publica emitenta

Ministerul Mediului si
Schimbadrilor Climatice

Ministerul Dezvoltarii Regionale
si Administratiei Publice

Comisia Europeana

Ministerul Dezvoltarii Regionale
si Administratiei Publice

Ministerul Dezvoltarii Regionale
si Administratiei Publice

Ministerul Transporturilor

Guvernul Roméaniei

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

27



e
m MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
Wy e i al Zonei Urbane Functionale Suceava

Anul Documentul Autoritatea publica emitenta

Acordul de parteneriat pentru perioada de programare

2020 2021-2027 - versiunea draft

Ministerul Fondurilor Europene

2021 | Planul National de Redresare si Rezilienta Ministerul Fondurilor Europene

1.2.2.1. Strategia Nafionald a Romdniei privind Schimbdrile Climatice 2013 - 2020

In anul 2013 Guvernul Romaniei a aprobat "Strategia nationald privind schimbdrile
climatice 2013 - 2020", care prevede atit componente de adaptare, cat si de atenuare.
Masurile de reducere sunt elaborate pentru urmatoarele sectoare economice: energie,
transport, procese industriale; solvenii si utilizarea de alte produse; agricultura; folosinta
terenurilor, schimbarea folosintei terenurilor si silvicultura; managementul deseurilor.
Componenta de adaptare a Strategiei enumera 13 sectoare prioritare pentru monitorizarea
impacturilor schimbarilor climatice: industrie; agricultura si pescuit; turism; sanatate
publica; infrastructura, constructii si planificare urbanistica; transport; resurse de apa;
paduri; energie; biodiversitate; asigurari; activitafi recreative; educatie. In cadrul acestei
componente sunt identificate si masurile de adaptare care sa orienteze elaborarea de
politici pentru sectoarele sus-mentionate. Acestea includ:

® integrarea masurilor de adaptare la efectele schimbarilor climatice in momentul
implementarii si modificarea legislatiei si politicilor actuale si viitoare;

® revizuirea tuturor strategiilor si programelor nationale astfel incit sa includa
cerinfele de modificare a politicilor sectoriale;

= cresterea nivelului de constientizare publica si dezvoltarea comunicarii pentru
implementarea masurilor de adaptare la nivel local.

«Componenta de adaptare la efectele schimbdrilor climatice din Strategia nationald privind
schimbadrile climatice 2013-2020 este menitd sd reprezinte o abordare generald si practicd a
adaptdrii la efectele schimbdrilor climatice in Romdnia, furnizdnd directia si orientdrile
diferitelor sectoare pentru a stabili planuri specifice de actiune care vor fi actualizate
periodic, tindnd seama de cele mai recente concluzii stiintifice privind scenariile climatice
precum si de necesitdtile sectoriale. Aceastd abordare este o integrare a adaptdrii In toate
sectoarele relevante si va Idsa fiecarui sector libertatea de a gdsi cele mai bune solutii pentru
adaptarea la nivel sectorial».

La elaborarea strategiei s-a avut in vedere procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de sera In scopul atingerii obiectivelor nationale asumate si adaptarea la efectele
schimbarilor climatice, {indnd cont de politica Uniunii Europene in domeniul schimbarilor
climatice si de documentele relevante elaborate la nivel european si mentionate anterior,
precum si de experienta si cunostintele dobandite in cadrul unor actiuni de colaborare cu
parteneri din strainatate si institufii internafionale de prestigiu.
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1.2.2.2. Strategia Nafionald pentru Dezvoltare Regionali 2014 - 2020

In anul 2013 a fost publicati versiunea draft a "Strategiei Nationale de Dezvoltare
Regionald”, potrivit careia Regiunile de Dezvoltare reprezinta cadrul pentru elaborarea,
implementarea, monitorizarea si evaluarea politicilor de dezvoltare regionala, inclusiv a
strategiilor de dezvoltare regionala si a programelor de coeziune economica si sociala. La
stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmarit corelarea cu obiectivele europene
marginalizarii Zonelor cu probleme de dezvoltare economica si sociala. Astfel, obiectivul
general este:

«Imbundtdtirea continud a calitdtii vietii, prin asiqurarea bundstdrii, protectiei mediului si
coeziunii economice si sociale pentru comunitdti sustenabile capabile sa gestioneze resursele
in mod eficient si sa valorifice potentialul de inovare si dezvoltare echilibratd economica si
sociald al regiunilor».

Pentru atingerea obiectivului general au fost propuse sapte obiective specifice, care
sprijind dezvoltarea si integrarea economiilor regionale, prin sustinerea oraselor si prin
incurajarea tuturor initiativelor de dezvoltare, menite sa sprijine relatiile dintre judetele
invecinate:

= (Cresterea rolului si functiilor oraselor si municipiilor in dezvoltarea regiunilor prin
investitii care sd sprijine cresterea economicd, protejarea mediului, Tmbundtdtirea
infrastructurii edilitare urbane si coeziunea sociald;

= (Cresterea eficientei energetice in sectorul public si/sau rezidential pentru a contribui la
reducerea cu 20% a emisiilor de CO2 in conformitate cu Strategia Europa 2020;

® (Cresterea gradului de accesibilitate a regiunilor prin imbunatatirea mobilitatii regionale
si asigurarea serviciilor esentiale pentru o dezvoltare economicd sustenabila si  inclusiva;

= Regenerarea zonelor defavorizate si stimularea incluziunii sociale a comunitatilor
marginalizate, prin crearea premiselor necesare pentru asigurarea serviciilor esentiale si
conditiilor decente de trai;

= (resterea economiilor regionale prin dezvoltarea infrastructurii specifice inovarii si

cercetdrii, precum si stimularea competitivitatii IMM-urilor;

% Stimularea dezvoltdrii competitive si durabile a turismului la nivel regional si local
prin valorificarea durabild a patrimoniului cultural, cu potential turistic si
crearea/ modernizarea infrastructurii specifice de turism;

<% Protectia si imbundtdtirea mediului prin cresterea calitdtii serviciilor de apd,
reabilitarea siturilor industriale poluate si abandonate si luarea unor mdsuri de
prevenire a riscurilor si crestere a capacitatii de interventie In situatii de urgentd.
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1.2.2.3. Acordul de Parteneriat cu Romdnia, 2014 - 2020

Pentru obtinerea finantarii proiectelor de investitii din fondurile disponibile in perioada de
programare 2014 - 2020, intre Romania si Comisia Europeana a fost incheiat un acord de
parteneriat in care sunt incluse cinci fonduri structurale si de investitii europene (fonduri
ESI): (i) Fondul european de dezvoltare regionald (FEDR), (ii) Fondul de coeziune (FC), (iii)
Fondul social european (FSE), (iv) Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald (FEADR)
si (v) Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime (EMFF),

Acordul de parteneriat vizeaza urmatoarele provocari si prioritatile aferente:

......

® Promovarea competitivitatii
sustenabilitdtii operatorilor economici si a imbundtdtirii atractivitdtii regionale;

si a dezvoltdrii locale In vederea consolidarii

= Dezvoltarea capitalului uman prin cresterea ratei de ocupare a fortei de muncad si a
numdrului de absolventi din Invdtamdntul tertiar, oferind totodata solutii pentru
provocdrile sociale severe si combaterea sardciei, in special la nivelul comunitdtilor
defavorizate sau marginalizate ori din zonele rurale;

® Dezvoltarea infrastructurii fizice, atdt in sectorul TIC, cdt si In sectorul transporturilor,
In vederea sporirii accesibilitdtii regiunilor din Romdnia si a atractivitdtii acestora
pentru investitori;

» JIncurajarea utilizdrii durabile si eficiente a resurselor naturale prin promovarea
eficientei energetice, a unei economii cu emisii reduse de carbon, a protectiei mediului
si a adaptdrii la schimbdrile climatice;

= (onsolidarea unei administratii publice moderne si profesioniste prin intermediul unei
reforme sistemice, orientatd cdtre solutionarea erorilor structurale de guvernanta.

0 cota semnificativa din fondurile ESI au fost alocate extinderii si modernizarii
infrastructurii de transport a Romaniei, In acord cu planul general pentru viitor care va
creiona reteaua existenta pana in anul 2030.

1.2.2.4. Strategia de dezvoltare teritoriald a Romdniei, Romdnia policentricd 2035,
Coeziune si competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse eqale pentru oameni

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei a fost ini{iata de Guvernul Romaniei in anul
2012. Reprezinta documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile
directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei si directiile de implementare pentru o
perioada de timp de peste 20 de ani, la scara regionald, interregionala si nationala, cu
integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si transnafional. La momentul
aprobarii, Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei va reprezenta viziunea asumata a
Guvernului Romaniei privind dezvoltarea teritoriului national pentru orizontul de timp
2035. Obiectivul principal al procesului de planificare strategica consta in:

«Crearea cadrului necesar pentru sprijinirea si ghidarea procesului de dezvoltare teritoriald
la nivel national, cu scopul valorificarii oportunitdtilor si a nivelului de dezvoltare al fiecdrui
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teritoriu, tindnd cont de prevederile principalelor documentele strategice europene si
nationale».

Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritoriald a Roméniei este structurat pe
doua niveluri: tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategica teritoriala cu caracter
tehnico-stiintific, iar nivelul politic intervine in etapele ce privesc formularea de obiective
strategice.

In cadrul studiilor de fundamentare se regiseste "Studiul 13. Cdi de comunicatii si
transport”, al carui scop este pe de o parte, sa prezinte sintetic o analiza-diaghostic a
dezvoltarii retelelor de transport, cu evidentierea disfunctionalitatilor, si pe de alta parte,
tinand cont de oportunitdtile, potentialul de dezvoltare teritoriald si de obiectivele de
amenajare echilibrata a teritoriului national, racordate la obiectivele strategice ale
spatiului comunitar, sa identifice viziunea, obiectivele si prioritatile pentru dezvoltarea
retelelor de transport, pentru orizontul de planificare teritoriala 2020-2035. Sunt
sintetizate cercetari si studii realizate de centre si institute de cercetare si de departamente
specializate din cadrul institutiilor cu responsabilititi in amenajarea teritoriului si
urbanism, precum si documente strategice ale comunititii europene din domeniul
amenajarii teritoriale si transporturilor.

1.2.2.5. Programul Operational Regional 2014 - 2020

Programul Operational Regional 2014-2020 a urmarit asigurarea continuitatii viziunii
strategice privind dezvoltarea regionald in Romaénia, prin completarea si dezvoltarea
directiilor si prioritatilor regionale continute in PND si CSNR 2007-2013 si implementate
prin POR 2007-2013, precum si prin alte programe nationale. Programul contine o serie de
prioritati de investitii care asigura convergenta cu Strategia Uniunii Europene pentru o
crestere inteligentd, durabila si favorabila incluziunii, precum si cu scopul specific al
Fondului European de Dezvoltare Regionald, in conformitate cu obiectivele Tratatului, in
ceea ce priveste coeziunea economica, sociala si teritoriala.

Analizele intreprinse cu privire la elementele determinante ale cresterii economice la nivel
regional identifica o serie de factori critici de crestere economica, printre care se humara
infrastructura conectiva, capitalul uman, inovatia si procesele de aglomerare/ economiile
de aglomerare.

Prin activitafile care s-au finantat s-a avut in vedere realizarea unor interventii concentrate
si fundamentate care sa se bazeze pe importanta accesibilitafii unui numar important de
locuitori, pentru conectarea zonelor rurale si urbane cu oportunitatile oferite de centrele
economice importante din regiune, asigurand si accesul spre zonele cu fnalt potential
turistic, inclusiv extinderea catre piefe internagionale, prin accesul la refelele de transport
international. Totodata, prin investitiile cofinanfate de POR a fost acordatda o atentie
deosebita realizarii conexiunilor (prin modernizare si crestere a portantei drumurilor
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judetene respective) retelei de transport rutier secundar, direct sau prin intermediul
retelei de transport principal cu reteaua TEN-T si cresterii sigurantei rutiere.

1.2.2.6. Master Planul General de Transport al Romdaniei

Master Planul General de Transport al Romaniei, aprobat de Comisia Europeand, reprezinta
un document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor in domeniul
transporturilor pentru perioada 2014 - 2030, a carui existenfa condifioneaza accesarea
fondurile structurale aferente perioadelor 2014 - 2020 si 2021 - 2027. In cadrul planului
sunt stabilite priorititile pentru investitii in reteaua TEN-T centrala si extinsa. Master
Planul trebuie si contribuie la dezvoltarea economica a Romaniei intr-un mod durabil.
Rezultatele estimate ale Master Planului sunt:

®  Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea economicd a
Romdniei intr-un mod durabil;

"  Rezultatul 2: Utilizarea mai eficientd a resurselor financiare In sectorul
transporturilor;

= Rezultatul 3: Conexiuni imbunatatite si, astfel, un comert Imbundtadtit cu tdrile vecine;

= Rezultatul 4: O productivitate crescutd pentru industria si serviciile din Romdnia si,
implicit, o crestere economicd mai pronuntatd si un nivel de trai imbundtatit;

®  Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil).

Propunerile de dezvoltare a refelei majore de transport din zona de influenta a PMUD
pentru Zona Urbana Functionald Suceava se Incadreaza in prevederile strategice si in
politica nationald care se regasesc In Master Planul General de Transport al Romaniei
pentru orizontul de timp considerat.

1.2.2.7. Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabild a Romdniei 2030

In anul 2015 statele membre ale Organizatiei Natiunilor Unite au adoptat Agenda
2030 pentru Dezvoltare Durabild - program de acfiune globala in domeniul dezvoltarii cu
un caracter universal, care promoveaza echilibrul Intre cele trei dimensiuni ale dezvoltarii
durabile: (i) economicd, (ii) sociald si (iii) de mediu.

La nivelul Uniunii Europene, documentul politic asumat de statele membre privind
implementarea Agendei 2030 pentru Dezvoltare Durabild este: “Un viitor durabil al Europei:
raspunsul UE la Agenda 2030 pentru Dezvoltare Durabild”.

Ca membru al Organizatiei Natiunilor Unite si Uniunii Europene, Romania si-a exprimat
adeziunea la cele 17 obiective de dezvoltare durabila. Strategia Nationald pentru
Dezvoltarea Durabild a Romdniei 2030 contureaza cadrul national romanesc pentru
sustinerea Agendei 2030 si implementarea setului de 17 obiective de dezvoltare durabila:

= Eradicarea sardciei In toate formele sale si in orice context;
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= Eradicarea foamei, asigurarea securititii alimentare, imbunatatirea nutritiei si
promovarea unei agriculturi sustenabile;

= Asigurarea unei vieti sanatoase si promovarea bunastarii tuturor, la orice varsta;

= Garantarea unei educatii de calitate si promovarea oportunitatilor de invatare de-a
lungul vietii pentru toti;

= Realizarea egalititii de gen si intarirea rolului femeilor si al fetelor in societate;

® Asigurarea disponibilitatii si gestionarii durabile a apei si sanitatie pentru toti;

= Asigurarea accesului tuturor la energie la preturi accesibile, intr-un mod sigur,
durabil si modern;

®" Promovarea unei cresteri economice sustinute, deschisa tuturor si durabild, a
ocuparii depline si productive a fortei de munca si asigurarea de locuri de munca
decente pentru toti;

=  Construirea unor infrastructuri reziliente, promovarea industrializarii, durabile si
incurajarea inovatiei;

= Reducerea inegalitatilor in interiorul tarilor si intre tari;

= Dezvoltarea oraselor si a asezarilor umane pentru ca ele sa fie deschise tuturor,
sigure, reziliente si durabile;

® Asigurarea unor modele de consum si productie durabile;

= Luarea unor masuri urgente de combatere a schimbarilor climatice si a impactului
lor;

= Conservarea si utilizarea durabila a oceanelor, marilor si resurselor marine pentru o

dezvoltare durabila;

= Protejarea, restaurarea si promovarea utilizarii durabile a ecosistemelor terestre,
gestionarea durabila a padurilor, combaterea desertificarii, stoparea si repararea
degradarii solului si stoparea pierderilor de biodiversitate;

®" Promovarea unor societdti pasnice si inclusive pentru o dezvoltare durabila, a
accesului la justitie pentru toti si crearea unor institutii eficiente, responsabile si
incluzive la toate nivelurile;

= Consolidarea mijloacelor de implementare si revitalizarea parteneriatului global
pentru dezvoltare durabila.

Documentul programatic are in centrul atentiei cetdteanul, intemeindu-se pe inovatie,
optimism, rezilienta si increderea ca statul serveste nevoile fiecaruia, intr-un mod echitabil,
eficient si intr-un mediu curat, in mod echilibrat si integrat.

1.2.2.8. Acordul de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027 - versiunea draft

In cadrul Acordului de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027 sunt
stabilite 5 obiective de politica si un obiectiv aferent Tranzitiei echitabile, si anume:

= QObiectivul de Politicd 1: O Europd mai inteligentd si mai competitiva
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Prin acest obiectiv Roménia va contribui la sprijinirea cresterii gradului de integrare a
sistemului Cercetare, Dezvoltare si Inovare din Romania in European Research Area.
Principalele actiuni intreprinse in cadrul obiectivului se refera la:

“ Dezvoltarea capacitdtilor de cercetare, dezvoltare si inovare atdt pentru

organizatiile de cercetare (institute de cercetare si insitutii de fnvdtdmdnt
superior), cdt si pentru intreprinderi;

w Utilizarea digitalizarii, in beneficiul cetdtenilor, al intreprinderilor si al
guvernelor;

» Interventii in cercetarea din domeniul medical;

¢ Interventii pentru digitalizare in domeniul medical.

®  Obiectivul de Politica 2: O Europd mai ecologicd, cu emisii scazute de carbon, In
tranzitie spre o economie fdra emisii si rezilientd, prin promovarea tranzitiei cdtre o
energie nepoluantd si justd, a investitiilor verzi si albastre, a economiei circulare, a
reducerii impactului asupra schimbdrilor climatice si adaptdrii la schimbdrile
climatice si a prevenirii si gestiondrii riscurilor

Contributia Roméniei la atingere acestui obiectiv se refera la finantarea nevoilor de
dezvoltare din urmatoarele sectoare:

% eficientd energeticd; “ calitatea aerului;
% sisteme si retele inteligente “ managementul riscurilor;
2L IEL g 7

de energie; < situri contaminate;

* = o = 5. .

*** apd siapad uzatd; <* regenerare urbandg;

N . . . 5

% economia circulard, < mobilitate urband:

o e e o .

% biodiversitate; < pescuit si acvaculturd

= Obiectivul de Politica 3: O FEuropd mai conectatd prin cresterea mobilitatii si
conectivitatea TIC regionald

Prin acest obiectiv Romania isi propune finalizarea unor tronsoane ale retelei TEN-T
principala si anume parti ale retelei TEN-T globale, transportul fiind un factor important al
dezvoltarii economiei.

Pentru indeplinirea acestui obiectiv se au in vedere actiuni referitoare la:
“» cresterea accesibilitdtii regiunilor;
» finalizarea tronsoanelor rutiere;
% reabilitarea si modernizarea drumurilor nationale;
w realizarea de legdturi rutiere secundare;
“ dezvoltarea de solutii pentru decongestionarea/ fluidizarea traficului;

“» fmbundtdtirea sistemului de management;
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¢ finalizarea investitiilor initiate pe tronsoanele feroviare;
N/

“» cresterea atractivitatii transportului naval;

¢ cresterea atractivitdtii transportului intermodal.

= QObiectivul de Politicd 4: O Furopd mai sociala si incluzivd prin implementarea
Pilonului european al drepturilor sociale

Romania are in vedere crearea acelor parghii fundamentale dezvoltarii tuturor sectoarelor
economice, respectiv investitiile in oameni. In acest context, interventiile vizate au in
vedere patru aspecte majore:

¥ asigurarea unei educatii de calitate incluzive la toate nivelurile;

“* adaptarea resursei umane la dinamica pietei muncii si a progresului
tehnologic;

% combaterea sdrdciei si  promovarea incluziunii sociale prin mdsuri
personalizate;

*
°oe

asigurarea unor servicii de sandtate de calitate si accesibile tuturor.

Pentru indeplinirea acestui obiectiv se au in vedere actiuni referitoare la:

d

*,

L)

* educatie;

7

% Infrastructura educationald;

d

* acces pe piata muncii;

L)

*
°oe

sdndtate;

d

* sprijinirea incluziunii si promovarea dreptului la demnitate sociala.

L)

= Obiectivul de Politica 5: O Furopd mai aproape de cetdteni prin promovarea
dezvoltdrii durabile si integrate a tuturor tipurilor de teritorii si a initiativelor locale

Prin acest obiectiv se are In vedere sprijinirea dezvoltarii urbane, pe baza prioritatilor
identificate In Strategiile Integrate de Dezvoltare Urbana cum ar fi alocarea de sume
pentru investitii Tn municipiile resedinta de judet, zone functionale, in scopul cresterii
economice, inovare, acces la noi locuri de munca. In acelasi timp, sunt previzute investitii si
in zonele urbane de mici dimensiuni pentru asigurarea unui nivel de trai minim acceptabil
pentru populatie.

In acord cu cele 5 obiective de politici au fost stabilite urmitoarele programe care fac
obiectul Acordului de parteneriat 2021-2027:

® Programul Operational Crestere Inteligenta, Digitalizare si Instrumente Financiare
=  Programul Operational Sanatate

=  Programul Operational Incluziune si Demnitate Sociala

®  Programul Operational Educatie si Ocupare

= Programul Operational Dezvoltare Durabila

® Programul Operational Transport
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=  Programul Operational Asistenta Tehnica

®  Programul Operational Tranzitie Justa

® Programul Acvacultura si Pescuit

= Programul Operational Regional Bucuresti-llfov
®  Programul Operational Regional Nord-Vest

=  Programul Operational Regional Sud-Est

= Programul Operational Regional Sud Muntenia
® Programul Operational Regional Sud-Vest Oltenia
= Programul Operational Regional Vest

® Programul Operational Regional Centru

= Programul Operational Regional Nord-Est

In domeniul mobilitatii urbane sunt avute in vedere actiuni referitoare la:

7

¢ dezvoltarea infrastructurii urbane curate (infrastructuri de transport, ciclism,
material rulant, combustibili alternativi);

%+ dezvolitarea unor culoare de mobilitate;
¢ realizarea de infrastructuri specifice pentru combustibili alternativi;

% dezvoltarea transportului metropolitan, precum si infrastructurd pentru
transportul public, sisteme inteligente de transport pentru transport public,
ciclism si infrastructurd de transport pietonal, dezvoltarea si optimizarea
sistemelor de transport public, inclusiv: modernizarea, extinderea liniilor de
tramvai, achizitionare, modernizare material rulant (tramvaie), achizitionare
troleibuze, autobuze, modernizare, echipare depou, e-ticketing;

“ dezvoltarea/ modernizarea infrastructurii de transport cu metroul, inclusiv
achizitie de material rulant;

¢ dezvoltarea infrastructurii de transport feroviar metropolitan, inclusiv
achizitie de material rulant;

w construirea/ modernizarea de parcdri "park-and-ride”, statii si conexiuni inter-
modale, statii de transport.

Rezultatele asteptate la nivel national in cadrul FEDR vizeaza atingerea unui numar de 1,5
milioane persoane vor beneficia de infrastructuri verzi albastre, respectiv cresterea
capacitatii materialului rulant ecologic pentru transportul public colectiv cu aproximativ
100.000 pasageri, promovarea transportului feroviar metropolitan, construirea a 1.400 km
piste ciclabile, instalarea a peste 1.200 puncte de alimentare/ realimentare cu combustibil
alternativ si 48 orase si localitati cu sisteme de transport urban digitalizate noi sau
modernizate, care vor contribui la cresterea numarului de utilizatori ai transporturilor
publice si la reducerea emisiilor de dioxid de carbon si poluantilor atmosferici in
transportul public urban.
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1.2.2.9. Planul National de Redresare si Rezilienta

Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romaniei prin realizarea unor programe si
proiecte esentiale, care sa sprijine rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de criza,
capacitatea de adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu
fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilienta.

Obiectivul specific vizeaza atragerea fondurilor puse la dispozitie de Uniunea Europeana
prin NextGenerationEU in vederea atingerii jaloanelor si a tintelor in materie de reforme si
investitii.

PLanul este structurat pe 15 componente care acopera 6 piloni:

= Pilonul I. Tranzitia verde

°oe

1.1 Sistemul de management al apei
% 1.2 Impddurim Romdnia si protejdm biodiversitatea
» 1.3 Managementul deseurilor
¢ 14 Transport sustenabil
s L5 Fondul pentru Valul Renovarii
% 1.6 Energie
= Pilonul ll. Transformare digitald

% IL1 Cloud guvernamental si sisteme publice digitale

= Pilonul lll. Crestere inteligentd, sustenabild si favorabild incluziunii

7

s 1111 Reforme fiscale si reforma sistemului de pensii

% 1I1.2 Suport pentru sectorul privat, cercetare, dezvoltare si inovare
= Pilonul IV Coeziune sociala si teritoriala

< 1V.1 Fondul local pentru tranzitia verde si digitald

&

% IV.2 Turism si culturad

= Pilonul V. Sdndtate, precum si rezilientd economicd, sociala si institutionala
% V.1 Sdndtate
o

s V.2 Reforme sociale

% V.3 Reforma sectorului public, cresterea eficientei justitiei si intdrirea
capacitatii partenerilor sociali

Pilonul V1. Politici pentru noua generatie

@,

< VI1. Romdnia Educatd

Componenta C4. Transport sustenabil, care face parte din Pilonul I, are ca obiectiv
sporirea sustenabilitatii sectorului transporturilor din Roménia prin sprijinirea tranzitiei
verzi si digitale a sectorului, respectiv de a dezvolta o infrastructura de transport durabila
si ecologica, cu standarde de siguranta adecvate, care sa contribuie la finalizarea retelelor
transeuropene de transport (TEN-T) si la descongestionarea nodurilor urbane, stimuland

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 37



A

m MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
Wy o, al Zonei Urbane Functionale Suceava

in acelasi timp tranzitia catre un transport sustenabil la nivel national, fiind vizate actiuni
orientate catre dezvoltarea de masuri “environmental friendly” pe noile sectoare de
transport de mare viteza, asigurarea elementelor de protectie a mediului, precum si a
sistemelor inteligente de transport (ITS) si a masurilor de siguranta rutiera.

Totodata, Componenta €10 - Fondul local, corespunzatoare Pilonului IV propune
asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabild a localitatilor din Roméania prin
investitii in infrastructura locald care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor
urbane si rurale, precum si reducerea disparitatilor teritoriale la nivel regional, intra-
regional si intra-judetean.

Componenta C10 - Fondul Local are alocat un buget total de 2,1 miliarde euro pentru
reforme si investitii care sa contribuie la atingerea urmatoarelor obiective generale:

01 - Asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabild a localitdtilor din
Romdnia prin investitii in infrastructura locald care vor sustine rezilienta si tranzitia
verde a zonelor urbane si rurale, precum si reducerea disparitdtilor teritoriale la nivel
regional, intraregional si intra-judetean.

02 - Asigurarea cadrului pentru reformarea si digitalizarea instrumentelor de
planificare teritoriald si urband la nivelul autoritatilor publice locale.

Investitia /1. Mobilitata urband durabild (interventie sustinutd de reforma RI1. Crearea
cadrului pentru mobilitate urband durabild), este transpusa in urméatoarele sub-investitii:

< 11.1. Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de
vehicule nepoluante);

% 11.2. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - ITS/ alte
infrastructuri TIC;
v I11.3. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - puncte de

refncdrcare vehicule electrice;

*

*
*

11.4. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurii
pentru biciclete la nivel local/ metropolitan.

Prin derularea programului se urmareste modernizarea infrastructurii de transport,
asigurand sustenabilitatea mediului prin noi vehicule de transport public cu emisii zero,
construind 13.200 de statii suplimentare de incarcare pentru vehicule electrice si 1.091 km
de piste pentru biciclisti la nivel local/ metropolitan. Investitiile vor consta, de asemenea,
in sisteme de transport inteligente si alte infrastructuri TIC pentru a spori securitatea
rutierd, a reduce timpul de calatorie si congestiile traficului. Investitiile vor contribui la
cresterea ponderii calatoriilor cu transportul public local cu vehicule cu emisii zero
(autobuze cu emisii zero, troleibuze, inclusiv cele cu baterii, tramvaie, nave asimiliate
autobuzelor pentru transportul public de calatori pe apa) la 60 % in 2025, comparativ cu
45,4 % in 2019. De asemenea, in urma punerii in aplicare a investitiilor in statiile de
incarcare pentru vehicule electrice, Romania ar dispune in total de cel putin 30 000 de
statii de incarcare, finantate din diverse surse, inclusiv din Planul National de Redresare si
Rezilienta. Potrivit Ghidului specific, investitiile se vor baza, ih egala masur3, pe alinierea
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obligatorie la planul de mobilitate urbana durabila/ planul integrat de dezvoltare durabila/
planul urbanistic general aprobat sau in curs de elaborare, asigurand acoperirea cu servicii
de mobilitate in zona functionala si periurbanad, prioritizarea si promovarea transportului
public in traficul local prin planificarea benzilor preferentiale si a benzilor de autobuz pe
arterele cele mai frecventate/ aglomerate, precum si pe incheierea unui contract de servicii
publice cu operatorii economici in conformitate cu dispozitiile Regulamentului (CE) nr.
1370/2007.

In cazul sub-investitiei L1.1. Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante) este obligatoriu ca cererile de finantare sa se depuna in
parteneriat sau de catre o UAT care demonstreaza apartenenta la un ADI de transport
public).

1.2.3. Cadrul regional

Documentele existente la nivel regional care vizeaza domeniile conexe mobilitatii si
transporturilor, ale caror politici si tinte sunt sustinute de catre Planul de Mobilitate
Urbana Durabila pentru Zona Urbana Functionala Suceava, sunt specificate in tabelul 1.4.

Tabelul 1.4. Documente strategice sectoriale - nivel regional.

Anul Documentul Autoritatea publicd emitenta

2021 Planul de Dezvoltare Regionala Nord-Est Agentia pentru Dezvoltare Regionald
2021-2027 Nord-Est

2021 Strategia de Cercetare si Inovare pentru Agentia pentru Dezvoltare Regionald

Specializare Inteligenta a Regiunii Nord-Est = Nord-Est

Programul Operational Regional Nord-Est = Agentia pentru Dezvoltare Regionala

2021 2021-2027 Nord-Est

Strategia de Dezvoltare a Judetului Suceava

2021
pentru perioada 2021-2027

Consiliul Judetean Suceava

Strategia Judeteana de Reducere a Emisiilor
2017 de CO2 pentru Judetul Suceava pentru Consiliul Judetean Suceava
perioada 2017-2023

1.2.3.1. Planul de Dezvoltare Regionald Nord-Est2021-2027

Planul de Dezvoltare Regionala Nord-Est 2021-2027 este un document elaborat de
Agentia de Dezvoltare Regionala Nord-Est ce are rolul de a orienta dezvoltarea pe termen
mediu si lung a Regiunii Nord-Est.
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Potrivit viziunii de dezvoltare adoptata in cadrul documentatie, 1a orizontul anului 2030,
Regiunea Nord-Est va fi un spatiu competitiv, durabil si incluziv unde cetatenii isi vor dori
sa locuiasca, sa lucreze si sa investeasca.

Strategia are ca obiectiv general derularea in regiune a unei dezvoltari echilibrate printr-un
proces de crestere economica durabil, favorabil incluziunii sociale, care sa conduca la
cresterea standardului de viata si reducerea decalajelor de dezvoltare intra si inter
regionale.

Strategia de Dezvoltarea Regionala are la baza urmatoarele prioritati tematice:
= Dezvoltarea unei economii competitive
= Dezvoltarea capitalului uman
®  Protejarea mediului si optimizarea utilizarii resurselor

= Dezvoltarea unei infrastructuri moderne, inteligente, reziliente si durabile

Pentru determinarea gradului de atingere a obiectivului general al Strategiei, se propune
monitorizarea urmatorilor indicatori: produsul intern brut la nivel regional si judetean,
indicele de disparitate al produsului intern brut pe cap de locuitor la nivel regional si
judetean si indicele de dezvoltare umana la nivel local.

De asemenea, in constructia strategiei au fost avute in vedere temele orizontale (1)
Dezvoltare durabild si (2) Promovarea egalitdtii Intre barbati si femei si nediscriminarea.

Unul dintre obiectivele specifice vizeaza reducerea emisiilor de carbon prin realizarea si
implementarea planurilor de mobilitate urbana.

1.2.3.2. Strategia de Cercetare si Inovare pentru Specializare Inteligenta a Regiunii Nord-Est

In anul 2021 Agentia de Dezvoltare Regionald Nord-Est a publicat editia 3, revizia 1 a
Strategiei pentru Cercetare si Inovare Regionala prin Specializare Inteligentd a Regiunii
Nord-Est (RIS3), avand la baza documentul aprobat de Consiliul pentru Dezvoltare
Regionala in 7 decembrie 2017.

RIS3 Nord-Est isi propune sa orienteze eforturile actorilor regionali catre obiective comune
si sa genereze sinergii intre actiunile acestora. Realizarea unei specializari inteligente se
estimeaza ca se varealiza prin proiecte generate, depuse si implementate de o varietate de
organizatii din Regiunea Nord-Est, actionind de o maniera coordonata. Astfel, pentru
urmatoarea perioada au fost identificate urmatoarele prioritati:

= Dezvoltarea competengelor pentru inovare;

= Sprijinirea credrii de noi companii inovative, cresterii intreprinderilor active si
digitalizarii administratiilor publice din Regiunea Nord-Est;

= Dezvoltarea capacitatii regionale de cercetare-dezvoltare si promovarea colaborarii
cu industria;
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= Sprijinirea inifiativelor de clusterizare si internationalizare;
= (Capacitate administrativa si asistenta tehnica.

Pentru operationalizarea RIS3 Nord-Est si punerea in practica a prioritatilor si masurilor
propuse are in vedere urmatorul mix de politici:

= Valorificarea oportunitatilor de finantare oferite de programele operationale
nationale 2021-2027;

= Lansarea unor initiative strategice;

= Dezvoltarea capacititii administrative a ecosistemului regional asociat specializarii
inteligente.

1.2.3.3. Programul Operational Regional Nord-Est 2021-2027

Programul Operational Nord-Est 2021-2027 a fost lansat in versiune draft in luna aprilie
2021. Versiunea transmisa Comisiei Europene a fost publicata la sfarsitul lunii mai 2022.
Intr-o abordare structurati si corelatd cu obiectivele de politici ale cadrului financiar
multianual 2021-2027, POR Nord-Est propune pentru anul 2030 urmatoarele elemente de
ordin strategic:

= Viziunea: Regiunea NE va fi un spatiu competitiv, durabil, rezilient si incluziv, unde iti
vei dori sd locuiesti, sd lucrezi si sd investesti!

®  Obiectivul general: Derularea in regiune a unei dezvoltari echilibrate bazate pe un
proces de crestere economica inteligent, durabil si incluziv, care sd@ conducd la
cresterea calitdtii vietii si reducerea decalalajelor de dezvoltare intra si inter
regionale.

Pentru atingerea obiectivului general au fost propuse sase obiective strategice si opt
prioritati, dupa cum urmeaza:
= Obiectivul strategic 1 - Imbunatitirea competitivititii regionale prin cresterea
productivitatii In domenii cu potential de crestere si specializare inteligenta, prin
stimularea capacitatilor de inovare si cercetare si promovarea utilizarii
tehnologiilor avansate si a serviciilor tehnologiei informatiei si comunicatiilor,
adresat prin prioritatile (1) NE - o regiune mai competitiva, mai inovativa si (2) NE -
o regiune mai digitalizata;

= Obiectivul strategic 2 - Protejarea mediului si optimizarea utilizarii resurselor prin
promovarea eficientei energetice, infrastructurii verzi si reducerea emisiilor de
carbon in mediul urban, adresat prin prioritatile (3) NE - o regiune durabil3, mai
prietenoasa cu mediul si (4) NE - o regiune cu o mobilitate urbana mai durabil3;

®  Obiectivul strategic 3 - Cresterea accesibilitatii, conectivitatii si sigurantei prin
dezvoltarea unei infrastructuri de transport rutier moderne si durabile, adresat prin
prioritatea (5) NE - o regiune mai accesibila;
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= Obiectivul strategic nr. 4 - Cresterea accesului si participarii la un invitamant de
calitate, corelat cu cerintele pietii muncii prin dezvoltarea unei infrastructuri
educationale moderne, adresat prin prioritatea (6) NE - o regiune educata;

= Obiectivul strategic nr. 5 - Sprijinirea dezvoltarii locale integrate prin valorificarea
si promovarea potentialului local existent, adresat prin prioritatea (7) NE - o
regiune mai atractivg;

= QObiectivul strategic nr. 6 - Dezvoltarea capacitatii administrative pentru
managementul si controlul POR la nivel regional, adresat prin prioritatea (8)
asistenta tehnica.

Pentru Prioritatea 4. Nord-Est — O regiune cu o mobilitate urband mai durabild, In care sunt
vizate operatiuni privind crearea/ dezvoltarea transportului public Th comun nepoluant si
crearea/ dezvoltarea de moduri alternative de transport nepoluant, alocarea financiara
orientativa este de 327,31 milioane Euro.

Interventiile eligibile prin acest program sunt sustinute de cadrul strategic definit de PDR
NE 2021-2027, prin axa dedicata dezvoltarii unei infrastructuri moderne, inteligente,
reziliente si durabile, masura care promoveaza mobilitatea urbana durabila. in acest sens,
sunt vizate urmatoarele operatiuni:

= [mplementarea mobilitdatii urbane durabile prin crearea, dezvoltarea transportului
public in comun nepoluant, prin actiuni orientate cdtre crearea/ modernizarea/
extinderea/ achizitionarea/ instalarea/ echiparea de: infrastructurd rutierd utilizatd
exclusiv de transportul public in comun nepoluant, calea de rulare pentru tramvaie,
retele de alimentare troleibuze, material rulant electric tramvaie, troleibuze si
autobuze electrice, statii de incdrcare electricd pentru autobuze electrice, depouri/
autobaze aferente, statii de transport public de cdlatori, sisteme informationale
inteligente, sisteme de management inteligent al traficului, sisteme e-ticketing, parcdri
in punctele terminus ale liniilor de transport in comun pentru a incuraja continuarea
calatoriei spre punctele de interes cu mijloacele de transport in comun, etc.;

=  mplementarea mobilitdtii urbane durabile prin crearea, dezvoltarea de moduri
alternative de transport nepoluat, prin actiuni orientate cdtre crearea/ extinderea/
instalarea/ echiparea: piste si trasee pentru biciclete (inclusiv parcdri biciclete,
sisteme de inchiriere); zone si trasee pietonale si semi-pietonale partajate (pietoni,
biciclisti si deplasdri motorizate pentru riverani, inclusiv prin reconversia strazilor),
sisteme de reducere/ Interzicere a circulatiei autoturismelor, spatii dedicate
transportului nemotorizat si amenajdri urbane pentru pietoni, configurareq,
reconfigurarea infrastructurii rutiere pe strazile urbane, pentru prioritizarea
transportului public de calatori, cu bicicleta si pietonal, etc.;

= (Ca parte integrantd a operatiunilor mentionate anterior, in mod obligatoriu, vor fi
prevazute actiuni de informare, consultare, constientizare a grupurilor tintd asupra
viitoarelor beneficii aduse asupra calitdtii vietii si sandtdtii, cdt si actuni de
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accesibilizare a infrastructurii de transport, mijloacelor de transport pentru
persoanele cu dizabilitdti;

® (Ca parte integrantd a operatiunilor mentionate anterior, pot fi vizate si actiuni
pentru: (i} cresterea capacitdtii administrative a AM si beneficiarilor care contribuie
la o mai bund si eficientd implementare a proiectului: schimburi de bune practici,
experiente, formare in domeniile de interes acoperite si strdns legate de obiectivul
specific, realizarea de documentatii tehnico-financiare aferente, elaborarea/
actualizarea de planuri de mobilitate urbana durabila, in limita unui procent din
bugetul proiectului sau intr-un cuantum fix; (ii) implementarea solutiilor inteligente
pentru managementul parcdrilor, dezvoltarea facilitdtilor de tip parking integrate cu
infrastructuri pentru deplasari nemotorizate (biciclete), amenajarea de aliniamente
de arbori si arbusti,etc.

Conform strategiei programului, proiectele care vor fi depuse pentru obtinerea de
finantare nerambursabila prin POR NE 2021-2027 trebui sa raspunda unei strategii
teritoriale si unui plan de mobilitate urbana durabila.

1.2.3.4. Strategia de Dezvoltare a Judetului Suceava pentru perioada 2021-2027

Strategia de Dezvoltare a Judetului Suceava pentru perioada 2021-2027 a fost
elaborata in anul 2021 de cdtre Consiliul Judetean Suceava si are ca scop stabilirea unor
directii generale de dezvoltare ale comunitatii, precum si identificarea unor proiecte de
dezvoltare de interes strategic la nivelul intregii comunitati care sa poata fi realizate in
exercitiul financiar 2021-2027.

Viziunea de dezvoltare durabila a judetului este concentrata pe dezvoltarea economica,
ca rezultat al sustinerii mediului de afaceri existent din agricultura si industrie si
dezvoltarea unui sector al IMM-urilor locale puternic si dinamic, dar si pe folosirea
oportunitatilor pe care judetul le are, dezvoltand sectorul serviciilor si valorificind
potentialul cultural si turistic, consolidandu-si pozitia de destinatie atractiva in peisajul
national si european.

Pentru atingerea viziunii de dezvoltare au fost propuse 5 obiective strategice care au la
baza obiectivul general: Accelerarea dezvoltdrii socio-economice a judetului Suceava, prin
abordarea unui sistem integrat de prioritdti si mdsuri de dezvoltare care vizeazd
fmbundtdtirea calitdtii vietii si cresterea atractivitatii la nivel judetean, si anume:
= 0.S. 1. Un judet mai inteligent, prin promovarea transformarii economice inovatoare
si inteligente;
= (.S 2. Un judet mai verde, cu emisii scazute de carbon prin promovarea tranzitiei
catre o energie nepoluanta si echitabild , a investitiilor verzi si albastre, a economiei
circulare, a adaptarii la schimbarile climatice si a prevenirii si gestionarii riscurilor;
= (0.S. 3. Un judet mai conectat, prin dezvoltarea mobilitatii, a conectivitatii TIC si a
utilitatilor publice;
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* 0.S. 4. Un judet mai social, prin protectie si incluziune sociala, conditii de munca
echitabile, egalitate de sanse, sistem sanitar performant si acces pe piata fortei de
munca;

= 0.S. 5. Un judet mai aproape de cetateni, prin promovarea dezvoltarii urbane
integrate, a capacitatii administrative si a initiativelor locale.

1.2.3.5. Strategia Judeteand de Reducere a Emisiilor de CO2 pentru Judetul Suceava
pentru perioada 2017-2023

Strategia Judeteana de Reducere a Emisiilor de COz pentru Judetul Suceava pentru
perioada 2017-2023 reprezinta o documentatie elaborata de Consiliul Judetean Suceava,
care a fost aprobata prin Hotararea Consiliului Judetean Suceava nr. 158/ 28.08.2017.
Documentatia are urmatoarea structura: I - Descrierea Judetului Suceava, Il - Cadrul
legislativ privind schimbarile climatice, 11l - Analiza consumurilor energetice in judetul
Suceava, IV - Resurse energetice in judetul Suceava, V - Analiza SWOT si VI - Planul Local
de Actiune al Judetului Suceava 2017 - 2023.

In cadrul Planului Local de Actiune al Judetului Suceava 2017 -2023 sunt prezentate
tintele de reducere a emisiior de COz la nivelul Judetului Suceava si a Consiliului Judetean
Suceava, precum si principalele sectoare de interventie si obiectivele specifice pentru
reducerea emisiilor de COz in perioada 2017-2023. Au fost stabilite obiective specifice de
reducere a emisiilor de COz in perioada 2017-2023, dupa cum urmeaza:
= 0.S. 1. Iimbunititirea eficientei energetice in clidiri;
= 0.S. 2. Cresterea gradului de utilizare a surselor regenerabile in productia de
energie;
= 0.S. 3. Imbunititirea eficientei energetice prin reabilitarea iluminatului public si a
sistemului de management al acestuia;
* 0.S. 4. Reducerea amprentei de carbon pentru sectorul de transport;
= 0.S. 5. Imbunititirea performantelor de gestionare a deseurilor;
= (.S 6. Cresterea suprafetelor de spatii verzi si paduri;
= 0.S. 7. Planificarea teritoriald - imbunatatirea utilizarii amplasamentelor valoroase
din punct de vedere energetic;
= 0.S. 8. Cresterea procentului din totalul achizitiilor de achizitii publice ecologice;

= 0.. 9. Cresterea gradului de informare si constientizare a populatiei cu privire la
cauzele si efectele schimbarilor climatice;

= (.S. 10. Dezvoltarea capacitdtii administrative de implementare a strategiei si a
planului de actiune de reducere a emisiilor de CO2 in judetul Suceava;

= 0.S. 11. Dezvoltarea capacitatii Consiliului Judeten Suceava de monitorizare,
evaluare si revizuire a strategiei si planului de actiune de reducere a emisiilor de
CO2 in judetul Suceava.
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In ceea ce priveste domeniul transporturilor, pentru indeplinirea Obiectivului Specific 4.
Reducerea amprentei de carbon pentru sectorul de transport au fost propuse o serie de
masuri si actiuni de interventie:

Sector S 4.1 - Parcul auto al Consiliului Judetean Suceava

Masura M 4.1.1 Imbundtdtirea performatelor parcului auto al CJ Suceava si al institutiilor
subordonate

= A 41.1.1 - Achizitionarea de mijloace de transport noi, cu consumuri reduse/
combustibili alternativi si grad sporit de confort;
* A4.1.1.1-Optimizarea traseelor folosite.

Sector S 4.2 - Parcul auto al UAT-urilor si al institutiilor subordonate

Mdsura M 4.2.1 Imbundtdtirea performatelor parcului auto propriu al UAT-urilor din judetul
Suceava

= A 4211 Achizitionarea de mijloace de transport noi, cu consumuri
reduse/combustibili alternativi si grad sporit de confort;
= A 4.2.1.2 Optimizarea traseelor folosite.

Sector S 4.3 - Transportul public
Mdsura M 4.3.1 Imbundtdtirea performantelor transportului public din judetul Suceava

= A 4.3.1.1 Innoirea parcului auto transport cilitori cu mijloace de transport cu
consumuri reduse/combustibili alternativi si grad de confort sporit;

* A 4.3.1.2 Optimizarea traseelor si orarului de functionare;

* A 4.3.1.3 Realizarea si implementarea planului de transport intermodal judetean.

Sector S 4.4 - Transportul privat si comercial
Masura M 4.4.1 Reducerea emisiilor din sectorul de transport privat si comercial

= A 4.4.1.1 Management optimizat si securizat al traficului urban si de tranzit;
* A 4.4.1.2 Reabilitare drumuri de centura si ocolitoare.

Sector S 4.5 - Alte tipuri de transport curat
Mdsura M 4.5.1 Incurajarea transportului curat

= A 4.5.1.1 - Dezvoltarea infrastructurii de transport electric;

= A 4.5.1.2 - Dezvoltarea infrastructurii de transport cu bicicleta (piste de biciclete,
parcari);

* A 4.5.1.3 - Dezvoltarea si reabilitarea arterelor pietonale;

= A 45.1.4 - Promovarea unor tarife de parcare diferentiate (foarte mari pentru
zonele aglomerate din centrele oraselor) pentru descurajarea transportului auto
privat;

= A 4.5.1.5 - Campanii de promovare a mersului pe bicicleta si a mersului pe jos
derulate in toate orasele judetului.
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1.3.Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Planuri Urbanistice Generale

Conform legislatiei in vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare si

raspunde programului de amenajare a teritoriului si de dezvoltare a localitatilor care

compun unitatea administrativ - teritoriala de baza. Acest document se elaboreaza cu
scopurile:

stabilirii directiilor, prioritatilor si reglementarilor de amenajare a teritoriului si
dezvoltare urbanistica a localitatilor;

utilizarii rationale si echilibrate a terenurilor necesare functiunilor urbanistice;

precizarii zonelor cu riscuri naturale (alunecari de teren, inundatii, neomogenitati
geologice, reducerea vulnerabilitatilor fondului construit existent);

evidentierii fondului construit valoros si a modului de valorificare a acestuia in
folosul localitatii;

cresterii calitatii vietii, cu preciadere in domeniile locuirii si serviciilor;
fundamentarii realizarii unor investitii de utilitate public3;

asigurarii suportului reglementar pentru eliberarea certificatelor de urbanism si
autorizatiilor de construire;

corelarii intereselor colective cu cele individuale in ocuparea spatiului.

Conform Planului Urbanistic General al Municipiului Suceava, versiunea in curs de

aprobare (martie 2021), in cadrul capitolului Organizarea circulatiei au fost stabilite 2

etape

de realizare a propunerilor de masuri pentru organizarea circulatiei in municipiul

Suceava.

In cadrul etapei a II-a, specifici perioadei 2021-2025, in scopul imbunitiirii conditiilor de
circulatie sunt propuse urmatoarele interventii:

Parcaje supraterane de tipul P+n;
Infiintarea unui Centru de Management al Traficului;

Artera de legatura rutierd noud pe partea de sud-est intre DN 2 (str. Sofia
Vicoveanca) si DN 29, DN 29A;

Artere de circulatie pe malurile (splaiul) raului Suceava;

Realizarea unei noi legaturi intre partea de nord si partea de sud a orasului printr-
un pod/ pasaj rutier, pietonal si de biciclete, peste raul Suceava si calea ferat3;
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= Legatura directa noua cu comuna Scheia, din strada Zamca spre drumul comunal DC
74.

PMUD pentru Zona Urbana Functionala Suceava tine seama si de Planurile Urbanistice
Generale elaborate la nivelul localitatilor din zona (care au fost primite de la UAT-uri):

= Planul Urbanistic General al Comunei Bosanci - aprobat prin HCL nr. 29/
08.09.2020;

* Planul Urbanistic General al Comunei Mitocu Dragomirnei - aprobat prin HCL nr.
24/16.09.1999;

= Planul Urbanistic General al Comunei Moara a fost reactualizat in anul 2010.

Planul de mobilitate ia In considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalitatilor de mobilitate identificate.

1.3.2. Planul de Actiune pentru Energie Durabila si Clima al Municipiului Suceava

Planul de Actiune pentru Energie Durabila si Clima al Municipiului Suceava (PAEDC)
reprezinta un document politic strategic prin care se asuma sprijinul politic pentru
asigurarea succesului procesului de imbunatatire a eficientei energetice in teritoriul de
competentd a autoritatii locale, in vederea depasirii tintelor propuse de Uniunea
Europeana pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera cu mai mult de 20% fata de
emisiile generate in teritoriul administrativ in anul de referinta.

Obiectivul general al PAEDC este de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera cu 55%
pana in anul 2030 pe raza Municipiului Suceava in vederea imbunatatirii performantelor
energetice existente sau dezvoltarii de constructii, instalatii, echipamente si tehnologii cu
eficientd energetica performantd, incluzand sursele regenerabile de energie viabile.

Pentru atingerea obiectivului general au fost stabilite urmatoarele obiective specifice:

* Cresterea performantelor energetice a cladirilor publice in vederea imbunatatirii
confortului termic, reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera;

* C(Cresterea eficientei energetice a sistemului de termoficare public in vederea
conformarii cu standardele de mediu privind emisiile in atmosfer3;

= Dezvoltarea energeticd durabild a municipiului Suceava in vederea cresterii
eficientei energetice, utilizarii eficiente a resurselor, cresterii ponderii resurselor
regenerabile si protejarii mediului exterior;

* Cresterea gradului de eficienta energetica a sistemului public de iluminat in
vederea reducerii emisiilor poluante de CO,, cresterii sigurantei in trafic,
reducerii costurilor si cresterii duratei de functionare a sistemului;

= Imbunatatirea transportului public din municipiul Suceava in vederea asigurarii
unui transport urban mai sigur si eficient;
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= Dezvoltarea urbana durabild a municipiului Suceava in vederea cresterii calitatii
vietii la nivel local.

In vederea reducerii emisiilor de CO2 in municipiul Suceava, sunt propuse urmatoarele
directii strategice de dezvoltare:

* D.S. 1. Cresterea eficientei energetice in cladiri;

= D.S. 2. Cresterea eficientei energetice in transporturi;

= D.S. 3. Producerea locala de energie electrica si termica din surse cu emisii
reduse de GES si cresterea eficientei energetice;

= D.S. 4. Planificare urban3;
= D.S. 5. Achizitiile publice;
= D.S. 6. Managementul deseurilor;
= D.S. 7. Comunicarea.
In ceea ce priveste transportul, in cadrul Directiei Strategice 2. Cresterea eficientei
energetice in transporturi au fost stabilite 3 obiective specifice, si anume:
= 0.S. 1. Stimularea si promovarea transportului public, in defavoarea celui privat,
si a celui nepoluant;
= 0.S. 2. Extinderea si modernizarea transportului public de calatori pentru
asigurarea unei mobilitati eficiente a populatie;

= 0.S. 3. Eficientizarea transportului comercial si privat pentru reducerea
consumurilor de combustibil aferente.

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economicd, sociala si de cadru
natural din documentele de planificare ale UAT

1.4.1. Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana
a Zonei Urbane Functionale Suceava 2021-2030

Strategia integrata de dezvoltare urbana reprezinta unul dintre principalele instrumente de
planificare strategica aflate la dispozitia municipiilor, oraselor si zonelor metropolitane,
urmarind utilizarea optima si responsabila a resurselor disponibile pentru a asigura o
coeziune urbana si pentru a maximiza oportunitatile sustenabile de dezvoltare urbana.

Viziunea Strategiei pentru anul 2030 este: Suceava, o zond urband verde care valorificd rolul
de capitald a Bucovinei, bine conectatd la nivel national si international, pionierd a
mobilitatii urbane durabile, care creeazd oportunitdti pentru cetdtenii sdi si asigurd o
calitate a vietii in continud crestere.
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Pentru indeplinirea viziunii de dezvoltare au fost elaborate o serie de 4 obiective strategice
(generale - 0.G.) si 10 obiective specifice (0.S):

= 0.G 1. Oras verde si rezilient * 0.5 1. Mobilitate Urband Durabila;
= 0.G. 2. Oras competitiv si productiv = 0.8 2. Neutralitate Energeticd;
= 0.G. 3. Oras bine guvernat * 0.8 3. Reducerea Poludrii Aerului si a
=  0.G. 4. Oras just si incluziv Riscurilor Climatice;
* 0S8 4 |Infrastructura publica de
calitate;

» 0.S. 5. Valorificarea terenurilor si
cladirilor pentru investitii strategice;

= 0.5 6. Incurajarea inovatiei, a start up
urilor si Fortd de munca calificatad;

* 0. 7. Accesul facil al tuturor la servicii
publice;

» 0.5 8. Implicarea societdtii civile si a
cetdtenilor in dezvoltarea urband;

» 0.5 9. Digitalizarea Administratiei
Publice;

= 0S8 10. Reducerea birocratiei si
adaptarea  serviciilor la  nevoile
cetdteanului.

Propunerile din prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) vor fi corelate cu
cele din Strategie, Tn scopul sprijinirii atingerii unor prioritati care vor fi asumate prin
aceasta. In Strategia Integrati de Dezvoltare Urbani a Zonei Urbane Functionale Suceava
2021-2030 sunt luate in considerare toate propunerile din PMUD care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalitatilor de mobilitate identificate, precum si acelea care au un
important rol strategic.

1.5. Metodologia de elaborare a P.M.U.D. pentru Zona Urbana Functionala Suceava

Planul de mobilitate urbana durabila reprezinta un document strategic care defineste
caracteristicile retelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si directiile de
actiune pentru atingerea obiectivelor, in concordanta cu studiile de specialitate elaborate la
nivel zonal si sectorial.

In acord cu cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international, Planul de
Mobilitate Urbana Durabild pentru Zona Urbana Functionald Suceava este structurat in 3
parti principale, corespunzatoare urmatoarelor etape:

= Etapal, care cuprinde sapte capitole:
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(1) Introducere

(2) Analiza situatiei existente

(3) Modelul de transport

(4) Evaluarea impactului actual al mobilitatii

(5) Viziunea de dezvoltare a mobilitdtii urbane

(6) Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitdtii urbane

(7) Evaluarea impactului mobilitdtii pentru cele 3 nivele teritoriale

In capitolul introductiv sunt stabilite scopul si rolul documentatiei, urmarind incadrarea in
cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international si in prevederile
documentelor de planificare asumate la nivel local. In capitolele 2, 3 si 4 se realizeazi
caracterizarea si diagnosticarea situatiei actuale. Caracteristicile socio-economice si
demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de transport existente reprezinta date de
intrare in cadrul modelului de transport cu ajutorul caruia sunt evaluate efectele mobilitagii
asupra societatii (mediu, cadru social, dezvoltare urbana).

Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relatiei dintre cererea si
oferta de transport pentru fiecare element al retelei de transport analizate, facilitind astfel
evidentierea disfunctionalitatilor. Odata calibrat si validat, modelul de transport ofera
rezultate demne de incredere cu privire la impactul diferitelor masuri propuse pentru
atingerea obiectivelor planului de mobilitate in contextul scenariilor de dezvoltare testate.
Urmarind reducerea disfunctionalitafilor cu privire la mobilitatea durabila in zona de
studiu si avdnd in vedere contextul elabordrii planului de mobilitate, sunt stabilite
obiectivele acestuia. Obiectivelor le sunt asociate directii de actiune si masuri grupate in
scenarii de evolutie, care sunt testate cu ajutorul modelului de transport validat, astfel fiind
posibila evaluarea fezabilitatii masurilor propuse.

= Etapaa Il-a, care cuprinde doua capitole:

(1) Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung
(2) Planul de actiune

Prioritizarea si gruparea masurilor propuse in functie de contributia pe care o aduc la
desfasurarea unei mobilitati durabile se constituie sub forma unui Plan de actiune.

= Etapaa lll-a, care cuprinde doua capitole:

(1) Stabilirea procedurii de evaluare a implementdrii Planului de Mobilitate Urbana
Durabila

(2) Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea
Implementarea planului de actiune va fi monitorizata pe toata perioada alocata planului.

Procesul metodologic aplicat pentru elaborarea PMUD pentru Zona Urbana Functionala
Suceava este reprezentat grafic in figura urmatoare.
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Figura 1.4. Schema metodologicd de elaborare a PMUD pentru Zona Urband Funcfionald Suceava.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Zona Urbana Functionala Suceava este
conceput pentru perioada 2021-2030, perioada care coincide cu valabilitatea altor
documente de planificare la nivel local, national si european. Aceasta include perioada de
programare stabilitd de Comisia Europeana, 2021-2027.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea
densitatilor de populatie si a activitatilor economice

2.1.1. Date demografice

Variatia demografica in profil teritorial inregistrata in ultimii 12 ani evidentiaza cresterea
cu 5,1% a numarului de locuitori cu domiciliul stabil in Municipiul Suceava, variatie
similara cu cea Inregistrata la nivel judetean (3,7%), insa diferita de cea inregistrata la nivel
national (-1,9%).

In figura 2.1 este reprezentati variatia numarului de locuitori in perioada 2010 - 2021
pentru Romania, judeful Suceava si localitatile urbane din acest judet.

Unitatea Administrativ
Teritoriala

Romania
Judetul Suceava

Municipiul Suceava

Municipiul C-lung Moldovenesc

Municipiul Falticeni

Municipiul Radauti

Municipiuul Vatra Dornei

Orasul Brosteni

Orasul Cajvana

Orasul Dolhasca
Orasul Frasin

Orasul Gura Humorului
Orasul Liteni

Orasul Milisauti
Orasul Salcea

Orasul Siret

Orasul Solca

Orasul Vicovu de Sus

% 0,0% 5,0% 10,0% 15,0%

o 1T-----=

-10,0% =5}

Variatia numarului de locuitori, 2010-2021

Figura 2.1. Variafia numdrului de locuitori in intervalul 2010 - 2021, zonele urbane din Jud. Suceava.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Din figura de mai sus, se observa
ca valorile extreme sunt date
populatiei in
Municipiul Vatra Dornei (-8,6%)

reducerea

si  Orasul Brosteni (-8,2%),
concomitent cu cresterea
populatiei in orasele Cajvana

(13,2%), Vicovu de Jos (11,3%) si
Salcea (11,3%), localitate
componentd a Zonei
Functionale Suceava.

Urbane

Variatia numarului de locuitori a
localitatilor rurale incluse in Zona
Urbana Functionala Suceava, in
perioada 2010 - 2021, este
prezentata n tabelul 2.1 si
reprezentata grafic in figura 2.2.
Se cresteri
numadrului de locuitori in cazul
tuturor localitatilor, cu exceptia
comunei Adancata.

remarca ale
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Figura 2.2. Variatia populatiei la nivelul localitdtilor
cuprinse fn Zona Urband Functionald Suceava, intervalul
2010 - 2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Tabelul 2.1. Variatia numdrului de locuitori in intervalul 2010 - 2021, UAT comune din ZUF Suceava.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitatea Administrativ-
Teritoriala
Comuna Adancata
Comuna Bosanci
Comuna Ipotesti
Comuna Mitocu Dragomirnei
Comuna Moara
Comuna Patrauti

Comuna Scheia

Anul 2010

4.378
7371
5.826
4.638
4.859
4.879
8.851

Numar de locuitori

Anul 2021 Variatie 2010-2021
4.329 -1,1%
8.023 8,8%
9.153 57,1%
5.555 19,8%
6.262 28,9%
5.681 16,4%
12.678 43,2%
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Nevoia de deplasare a populafiei, legatd strans de mobilitate, este dependentd de varsta.

Astfel, a fost analizata structura pe grupe de varste a locuitorilor din Municipiului Suceava

si celelalte localitati care fac parte din Zona Urbana Functionala Suceava (figurile 2.3 si 2.4).

Ponderea populatiei din grupa de varsta
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Figura 2.3. Distributia populatiei pe principalele grupe de varstd in intervalul 2010 - 2021,

Municipiul Suceava. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Ponderea populatiei din grupa de varsta
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Figura 2.4 Distributia populafiel pe principalele grupe de varstd in intervalul 2010 - 2021, ZUF

Suceava fard Municipiul Suceava. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Se observa reducerea semnificativa a ponderii populatiei tinere, cu varsta cuprinsa intre 15
si 24 ani, cu 41% in cazul Municipiului Suceava si cu 9% in restul localitatilor, concomitent
cu cresterea procentului care revine locuitorilor cu varsta de peste 65 ani din Municipiul
Suceava, cu 59%, aspect care reflectd fenomenul de imbatranire demografica. fn general,
aceste persoane sunt caracterizate de mobilitate redusa, necesitand facilititi in sensul
cresterii accesibilititii sistemului de transport. In cazul localititilor externe Municipiului
Suceava, in ultimii 12 ani a crescut cu 8% ponderea populatiei cu varsta cuprinsa intre 25
ani si 64 ani, categorie determinanta din punct de vedere al navetismului la nivel zonal.

Ca urmare a solicitarii Municipiului Suceava, Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Administrarea Bazelor de Date (D.E.P.A.B.D.) din cadrul Ministerului Afacerilor Interne a
pus la dispozitie situatia cu numarul total de locuitori cu domiciliul stabil si flotant in
Municipiul Suceava inregistrati la sfarsitul anului 2021. Datele au fost defalcate la nivel de
adresa (strada, numar, bloc).

Intrucat la elaborarea modelului de transport (Capitolul 3), in etapa de generare a
calatoriilor, este necesara distributia populatiei pe zone de trafic, s-a realizat distributia pe
clase de varsta respectand proportia definuta de fiecare clasa pentru anul 2021, conform
datelor publicate de Institutul National de Statistici. Aceasta este evidentiata in figura de
mai jos.

1.961 1.235
2-3351 | ] 5.101
4703, davant me

s

H 0- 4 ani

6.714 ®5-9 ani
W10-14 ani
®15-19 ani
4 W20-24 ani
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: ®30-34 ani
W 35-39 ani
#@40-44 ani
e a T H45-49 ani
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H60-64 ani
H65-69 ani
8.920 W 70-74 ani
H75-79 ani
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u 85 ani si peste

7.347

9.826

Figura 2.5. Distributia populatiei Inregistrate in anul 2021 pe grupe de varstd, Municipiul Suceava.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Distributia spatiald a numarului de locuitori constituie un factor cu impact semnificativ in
domeniul mobilititii urbane. In acest context, este esentiald analiza datelor demografice
prin prisma unor indicatori precum: populatia totald, populatia pe grupe de vdrstd,
densitatea populatiei.
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Densitatea la nivelul fiecarei
unitati
din ZUF Suceava este prezentata
in tabelul 2.2 si reprezentata

grafic In figura alaturata.

administrativ-teritoriale

Prin raportare Ila
intravilana, 1n
urbane din arealul de studiu, la

nivelul anului 2021, densitatea de

suprafata

cazul zonelor

locuire este de 3521
persoane/km? in  Municipiul
Suceava si de 3451

persoane/km? in Orasul Salcea
(conform datelor publicate de
INS in baza de date Tempo online,

suprafata intravilana a
Municipiului Suceava este de
3526 ha, iar a Orasului Salcea de
3451 persoane/km?).
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Figura 2.6. Densitatea populatiei la nivelul localitdfilor din
ZUF Suceava. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Tabelul 2.2. Densitatea populatiel, anul 2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitati‘a;ﬁ(tl;r:‘igli;trativ- Populatie | Suprafata totala, Km? lo?u?il:li":?tl’(el’nz
Municipiul Suceava 124.166 53,83 2.307
Orasul Salcea 10.977 55,98 196
Comuna Adancata 4.329 34,88 124
Comuna Bosanci 8.023 28,20 284
Comuna Ipotesti 9.153 15,23 601
Comuna Mitocu Dragomirnei 5.555 33,36 162
Comuna Moara 6.262 43,37 144
Comuna Patrauti 5.681 22,91 248
Comuna Scheia 12.678 57,51 220

56

SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL SUCEAVA

Plan de mobilitate urband durabild
al Zonei Urbane Functionale Suceava

Din datele prezentate in tabelul de mai sus,
se observa ca UAT-urile cu densitate peste
200 locuitori/ km? (exceptand
Municipiului Suceava), comunele
Scheia, Patrauti, Bosanci si [potesti.

sunt:

In cazul Municipiului Suceava distributia
spatiala a demografici
(valorile pentru anul 2021) a fost realizata
prin raportare la zonele de analizd a
traficului  din interiorul
intravilan (figurile 2.7-2.9).

indicatorilor

teritoriului

Se observa ca valori ridicate ale numarului
de locuitori sunt concentrate in cartierele
din extremitatea Sud-Vestica a orasului
(Obcini, George Enescu, Zamca) si in
cartierele Cuza Voda I-1Il din zona de nord.
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Figura 2.7. Distributia teritoriald a populatiel.
Sursa datelor: D.E.P.A.B.D.

\ 3
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Figura 2.8. Distribufia teritoriald a populatiei pe
grupe de varsta. Sursa datelor: D.E.P.AB.D.

Figura 2.9. Densitatea populatiei la nivelul
zonelor de trafic. Sursa datelor: D.E.P.A.B.D.
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Cartierele cu densitate ridicata de locuire reprezinta zone cu potential ridicat de generare/
atragere a calatoriilor, pentru care trebuie sa se acorde atentie deosebita in ce priveste
oferta de transport public necesara pentru satisfacerea deplasarilor pe distanta medie si
facilitatile pentru modurile de transport nemotorizate (pietonal, cu bicicleta) specifice
deplasarilor pe distanta scurta.

La intocmirea estimarilor privind mobilitatea la nivelul Zonei Urbane Functionale Suceava
la orizontul de analiza 2030, s-a finut seama de tendintele de variatie ale indicatorilor
demografici desprinse din analizele de mai sus.

2.1.2. Activitati economice

Desfasurarea activitdtilor economice implici o generarea de calatorii cu pondere
importanta atat in cazul transportului de persoane, cat si al celui de marfuri (prin
asigurarea fluxului de materii prime, materiale si produse finite).

La nivelul Municipiului Suceava ponderea populatiei ocupate reprezinta 30% din totalul
numarului de locuitori, in timp ce in restul localititilor din Zona Urbana Functionala acest
indicator are valoarea de 16%, iar la nivelul judetului Suceava de 13% (tabelul 2.3).

Tabelul 2.3. Ponderea populatiei ocupate, anul 2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitatea Administrativ-Teritoriala Num_ar_ Nur_nar_ Ponderea populatiei
salariati locuitori ocupate
Municipiul Suceava 37.441 125.364 30%
Zona Urbana Functionala Suceava,
i o 8.461 53.341 16%
cu exceptia Municipiului Suceava
Judetul Suceava 102.517 765.111 13%

Conform datelor existente la www.topfirme.com, la nivelul anului 2020, in Municipiul
Suceava au fost Inregistrati 21.047 salariati activi, distribuiti celor 12.899 angajatori privati
cu sediul in aceasti localitate. In ceea ce priveste Zona Urbanid Functionald, comunele cu
peste 200 de angajatori in sectorul privat sunt Scheia, [potesti si Bosanci (tabelul 2.4).

Tabelul 2.4. Numdr de angajatori in Zona Urband Functionald Suceava, 2020.
Sursa datelor: www. topfirme.com.

Unitatea Administrativ-Teritoriala Numar Angajatori = Numar Salariati activi
Municipiul Suceava 12.899 21.047
Orasul Salcea 510 849
Comuna Adincata 191 270
Comuna Bosanci 478 1.224
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Unitatea Administrativ-Teritoriala

Comuna Ipotesti 805
Comuna Mitocu Dragomirnei 241
Comuna Moara 408
Comuna Patrauti 202
Comuna Scheia 931

Numar Angajatori

Numar Salariati activi

1.760
118
600
257

3.453

Distributia in teritoriu a numarului de salariati la nivelul fiecarei localitati cuprinse in Zona
Urbana Functionald este prezentata in figura urmatoare. Se observa ca locurile de munca
sunt concentrate in localititile amplasate in zonele de est si vest ale teritoriului, in
vecinatatea Municipiului Suceava.
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Figura 2.10. Distributia teritoriald a locurilor de muncd la nivel de localitate.

Sursa datelor: www.topfirme.com.
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In anul 2020, din totalul celor 16.665 unititi economice cu capital privat din arealul de
studiu, primele 25 au avut cel putin 150 salariati activi, concentrand aproximativ 24% din
numarul total de locuri de munca ocupate in sectorul privat in localititile cuprinse in Zona
Urbana Functionala Suceava (tabelul 2.5). Se observa ca preponderent marii angajatori Tsi
desfasoara activitatea in Municipiul Suceava.

Tabelul 2.5. Principalii angajatori din ZUF Suceava, anul 2020. Sursa datelor: www.topfirme.com.

Nr. Crt. Angajator Localitate Numar salariati activi
1 S.C. Acet SA Suceava 816
2 S.C. Mopan Suceava S.A. Suceava 652
3 S.C. Ambro S.A. Suceava 606
4 S.C. Real Protection Guard S.R.L Ipotesti 415
5 S.C. General Construct S.R.L. Suceava 354
6 S.C. Set-Corporation S.R.L. Suceava 337
7 S.C. Trutzi S.R.L. Scheia 323
8 S.C. Transport Public Local S.A. Suceava 268
9 S.C. Test Prima S.R.L. Suceava 252
10 S.C. Stefi Tex S.R.L. Suceava 238
11 S.C. Florconstruct S.R.L. Suceava 234
12 S.C. Sidem S.R.L. Scheia 222
13 S.C. Denis S.R.L. Suceava 203
14 S.C.S.UCT. S.A Suceava 197
15 S.C. Bermas S.A. Scheia 196
16 S.C. Assist Software S.R.L. Suceava 193
17 S.C. Loial Impex S.R.L. Scheia 193
18 S.C. Tudia S.RLL. Suceava 191
19 S.C. Araisa Group S.R.L. Suceava 186
20 S.C. Ecuator S.R.L. Ipotesti 183
21 S5.C. Con Bucovina S.A. Suceava 167
22 S.C. Carpatis S.R.L. Suceava 164
23 S.C. Security Management S.R.L. Suceava 155
24 S.C. Diasil Service S.R.L Suceava 153
25 S.C. Global Design S.R.L. Scheia 152

Amplasarea in teritoriu a principalilor angajatori din Municipiului Suceava, conform
mentiunilor din tabelul de mai sus, este prezentata in figura 2.11. Platforma industriala din
zona de NE concentreaza peste 1600 de salariati. O alta zona polarizatoare, cu peste 1000
de salariati, se identifica de-a lungul teritoriului strabatut de Str. Traina Vuia.
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Figura 2.11. Distributia teritoriald aprincipalilor angajatori, Municipiul Suceava. Sursa datelor:

www.topfirme.com.
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Variatia numarului de salariati la nivelul
fiecarei localitati din Zona Urbana o

Functionala in perioada 2010-2020 este j\i
prezentatd in tabelul 2.6 si evidentiata "'%{’JA\z

N ( / i3
grafic in figura 2.12. k. \\ W
La nivelul intregului areal de studiu, Intre j v [ $u 'T;

limitele intervalului de analiza s-a
inregistrat cresterea cu 1,7% a
numarului total de salariati. Se remarca
faptul ca Municipiul Suceava este singura
localitate care a inregistrat scideri ale
numarului de salariati in perioada 2010-
2020. Cresteri extrem de mari (peste
200%) s-au Iinregistrat in comunele
Ipotesti (341,2%, de la 279 salariti in
anul 2010, la 1231 salariati in anul 2020),
Bosanci (299,2%, de la 249 salariti in
anul 2010, la 994 salariati in anul 2020),
Scheia (269,1%, de la 1158 salariti in
anul 2010, la 4274 salariati in anul 2020)
si Moara (223,1%, de la 221 salariti in
anul 2010, la 714 salariati th anul 2020).
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Figura 2.12. Variatia salariatilor la nivelul
localitdtilor cuprinse fn ZUF Suceava, 2010 - 2020.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Tabelul 2.6. Variafia numdrului de salariati in intervalul 2010 - 2020,
Localitdti din ZUF Suceava. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Numar de salariati
Unitatea Administrativ-

Teritoriala Anul 2010 | Anul 2020 PR
2010-2020
Municipiul Suceava 43.112 37.441 -13,2%
Orasul Salcea 393 1.066 171,2%
Comuna Adancata 177 315 78,0%
Comuna Bosanci 249 994 299,2%
Comuna Ipotesti 279 1.231 341,2%
Comuna Mitocu Dragomirnei 213 343 61,0%
Comuna Moara 221 714 223,1%
Comuna Patriuti 141 325 130,5%
Comuna Scheia 1.158 4.274 269,1%
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Conform Institutului National de Statisticadl, varstele de munca considerate sunt
urmatoarele:

= pentru populatia de gen feminin, grupele de varsta de la 15 la 59 ani;

= pentru populatia de gen masculin, grupele de varsta de la 15 la 64 ani.

Cunoscand datele istorice privind numarul de salariati inregistrati la nivel judetean si local
in ultimii 11 ani si date prognozate pana in anul 2024 ale acestui indicator, a fost estimat
numadrul anual de salariati la nivelul municipiului Suceava pentru perioada 2021-2024. Se
observa tendinta crescatoare, care conduce la cresterea cu 10% a numarului de salariati
din Municipiul Suceava in anul 2024 comparativ cu valoarea inregistrata in anul 2020
(figura 2.13). Municipiul Suceava a fost afectat de reducerea semnificativa a numarului de
salariati in anul 2020 comparativ cu anul anterior (30%, de la 53.556 salariati in anul 2019,
la 37.441 salariati in anul 2020). In perioada 2010-2019 s-a manifestat o tendinta
crescitoare, variatia Intre valorile specifice limitelor intervalului de analiza fiind de 24%.
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Figura 2.13. Variatia numdrului de salariati - municipiul Suceava, judetul Suceava, 2010-2020; 2021-
2024. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nationald de Statisticid si Prognozd (CNSP).

Totodatd, in cadrul analizei au fost prelucrate date privind variatia numarului de someri
inregistrati la nivelul municipiului Suceava, rezultand ca in perioada analizatid 2010-2020
(cea pentru care sunt publicate date statistice) s-a instalat o tendinta generala de reducere
a numarului de persoane incadrate in aceasti categorie (figura 2.14). In ipoteza translatarii

1 Forfa de munca3 sau resursa de munc3 reprezinti acea categorie de populatie care dispune de ansamblul
capacitifilor fizice si intelectuale care 1i permit s desfasoare o munca utild Tn una din activitifile economie
nationale - sursa INS;
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acestor persoane in categoria salariatilor, putem concluziona ca in ultimii ani s-a Inregistrat
cresterea deplasarilor pendulare domiciliu - loc de munca.

In perioada analizatd, la nivelul UAT-urilor din ZUF Suceava in ansamblu, s-a inregistrat
reducerea cu 39,9% a numarului de someri. Localitatile urbane din areal au adus o
contributie semnificativi la acest rezultat. In Municipiul Suceava numarul de someri s-a
redus de la 2080 in anul 2010, la 834 in anul 2020 (-59,9%), iar in Orasul Salcea de la 149
inanul 2010, la 55 In anul 2020 (-63,1%).
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Figura 2.14. Variatia numdrului de someri, perioada 2010-2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

In ceea ce priveste cauzele somajului fn Municipiul Suceava, acestea sunt cele clasice:
numarul redus al locurilor de munca, dezechilibre intre pregatirea profesionala a fortei de
munca disponibile (somerii provin, de regula, din disponibilizarile colective sau
individuale, fiind perosane care si-au pierdut locul de munca prin restrangerea activitatii)
si cerintele specifice locurilor de munca care constituie oferta, raportul dintre nivelul
salarial minim pentru care populatia este dispusa sa munceasca si nivelul ajutoarelor
sociale oferite de stat. In vederea sustinerii dezvoltarii activititilor economice, actiune ce
aduce beneficii sociale ca urmare a reducerii somajului in zona de analiz3, se vor propune
masuri de imbunatitire a accesibilitatii si eficientizare a sistemului de transport la nivelul
zonei urbane functionale.

La nivel judetean in cea mai mare parte salariatii sunt angajati ai unor unitati economice al
caror principal domeniu de activitate este reprezentat de comertul cu ridicata si cu
amanuntul (19,6%). Urmeaz3, in ordinea descrescatoare a ponderii din totalul salariatilor,
industria prelucrdtoare (18,5%), invajamant (11,3%) si sdnatate si asistentd sociala
(9,3%). Sectorul constructiilor cuprinde 7,5% din totalul salariatilor (figura 2.15).
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Figura 2.15. Structura ocupationald pe sectoare de activitate, 2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Avand in vedere reprezentativitatea ridicata a Municipiului Suceava in oferta de locuri de
munca din zona urbana functionala (aproximativ 82%), s-a analizat amplasarea in teritoriu
activitatilor conform zonificarii functionale realizate in cadrul PUG al Municipiului Suceava
(versiunea aflatd in curs de aprobare_09 martie 2021) (figura 2.16). Se observa
concentrarea functiunilor de tip institutii si servicii publice de interes general, dotari de
interes public (predominat invatdmant si sanatate) si a functiunilor de interes local,
municipal si supramunicipal (cod culoare - rosu) in zona central3, in extremitatea de sud-
vest a teritoriului si in fosta zona industriala Valea Sucevei, zona delimitata de raul Suceava
si reteaua feroviarad (sectorul traversat de traseul DN 29A/ Calea Unirii). In perimetrul
cuprin intre raul Suceava si reteaua feroviara, pe langa functiunile mentionate anterior, se
regasesc terenuri a caror destinatiei este alocatd unor functiuni mixte de depozitare,
productie si dezvoltare de mari centre comerciale. Concentrarea locurilor de munca in zone

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 65



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Zonei Urbane Functionale Suceava

compacte implica probleme de mobilitate, in sensul constituirii unor poli de atragere si
generare a calatoriilor.

Figura 2.16. Functiuni de utilizare a teritoriului. Sursa: PUG Mun. Suceava, versiunea in curs de aprobare.

Zonele in care se desfasoara activitati comerciale reprezinta de asemenea poli de interes, in
special pentru calatoriile locale. Cele care includ magazine de tip hypermarket sunt
amplasate de-a lungul arterelor principale (figura 2.17). Pe 1anga aceste obiective, se impun
ca poli de atractivitate in scop comercial Piata Agroalimentara Centrala (Str. Petru Rares),
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Piata de legume si fructe situatd in apropierea statiei de cale feratd Suceava, Piata
Agroalimentara Burdujeni, situatd in cartierul cu acelasi nume si Piata Mica situatd pe
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Figura 2.17. Localizarea celor mai importante zone comerciale din Municipiul Suceava.
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Unitatile de invatamant reprezinta poli de atragere / generare a calatoriilor la nivelul unei
localitati, carora trebuie sa li se acorde atentie deosebita din punct de vedere al
accesibilitatii si sigurantei circulatiei. Conform infomatiilor existente in baza de date INS
Tempo Online, in total, la nivelul municipiului Suceava functioneazia 44 unititi de
invatdmant preuniversitar, dintre care 1 - anteprescolar, 12 - prescolar, 12 primar si
gimnazial (inclusiv invatamantul special), 15 - liceal, 1 - profesional, 3 - postliceal (inclusiv
invatamantul special) in care la nivelul anului 2020 au fost inmatriculati 25.565 elevi si
prescolari. La nivel universitar se regaseste Universitatea “Stefan cel Mare” din Suceava,
care Tn anul 2020 a avut inmatriculati 9.844 studeti. Campusul universitar, care include
cladirile destinate desfasurdrii activitatilor didactice si spatiile de cazare este situat in
vecinatatea zonei centrale, fiind conectat la arterele principale ale retelei stradale - B-dul 1
Mai si Str. Universitatii.

Analiza privind populatia scolara, realizata pe baza datelor statistice existente, releva
cresterea numarului de elevi cu exceptia celor incadrati in Invatdmantul prescolar, liceal si
postliceal, care au inregistrat scideri in anul 2020 comparativ cu anul 2010. In randul
studentilor s-a inregistrat o crestere de 6% in perioada analizata (figura 2.18).
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Figura 2.18. Variatia populatiei scolare din Municipiul Suceava, 2010-2020.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Cunoscand tendinta de variatie a numarului de elevi si studenti, bazata pe date istorice
inregistrate in perioada 2010-2020 si tinand seama de prognoza de evolutie a populatiei la
nivel national pana la orizontul anului 20602 (prognoza care are la baza populatia stabila
pe sexe si grupe de varsta inregistrata in cadrul recensaméantului desfagurat in octombrie

% Institutul National de Statisticd, Proiectarea populatiei Romdniei la orizontul anului 2060, ISBN: 978-606-
8590-01-1, 2013.
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2011 si fenomenele demografice: natalitatea, mortalitatea si migratia externa din statistica
curentd) s-au realizat prognoze ale populatiei scolare. Pe termen scurt se estimeaza
cresteri In cazul ambelor forme de invatdmant, mai accentuate fiind in cazul numarului de
studenti (figura 2.19).
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Figura 2.19. Variatia populatiei scolare din Municipiul Suceava - date prognozate.

Tot mai frecvent, in situatia actuala, se intalnesc cazuri in care copii nu urmeaza scoala

primara sau gimnaziala din zona de rezidentd, orientindu-se citre unitati de invatamant

din alte cartiere (in general in functie de prestigiul acestora), motiv pentru care deplasarile
-

avand ca scop “Ducerea / aducerea copiilor la / de la scoald” devin tot mai numeroase si
sunt realizate cu autovehiculul personal.

Localizarea in arealul de studiu a unitatilor de invatdmant se regaseste in figura 2.20. Se
observa ca unitatile de nivel liceal sunt amplasate In jumatatea sudica a teritoriului, cu o
singur3 exceptie, Colegiul Tehnic Alexandru loan Cuza, din centrul cartierului Burdujeni. In
consecinta, elevii de liceu cu resedinta in cartierele Burdujeni si Itcani realizeaza zilnic cel
putin doua calatorii pe distanta medie la nivel local.

La nivelul celorlalte UAT-urilor cuprinse in Zona Urbana Functionald Suceava, nu
functioneaza nicio unitate de nivel liceal, ceea ce inseamna ca populatia scolara din aceasta
categorie reprezinta navetisti, care utilizeaza transportul public judetean zilnic sau la
sfarsit de saptamana.

Pe baza datelor statistice specifice populatiei cu varsta cuprinsa intre 15 ani si 19 ani (in
care se Incadreaza elevii de liceu) din fiecare localitate cuprinsa in Zona Urbana
Functionala Suceava a fost realizata reprezentarea grafica din figura 2.21. Potrivit datelor
furnizate de Inspectoratul Scolar Judetean Suceava, valoarea medie lunara a elevilor
navetisti in anul 2021, in unitatile de invatamant din Municipiul Suceava a fost de 2255.
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MUNICIPIUL SUCEAVA

Distributia relatiilor origine-destinatie pentru elevii navetisti atrasi de Municipiul Suceava
se regaseste in figura 2.22. Se observa ca cel mai mare flux de elevi provine din localitatile
situate la sud de municipiul Suceava.
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Figura 2.21. Distribufia numdrului de locuitori
cuvdrsta de 15-19 ani la nivel de
localitate, ZUF Suceava, anul 2020.

Figura 2.22. Fluxul de elevi navetisi atrasi de
Municipiul Suceava. Sursa datelor:
Inspectoratul Scolar Judetean Suceava.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Un alt scop al deplasarilor care trebuie avut in vedere in asigurarea ofertei de transport
public este asociat serviciilor de sinitate. In general, unititile sanitare de tip spital/
policlinica in care sunt asigurate servicii medicale pentru specialitati diferite sunt situate in
mediul urban (figura 2.23).

In localititile rurale din Zona Urbana Functionald Suceava se regasesc in principal Cabinete
medicale de familie, Cabinete medicale de specialitate, Cabinete stomatologice si Farmacii/
Puncte farmaceutice/ Depozite farmaceutice. Pentru consult de specialitate sau tratament
intraspitalicesc sunt necesare deplasari in mediul urban. La nivelul intregului areal de
studiu functioneaza 820 unitati medicale. Un numar de 736 unitati de medicale
functioneaza in localitdtile urbane, iar dintre acestea 727 sunt inregistrate in Municipiul

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 71



% MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
L At al Zonei Urbane Functionale Suceava

Suceava. Distributia numarului de paturi disponibile in unitatile sanitare pe localititi este
prezentata in figura 2.24.
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Figura 2.2 3. Distributia unitdtilor sanitare la Figura 2.24. Distributa pe localitdti a numdrului
nivelul localitdtilor cuprinse in ZUF Suceava, anul de paturi in unitdtile sanitare.
2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

O alta latura activitatilor socio-economice care influenteaza numarul de deplasari este
turismul. Astfel, se impune analiza activitatii turistice, prin prisma indicatorilor care pot fi
utilizati in estimarea calatoriilor generate si atrase de zonele de trafic in care se desfasoara
servicii turistice.

In arealul de studiu se regisesc obiective naturale si antropice cu atractivitate turistici
ridicata, dintre care cele mai reprezentative sunt: Cetatea de Scaun a Sucevei, Cetatea
Scheia, Muzeul Satului Bucovinean, Muzeul Etnografic Hanul Domnesc, Biserica “Sfantul
Gheorghe” a Manastirii “Sfantul Ioan cel Nou” (inclusa in patrimoniul mondial UNESCO),
Manastirea Teodoreni, Manastirea Zamca, Manastirea Dragomirna, Biserica “Sfantul
Gheorghe” Miraufi, Manastirea Patraufi (cea mai veche biserica ortodoxa Monument
UNESCO din Roménia).

Turismul de afaceri este o alta componenta prezenta la nivel local.
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In prezent unititile de primire turisti (hoteluri, pensiuni, cabane) din ZUF Suceava oferi o
capacitate de 2.081 locuri/ zi, din care 66% situatd In Municipiul Suceava. De-a lungul
perioadei analizate capacitatea de cazare a variat neuniform in plaja 1.539 - 2.081 locuri de
cazare/ zi (figura 2.25). Numarul anual de turisti sositi In arealul de srudiu a cunoscut o
variatie descrescatoare in ultimii 2 ani, ajungand th anul 2020 sa reprezinta 67% din
valoarea medie anuala (figura 2.26).
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Figura 2.25. Variafia capacitdtii de cazare, 2010-2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.26. Variatia numdrului de turisti sositi anual, 2010-2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Din figura de mai sus se observa ca valoarea de varf a numarului de turisti sositi a fost
inregistrata in anul 2018 (132.094 turisti sositi). Anul 2020 a fost semnificativ afectat de
restrictiile impuse in contextul pandemiei de COVID 19. Se observa ca in ultimii ani,
ponderea turistilor sositi in Municipiul Suceava, este in scadere. Valoarea maxima de 89% a
fost atinsa In anul 2012, iar cea minima de 75% corespunde anului 2020.

Referitor la numarul de turisti sositi in celelalte localitati cuprinse in ZUF Suceava, se
remarca faptul cd 6 UAT-uri dintre cele 8 au gazduit turisti in ultimii ani: comunele
Adancata, Ipotesti, Mitocu Dragomirnei, Moara, Patrauti, Scheia.

Distributia teritoriald a capacititii de cazare (in toate unititile de primire turisti) si a
turistilor sositi la nivel de localitate in anul 2020 la nivel de UAT din ZUF Suceava este
evidentiata in figurile urmatoare.
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Figura 2.27. Distributia capacitdtii de cazare in
ZUF Suceava, ahul 2020.

Figura 2.28. Distributfia turistilor sositi in Z UF
Suceava, anul 2020.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

In figura 2.29 este prezentati variatia lunard a numirului de turisti sositi in Municipiul
Suceava intervalul 2010-2020. Se observa o crestere a numarului de turisti in perioada
iunie-octombrie a fiecarui an, perioada in care se detaseaza luna august, cu numar maxim
de turisti care viziteaza arealul de studiu.
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Figura 2.29. Variatia numdrului de turisti sesiti lunar in Municipiul Suceava, 2010-2020.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Valoarea medie anuala a indicelui de utilizare a capacitatii de cazare, calculat prin
raportarea numarului de innoptari la capacitatea de cazare turistici in functiune, este
reprezentata in figura 2.30. Exceptand anul 2020, in care activitatea turistica a fost afectata
de pandemia de COVID-19, se observa ca in ultima perioada gradul de utilizare a capacitatii
de cazare s-a situat intre 25% si 30%.
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Figura 2.30. Variatia anuald a indicelui de utilizare a capacitdtii de cazare, 2010-2020.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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In contextul socio-economic descris mai sus, se identifici Municipiul Suceava ca pol de
dezvoltare urband, care din punct de vedere spatial poate fi considerat un oras in
expansiune. Principalele zone de expansiune identificate In analizele realizate in Strategia
Integrata de Dezvoltare Urband a Zonei Urbane Functionale Suceava 2021 - 2030 (SIDU ZUF
Suceava 2021-2030), sunt concentrare in vestul orasului Suceava, spre localititile Scheia si
Moara, in sud-est spre Ipotesti, dar si in nordul orasului (Cartierul Aleea Dumbravii). Ca
urmare a dinamicilor de expansiune spatiald, amprenta urbana a municipiului Suceava si
cea a localitdtilor invecinate Incep sa fuzioneze, evidentiind astfel necesitatea unei abordari
integrate de planificare spatiala la nivel metropolitan, atat in ceea ce priveste gestionarea
reglementdrilor de urbanism, a proiectelor de mobilitate si a celor de dezvoltare a
infrastructurii edilitare si sociale.
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Figura 2.31. Zonele de expansiune din Suceava si principalii atractori din oras.
Sursa: SIDU ZUF Suceava 2021-2030.
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La nivelul Municipiului Suceava, modelul de dezvoltare al orasului imbraca propunerile
tratate in cadrul reglementarilor PUG al Municipiului Suceava (versiunea aflata in curs de
aprobare) aferente principalelor functiuni de utilizare a teritoriului care influenteaza
mobilitatea urbana: zonele cu caracter central, zonele rezidentiale si cele comerciale. Astfel,
se defineste o noua functiune - Subzona polilor urbani secundari. Aceasta contine unele
dintre cele mai importante nuclee strategice de dezvoltare a municipiului situate in afara
zonei centrale, care vor putea conferi localitatii un nou prestigiu, o echilibrare functionala
si noi calitati estetic - configurative, in conditiile unei oferte diversificate si partial imediat
accesibile investitorilor. Propunerile de dezvoltare in acest domeniu sunt reprezentate in
figura 2.32.

DISTRIBUTIA ZONELOR CU CARACTER CENTRALE PROPUNERI DE DEZVOLTARE

PROPUS

)
NUCLEU CENTRAL [ % :
*

NUCLEU CENTRAL

NUCLEU CENTRAL N
& EMISTENT

EXISTENT DETVOLTAREA ZONELOR
L MIXTE X

Figura 2.32. Propuneri de dezvoltare urband - Zone cu caracter central.
Sursa: PUG Mun. Suceava, versiunea in curs de aprobare.

Dezvoltarea zonelor ale caror functiuni se inscriu in categoria celor descrise mai sus este
posibila numai in conditiile in care este asigurat un acces carosabil de minim 4,0 m dintr-o
circulatie publicd in mod direct sau prin drept de trecere legal obtinut prin una din
proprietatile invecinate. De asemenea, se impune prevederea de facilitati pentru accesul in
spatiile publice a persoanelor cu handicap sau cu dificultafi de deplasare.

Un alt aspect al mobilitatii urbane, de care se {ine seama in amenajarea acestor zone este
cel al stationarii autovehiculelor, care se admite numai in interiorul parcelei, in afara
circulatiilor publice. Locurile de parcare se dimensioneaza conform normelor specifice si se
dispun n constructii supra / subterane sau in parcaje amenajate la sol care vor fi plantate
cu minim un arbore la 4 autovehicule si vor fi inconjurate cu gard viu de 1.20 m iniltime. In
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cazul in care nu se pot asigura in limitele parcelei locurile de parcare normate, se va
demonstra (prin prezentarea formelor legale) amenajarea pe un alt amplasament a unui
parcaj propriu sau in cooperare ori concesionarea locurilor necesare intr-un parcaj comun
multietajat; aceste parcaje vor fi situate la distantd de maxim 150 metri si vor reprezenta
minim 50% din totalul necesar.

O alta functiune a teritoriului care defineste modelul de dezvoltare urbana, cu influente
puternice asupra mobilitatii este categoria zonelor rezidentiale. Propunerile de dezvoltare
a zonelor rezidentiale la nivelul Municipiului Suceava sunt reprezentate in figura 2.33. Se
observa ca accent deosebit se pune pe extremititile de Nord (arealul aflat la Nord de axa
caii ferate Pascani - Suceava - Vicsani) si Sud ale localitatii.

ZONELE REZIDENTIALE - EXISTENT DEZVOLTAREA ZONELOR REZIDENTIALE

] - ]

‘8Bk TewoiNTEDE | i i
i DEIVOLTARE - ] [ :

TONA L[H.i:lth INDIVIDUALE 51 DOTARI
AFERENTE
ZONA LOCUTNTE COLECTTVE MEDTT (P+3-P45E)

B zONA LOCUINTE COLECTIVE INALTE (P+5-P+10E)

Figura 2.33. Propuneri de dezvoltare urband — Zone rezidentiale.
Sursa: PUG Mun. Suceava, versiunea in curs de aprobare.

in functie de amplasarea fati de zona centrald si de regimul maxim de iniltime in cadrul
Regulamentului Local de Urbanism aferent Planului Urbanistic General sunt impuse
conditii privind ,,CIRCULATII S| ACCESE” si ,STATIONAREA AUTOVEHICULELOR” precum:

= Subzona locuintelor individuale pe lot situate in Zona Centrala: stafionarea
autovehiculelor se admite numai in interiorul parcelei, deci in afara circulatiilor
publice;

= Subzona locuintelor colective de inaltime mica (P+1 - 2), medie (P+3 - 6) sau
mare (peste P+6), in regim de construire discontinuu situate in Zona Centrala:
Stationarea autovehiculelor se admite numai in interiorul parcelei, deci in afara
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circulatiilor publice. In acest scop, se vor proiecta spatii destinate acestei
functiuni: subsoluri, demisoluri etc. Se va asigura minimum un loc de parcare
pentru fiecare apartament;

= Subzona locuintelor individuale si colective cu regim redus de inaltime (P -
P+2): Parcela este construibila numai daca are asigurat un acces carosabil dintr-
o circulatie publica in mod direct sau printr-o servitute legal constituita. Se vor
prevedea accese pietonale pentru toate dotarile publice, spatiile comerciale si
locuinte. In toate cazurile este obligatorie asigurarea accesului in spatiile publice
a persoanelor handicapate sau cu dificultati de deplasare. Spatiile de parcare se
vor realiza in interiorul parcelei, deci in afara circulatiilor publice. Platformele
de parcare vor fi permeabile pentru apele meteorice si vor avea rol mixt (spatiu
verde si stationare auto);

= Subzona locuintelor colective medii (P+3 - P+4) situate in ansambluri
predominant rezidentiale: Cladirile vor avea asigurat in mod obligatoriu accesul
dintr-o circulatie publici fie direct, fie, in cazul utilizarii terenului in comun de
catre mai multe cladiri, prin intermediul unei strazi private. Stationarea
autovehicolelor va fi asigurata in afara spatiilor publice, deci in interiorul
incintei;

= Subzona locuinfelor colective inalte (P+5 - P+10) situate in ansambluri
predominant rezidentiale: Cladirile vor avea asigurat in mod obligatoriu accesul
dintr-o circulatie publica fie direct, fie, in cazul utilizarii terenului in comun de
catre mai multe cladiri, prin intermediul unei strazi private. Stationarea
autovehiculelor va fi asigurata in afara spatiilor publice;

= Subzona locuintelor colective inalte (cu regim de inaltime mai mare de P+10)
situate in ansambluri predominant rezidentiale: Cladirile vor avea asigurat in
mod obligatoriu accesul dintr-o circulagie publica fie direct, fie, in cazul utilizarii
terenului in comun de ciatre mai multe cladiri, prin intermediul unei strazi
private. Stafionarea autovehiculelor va fi asigurata in afara spatiilor publice.

Pe langa cele doua categorii de zone functionale descrise mai sus, dezvoltarea Zonei mixte
Comert/ Servicii implica interventii in domeniul mobilitatii urbane. Aceasta zona cuprinde
functiuni de interes general si public, diverse categorii de activitati comerciale, servicii si de
micd productie, in lungul principalelelor artere de circulatie. Zona este constituitd din
institutii, servicii si echipamente publice, servicii de interes general (servicii tehnice,
profesionale, sociale, colective si personale, comert, restaurante, recreere), mici activitafi
productive manufacturiere si locuinfe. Din punct de vedere functional zona se
caracterizeaza printr-o mare flexibilitate In acceptarea diferitelor functiuni de interes
general si public, formand in mod continuu linearitati comerciale si de servicii de-a lungul
arterelor principale. Zona mixta poate fi atat de forma liniara, in plan, daca este dispusa in
lungul principalelor artere de circulatie, cat si de forma areala (centre de cartier, platforme
industriale in conversie ca zone mixte, noi grupari functionale etc.). Directiile de dezvoltare
propuse pentru aceste functiuni sunt reprezentate in figura 2.34. Se observa ca propunerile
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de dezvoltare a activitatilor care descriu functiunea mixta sunt conconcentrate pe teritoriul
amplasat de-a lungul Vaii Sucevei (areal) si al principalelor artere de circulatie.

COMERT / SERVICII 51 ZONE MIXTE - TENDINTE DEZVOLTAREA ZONELOR COMERCIALE SI MIXTE

Y

‘ - 20604 INSTTTUTT! PUBLICE \;'-’(
TOMA COMERT, SERVICIL, BIROURL, INSTITUTH
TENDINTE D ! | v
DEZVOCTARE X B zonk INDUSTRIALA | DEPOZITE ‘\

Figura 2.34. Propuneri de dezvoltare urband — Zone mixte Comert/ Servicii.
Sursa: PUG Mun. Suceava, versiunea in curs de aprobare.

In cazul acestor zone se impune realizarea de accese pietonale, inclusiv cu facilititi pentru
persoanele cu handicap sau cu dificultai de deplasare. Referitor la spatiile de parcare,
acestea se vor realiza in interiorul parcelei, deci in afara circulatiilor publice. In cazul in
care nu se pot asigura in limitele parcelei locurile de parcare normate, se va demonstra
(prin prezentarea formelor legale) realizarea unui parcaj in cooperare sau concesionarea
locurilor necesare intr-un parcaj colectiv in zona adiacenta la o distan{d de maxim 150
metri, cu o capacitate de minim 50% din totalul necesar.

2.1.3. Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat in evaluarea dezvoltarii economice a
unei unitafi administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numarul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori. In figura 2.35 este prezentati variatia indicelui de
motorizare in intervalul 2010 - 2020 inregistrata in judetul Suceava si la nivel national. Se
observa cresterea accentuata a indicelului de motorizare la nivel local instalata incepand cu
anul 2017. Referitor la structura parcului de autovehicule inmatriculate anual, in ultimii 10
ani autoturismele noi reprezinta ponderi cuprinse intre 4% si 21% din numarul total de
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inmatriculadri anuale inregistrate pentru aceasta categorie de mijloace de transport (figura
2.36). Vechimea parcului de autovehicule are contributie semnificativa in impact negativ
generat de activitatea de transport asupra mediului.

Indice Motorizare
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Figura 2.35. Variafia indicelui de motorizare, 2010 - 2020.
Sursa datelor: SPCRPCIV, INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.36. Structura parcului de autoturisme inmatriculate anual in judetul Suceava, 2010 - 2020.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Prin raportare la autoturismele detinute de persoane fizice, in anul 2018 s-au inregistratrat
valori ale indicelui de motorizare pentru localititile cuprinse in Zona Urbana Functionala
Suceava cuprinse Intre 435 autoturisme/1000 locuitori Tn comuna Scheia si 136
autoturisme/1000 locuitori in comuna Patrauti. Valoarea medie la nivelul ZUF Suceava a
fost de 279 autoturisme/1000 locuitori. In Municipiul Suceava s-a inregistrat valoarea de
288 autoturisme /1000 locuitori (figura 2.37).
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Figura 2.37. Indicele de motorizare la nivel de localitate, ZUF Suceava, 2018.
Sursa datelor: SIDU ZUF Suceava 2021-2030.

In ce priveste detalierea analizei la nivelul Municipiului Suceava, in figurile urmitoare sunt
reprezentate pentru fiecare cartier valorile inregistrate in anul 2018 pentru: numdrul total
de autovehicule si numdrul de autoturisme. Se observa faptul ca valori ridicate ale detinerii
de autovehicule sunt inregistrate in cartierele Burdujeni si Obcini, In care predomina
locuintele colective.
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Figura 2.38. Distributia autovehiculelor la
nivelul cartierelor, Municipiul Suceava. Sursa
datelor: Primdria Municipiuluf Suceava.

Figura 2.39. Distributia autoturismelor la nivelul
cartierelor, Municipiul Suceava. Sursa datelor:
Primdria Municipiuluf Suceava.

Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezinta un rol vital si omniprezent in alegerile
privind deplasarile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifesta atat in
planificarea deplasarilor pe termen scurt, cit si pe orizonturi de timp medii si lungi. In
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de
generare a deplasarilor, distribufie pe destinatie si alegere modala (Capitolul 3).

Desi exista disponibilitate ridicatd a autorismelor, in special in scop de navetd, prin
imbunatatirea ofertei de transport public in Zona Urbana Functionald Suceava se poate
obtine cresterea nivelului de utilizare a acestui mod de transport in detrimentul
autovehiculelor personale.

2.2. Reteaua stradala

La nivelul retei globale de transport rutier, ZUF Suceava prezinta conexitate ridicata, fiind
racordatd la reteaua Trans-Europeana de Transport Centrala (TEN-T Core) prin DN 2
(figura 2.40).
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Figura 2.40. Reteaua TEN-T rutierd in zona ZUF Suceava. Sursa: Comisia Europeand, 2021.

Proiectelor prioritizate pentru finalizarea retelei primare a Romaniei conform strategiei
actualizate de implementare a Master Planului General de Transport al Romaniei cuprinsa
in Planul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pe perioada 2020-
2030, in zona de analiza sunt:

= Drum Expres DX5: Suceava - Siret/ Legatura rutiera rapida Pascani - Suceava -
Siret;

=  Drumuri expres de conectivitate A7 - Suceava - Botosani

= Drum Expres DX5B Bucovina Expres: Pascani - Suceava, Suceava - Botosani/
Drum expres de conectivitate A7 - Suceava - Botosani

= Drum Trans - Regio Bucovina TR52: Suceava - Gura Humorului - Campulung
Moldovenesc - Vatra Dornei -Bistrita.

Infrastructura rutiera majora din zona de analiza este formata din traseele drumurilor
nationale si judetene care asigura conexiunea cu teritoriul invecinat (figura 2.41, tabelul
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2.7). Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor europene, nationale si
judetene sunt cele mai solicitate din punct de vedere al traficului si, in acelasi timp, cele pe
care se inregistreaza frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime.

Traseul drumului european E58 (Austria, Slovacia, Ucraina) - Halmeu - Baia Mare - Dej -

Bistrita - Suceava - Botosani - Targu Frumos - lasi - Sculeni - (Republica Moldova,
Ucraina, Rusia), in lipsa unei variante de ocolire intre DN 2 si DN 29 strabate Municipiul
Suceava prin Cartierul Burdujeni, zona cu densitate de locuire ridicata. Disfunctii similare
se intalnesc si In Orasul Salcea, in care E58/ DN 29 traverseaza zona centrala a localitatii, in
care sunt concentrate functiuni socio-administrative si comerciale.

Drum

DN 2/
ES5

DN 17

DN 29/
E58

DN 29A

DN 2P

D] 178A

D] 208A

D] 208D

DJ 208T

DJ 208U
DJ 208V

DJ 209C

D] 290

DJ 290A

Tabelul 2.7. Refeaua de drumuri care asigurd relatia cu teritoriul fnvecinat.

Origine
Km 0+000,
Bucuresti

Km 0+000, Dej
(DN 1C)

Km 0+000, Suceava
(DN 2)

Km 04000, Suceava
(DN 29)

Km 0+000, Scheia
(DN 17)

Km 0+000, Scheia
(DN 17)

Km 0+000, Suceava
(DN 2)

Km 04000, Suceava
(DN 2)

Km 0+000, Limita
Jud. Botosani

Km 0+000, Mitoc

Km 0+000, DN 2

Km 0+000, Suceava
(DN 2)

Km 0+000, Salcea
(DN 29)

Km 0+000, Salcea

Destinatie
Km 482+030, Frontiera
cu Ucraina

Km 253+690, Suceava
(DN 2)

Km 994850, DN 24C
(Manoleasa Prut)

Km 99+722, Frontiera
Republica Moldova

Km 5+000, Suceava
(DN 2)

Km 32+230, Partestii
de Sus (DN 2E)

Km 40+540, Dolhasca
(D] 208)

Km 18+140, Limita Jud.
Botosani

Km 15+610, Grigoresti

Km 6+180, Manastirea
Dragomirna

Km 54750, Patrauti

Km 24+700,
Berchisesti

Km 22+225, Roscani

Km 3+200, Aeroport

Traseu

Urziceni - Buzdu - Rimnicu Sdrat - Focsani -
Bacdu - Roman - Filticeni - Suceava - Siret

Bistrita - Vatra Dornei - Campulung
Moldovenesc

Botosani - Sdveni - Manoleasa

Varfu Campului - Dorohoi - Darabani - Radauti
Prut

Miholveni - Costina - Parhauti - Todiresti -
Solonet - Comanesti - Humoreni

[potesti - Luncusoara - Rusii Mandstioara -
Udesti - Chiliseni - Stirbit - Liteni - Corni -
Poiana

Mitocu Dragomirnei - Adancata - Hangesti

Burdujeni - Fetesti

Liteni - Vornicenii Mici - Lucacesti

Veresti - Fantinelele
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Figura 2.41. Reteaua majord de circulatie din ZUF Suceava.

In Municipiul Suceva, cursul Raului Suceava reprezinti o barierd naturali care divizeazi
reteaua stradald urbana, separand zona istorica de Cartierul Burdujeni, care fnainte de
perioada interbelica a functionat ca localitate independenta. Reteaua stradala interna
contine trei structuri de traversare amplastate pe Calea Unirii, Str. Mirautilor si DN 2
(figura 2.42).
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Un alt obstacol cu influente directe asupra conectivitatii retelei stradale este reteaua de
transport feroviar, care sectioneaza teritoriul intravilan pe directia NV-SE paralel cu Réaul
Suceava. Zona delimitata de cele doud elemente de cadru natural si antropic, In prezent
este ocupata de unitati economice care desfasoara activitati din sfera cometului si
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serviciilor, constituind un pol de atractivitate a calatoriilor atat din cartierele Itcani si
Burdujeni, cat si din cele amplasate la Vest de cursul raului Suceava. Conectarea acestei
zone cu potential ridicat de atragere/ generare a deplasarilor la reteaua stradala a orasului
este asigurata de trei structuri de traversare, reprezentate de Calea Unirii, Str. Grigore
Alexandru Ghica (DN 2) si Str. Mirduti. Podul care face legatura intre Str. Mirauti si Str.
Energeticianului a fost construit de curind. In prezent, strizile de legituri la reteau
principala de circulatie nu prezinta capacitate suficientd pentru a sustine relocarea
fluxurilor de trafic, astfel cd In continuare se identifica situatii in care capacitate de
circulatie a podurilor amplasate pe arterele principale (Calea Unirii, Str. Grigore Alexandru
Ghica) are un grad ridicat de utilizare, manifestandu-se fenomenul de congestie insotit de
toate efectele negative asociate (cresterea duratelor de deplasare, cresterea costurilor de
exploatare a autovehiculelor, cresterea poludrii si concentratiilor de gaze cu efect de serain
Zona).

Potrivit datelor furnizate de Primaria Municipiului Suceava (Serviciul Administrare Strazi
si Sistematizare Rutierd), reteaua stradala are o lungime de aproximativ 201 km si este
formata din strazi incadrate in categoriile I1 - IV, conform clasificarii din Norma tehnica
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane publicatd in Monitorul
Oficial, Partea I nr. 138bis din 06/04/1998. Categoriile prezentate in normativ au
urmatoarele caracteristici:
= Strazi de categoria I, magistrale - asigura preluarea fluxurilor majore ale orasului pe
directia drumului national care traverseaza orasul sau pe directia principala de

legdtura cu acest drum, avidnd minimum 6 benzi de circulatie, inclusiv liniile de
tramvai;

= Strazi de categoria a Il-a, de legdturd - asigura circulagia majora Intre zonele
functionale si de locuit, avand 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;

= Strazi de categoria a Ill-a, colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale, avand 2 benzi de
circulatie;
= Strazi de categoria a 1V-qa, de folosinta locald - asigura accesul la locuinte si servicii
curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.
Distributia strazilor din graful retelei stradale in functie de categorie (Il - de legatur, III -
colectoare, IV - de folosinta locald) este prezentata in figura 2.43. La nivelul retelei stradale
nu se regasesc strazi de categoria |. Strazile care formeaza axa de traversare a orasului pe
directia SV-NE (B-dul 1 Decembrie 1918, B-dul 1 Mai, Str. Ana Ipatescu, Calea Unirii, Calea
Burdujeni) sunt strazi de categoria a II-a cu 4 benzi. Din aceeasi categorie mai intalnim Str.
Traian Vuia, care asigura legatura urbana intre DN 29 si DN 2 si pe artera formata din Calea
Obcinilor si B-dul Academician Vasile Grecu, sector urban al traseului DN 2. Axele
principalelor cartiere de locuinte (Obcini, George Enescu, Zamca, Burdujeni, Itcani)
reprezinta strazi de categoria a II-a cu 2 benzi. Strazile care deservesc cartierele de locuinte
sunt preponderent strazi de categoriile a I1l-a si a [V-a. Capacitatea de circulatie a acestora
este diminuata ca urmare a ocuparii partii carosabile cu vehicule parcate.
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PLAN LOCAL DE MOBILITATE URBANA
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Sursa: Plan local de mobilitate urbana durabild al Municipiului Suceava, 2014.

Potrivit datelor statistice publicate de INS, in anul 2020, lungimea strazilor orasenesti
modernizate din Municipiul Suceava reprezinta 63% din totalul retelei, in timp ce in Orasul

Salcea ponderea este de numai 27%.
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Figura 2.44. Lungimeaq retelei stradale din
Municipiul Suceava 2010-2020.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Figura 2.45. Lungimea retelei stradale din
Orasul Salcea 2010-2020.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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In zonele rurale din ZUF
. 4.3% 0.3%
Suceava, sunt modernizate .

strazile principale.

fn Municipiul Suceava, sistemul
imbracaminte din
58,3% din
strazilor,

rutier are
asfalt pentru
lungimea totala a
restul fiind din beton, balast sau
pavele (figura 2.46, Sursa
Sursa datelor:

datelor: Primdria

Municipiului Suceava.).
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Figura 2.46. Ponderea strdzilor in functie de tipul
Imbdcdmintii.

Distributia strazilor in functie de imbracaminte este reprezentata in figura 2.47.
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Figura 2.47. Distributia strdzilor in functie de tipul imbrdcdmintii.
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In ceea ce priveste starea tehnici a strizilor modelate in graful retelei se remarca faptul ca
42% se afla In stare buna sau foarte buna (figura 2.48).
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fma
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Figura 2.48. Distributia strdzilor in functie de starea tehnicd.

Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

Se constata ca peste o treime din lungimea strazilor care compun reteaua urbana sunt din
balast, ceea ce constituie disfunctie majora din punct de vedere al calitatii mediului urban.

Acestea se regdsesc in special In cartierele de locuinte.

De asemenea, o altd disfunctie este data de starea tehnica rea sau foarte rea. Astfel de

situatii sunt caracteristice in special strazilor de categoria a IV-a, insa stari care necesita
modernizare se identifica si in zona centrald. In figura urmatoare sunt prezentate spre
exemplificare sectoare stradale care se incadreaza in disfunctiile mentionate.
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Figura 2.49. Strazi a cdror suprafatd de rulare se afld in stare tehnicd proastd/ neasfaitate.

In ultimii 5 ani, imbunititirea stirii tehnice a suprafetei de rulare a constituit un obiectiv la
nivel local caruia i s-a acordat atentie deosebita. Astfel, la nivelul municipiului Suceava au
fost finalizate o serie de proiecte dupa cum urmeaza:

= [ntretinere si reparatii pe str. Anastasie Crimca;

= [ntretinere si reparatii pe str. Dimitrie Onciul;

* Ranforsare structurd rutierd, amenajare parcdri si trotuare pe str. Scurtd;

= [ntretinere si reparatii pe str. Mihail KogdIniceanu;

= [ntretinere si reparatii pe str. Trandafirilor;

* Reabilitare trotuare, spatii de parcare si covoare asfaltice pe str. Ciprian Porumbescu,

= [ntretinere si reparatii pe str. Curtea Domneascd;

= [ntretinere si reparatii pe str. Mdrdsesti (intre b-dul George Enescu si str. Petuniilor);

= [ntretinere si reparatii pe str. Eternitdtii;

= [ntretinere si reparatii pe str. Viitorului;

» Lucrdride reparatii carosabil si trotuare pe str. lon Irimescu;

* Reparatii carosabile si trotuare amenajdri alvelore pentru parcare str. Lt. Mircea
Damaschin - in vederea instituirii sensului unic.
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Pentru toate interventiile finantarea a fost asigurata din bugetul local al Municipiului

Suceava.

In prezent, se afla in derulare patru proiecte de imbunatatire a infrastructurii rutiere aflate
in diferite faze de implementare, si anume:

= Lucrdri de intretinere si reparatii pe str. Statiunii (faza: documentatie depusd in
vederea obtinerii avizelor respectiv autorizatiei de construire);

=  Amenajare parcare pe str. Stefan cel Mare (faza: documentatie depusd in vederea
obtinerii avizelor respectiv autorizatiei de construire);

= Reabilitare si amenajare parcdri pe str. Luceafdrului (faza: autorizatie de construire
obtinutd, urmeazd emiterea ordinului de incepere a lucrdrilor);

= Reabilitare si amenajare parcari pe str. Prof. Leca Morariu (faza: Autorizatie de
construire obtinutd, urmeazd emiterea ordinului de incepere a lucrdrilor).

Potrivit studiului realizat de Banca Mondiala, Barometru privind Calitatea Vietii, pentru
Municipiul Suceava s-au obtinut rezultate care indica faptul ca 21% dintre cetateni sunt
multumiti de starea infrastructurii rutiere, 46% sunt mai degraba multumiti, iar 32% sunt
mai degraba nemultumiti sau au ales sa nu raspunda.

Situatia proiectelor finalizate sau in derulare la nivelul celorlalte localitati cuprinse in Zona
Urbana Functionala Suceava (cu exceptia Comunei Moara pentru care nu au fost furnizate

date) este prezentata in tabelul de mai jos.

Tabelul 2.8. Situatia proiectelor finalizate In ultimii 5 ani si in derulare, ZUF Suceava.

Sursa datelor: Primdrii UAT-uri din arealu! de studiu.

UAT Proiecte finalizate Proiecte in derulare
Modernizare si asfaltare str. La Tei si str. Modernizare si asfaltare str. Prietenilor,
Stefan cel Mare din Viratec, Orasul Salcea, Str. Cabanei din Orasul Salcea;
in suprafata totala de 10535 mp; Modernizare si asfaltare str. Aurel
Modernizare si asfaltare str. 22 Decembrie Stanciu - lungime 434 m, str. Bisericii -
(DC 63 km 6+100 1a km 7,00) din Prelipca, lungime 306 m, str. Revolutiei - lungime
Orasul Salcea; 258 m si str. Rezervorului - lungime
Salcea Modernizare si asfaltare str. 1563 m din Orasul Salcea;
Mesteacanului, str. Pacii si str. Progresului Modernizare si asfaltare str. Adunarij,
din Orasul Salcea; str. Dobroaia, str. Palagheni din Plopeni,
Modernizare si asfaltare str. Victoriei, str. Orasul Salcea;
Eroilor si str. Castelului din Orasul Salcea; Modernizare si asfaltare str. Adunarii,
Asfaltare str. Aurel Stanciu din Orasul str. Scolii si str. Butnareni din Plopeni,
Salcea; Orasul Salcea;
Executie trotuare 400 m in Orasul Salcea;
Modernizare pod din beton armat in Modernizare drumuri de interes local in
Adancata comuna Adancatd, judetul Suceava (sursa Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara

de finantare PNDL);

Executie lucradri de refacere a drumurilor

Plesa din judetul Suceava (in
constructie);
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UAT Proiecte finalizate

de pe raza comunei Adancatd afectate de
fenomenele hidrometeorologice din
perioada 08-18.06.2020;

= Lucrdri de reparatii rumuri si sanfuri acces
Camin cultural, dispensar si baza sportiva
comuna Adancata, judetul Suceava;

Nu existd

Bosanci

Proiecte in derulare

Modernizare infrastructura rutierd de
interes local in comuna Adancatd, judeful
Suceava (SF);

Amenajare alei pietonale In satele
Adancata si Cilugireni, comuna
Adéancati, judetul Suceava;

Modernizare drumuri comunale {n
comuna Bosanci, judetul Suceava (in
executie), finantat prin PNDL, cuprinde
asfaltarea a 3,405 km drum comunal si
este realizat in proportie de 90 %;

Modernizare drumuri de interes local in
comuna Bosanci, judetul Suceava (in
executie), finantat prin PNDL, cuprinde
asfaltarea a 5,45 km drum comunal si
este realizat in proportie de 50 %;

Modernizare si asfaltare strazile Pompier
Gheorghe Coltuneac, Nuferilor, Libertatii,
Brutarului, Miron Costin, partial strada
Victor Babes, Dr. Sarghi Nichifor,
Constantin Brincoveanu, Cojocarului,
Arcasului, Nicolae Labis, Plaiului din
satul Cumparaitura, strada Florilor,
Ciprian Porumbescu, Narciselor, partial
strada Ciresului din satul Bosanci si
strada Bisericii din satul Cumpiratura,
comuna Bosanci, judetul Suceava (in
executie), finantat din bugetul local,
cuprinde asfaltarea a 6,222 km drum
comunal si este realizat in proportie de
30 %;

Modernizare si asfaltare strada Pinuluj,
str. 1 Mai, partial str. Irisului, partial str.
Primaverii, partial str. Securiceniului, str.
Botanist Gheorghe Bujorean tronsonul 1,
str. Botanist Gheorghe Bujorean
tronsonul 2, partial str. Tudor
Vladimirescu, str. Rozelor, str.
Orhideelor, Aleea Fierdriei, str.
Gladiolelor, str. Vasile Alecsandri, si
strada Pacii din satul Bosanci, comuna
Bosanci, judetul Suceava (SF aprobat),
cuprinde asfaltarea a 6,044 km drumuri
comunale;

Reabilitare sildrgire carosabil DC70A4,
str. Alexandru cel Bun- partial, comuna
Bosanci, judetul Suceava (in executie),
cuprinde asfaltarea a 2 km drumuri
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UAT

[potesti

Mitocu
Dragomirnei

Patrduti

Proiecte finalizate

Modernizarea a 2,85 km de drumuri
comunale in comuna Ipotesti, jud. Suceava
(sursa de finantare Buget local);

Modernizarea a 5,3 km de drumuri
comunale in comuna Ipotesti, judetul
Suceava (sursa de finantare Buget local);

Reabilitare drumuri satesti din sat Lisaura,
comuna Ipotesti, judetul Suceava (sursa de
finantare Buget local);

Modernizarea a 744 ml drumuri comunale
in comuna Ipotesti, judetul Suceava (sursa
de finantare Buget local);

Modernizare drumuri comunale str.
Somuz, str. Remizei si str. Liviu Rebreanu.

Asfaltare str. Sariturii, str. Vinatorului, str.

Padurarului, str. Cuvioasa Parascheva, str.
Carutasilor, Str. Notarului, str. Florilor.

Balastare str. Bechet, str. Dadu, str.
Carutasilor, str. Meseriasilor, str. Saraturii,
str. Rotunda, str. Mesteceni, str. Hucului,
str. Fantiana Doamnei, str. Sf. Arhangheli
Mihail si Gavril, str. Chiliei, str. Primaverii,

str. Artarului, str. Nucului, str. Paraului, str.

Zagradeni, str. Cantonului, str. Parc Tei

fmbriciminte bituminoasa usoara pe
drumuri comunale, com. Patrauti jud.
Suceava (L =0.714 km);

Modernizare drumuri de interes local in
comuna Patrauti judetul Suceava (L =
0,755 km);

Modernizare drumuri de interes local in
comuna Patrautijudetul Suceava (L = 0,753
km);

Modernizare drumuri de interes local in
comuna Patrauti judetul Suceava (L =
0,715 Km);

Tmbriciminte asfaltici usoard pe drumuri
de interes local in comuna Patriusi judetul

Proiecte in derulare

comunale;

Extindere trotuare pe strizile: Alexandru
cel Bun, Unirii, Sucevei, Stefan cel Mare,
din satul Bosanci si str. Calea Falticeni
din satul Cumparatura (in executie),
finantat din bugetul local, cuprinde
amenajarea a 5 km trotuare si este
realizat in proportie de 20%;

Modernizarea a 5 km de drumuri
comunale in comuna Ipotesti, judeful
Suceava (CNI - fonduri guvernamentale);

Reabilitare si Modernizare drumuri
comunale in comuna Ipotesti, judetul
Suceava - lucrdri in prima urgenta (CNI -
fonduri guvernamentale);

Madernizare si asfaltare drumuri, cu o
lungime de 15 km - solicitari depuse la
CNI siincluse pe lista de sinteza in cadrul
subprogramului “Drumuri de interes
local si drumuri de interes judetean”. S-
au realizat achizitii pentru intocmirea
DALI, Studiu geotehnic, Expertiza
tehnicd, Documentatii obtinere avize.

Modernizare drumuri de interes local in
comuna Patrauti, judeful Suceava - in
derulare, spre finalizare (modernizare
drum de interes local pe o lungime de
660 ml);

Construire alei pietonale in comuna
Patrauti, judetul Suceava - investitie
autorizata (amenajarea de alei pietonale
de-a lungul D] 208 V pe o lungime de
aproximativ 1 Km, si facilitarea scurgerii
apelor in lungul drumului judefean -
canalizare pluviala);

Modernizare drumuri de interes local in
comuna Patrauti, judetul Suceava -
Proiect nr. 158/2019 faza Studiu de
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UAT

Scheia

Proiecte finalizate

Suceava.

Modernizare drumuri comunale in
Comuna Scheia, Jud. Suceava (fonduri
europene);

Lucrdri de scurgere ape pluviale pe drum
poz. inventar 104 si drum poz. inv 107 in
Comuna Scheia, Jud. Suceava - santuri
betonate pe strazile Dimitrie Pacurariu,
Aeroportului (fonduri proprii);

Modernizare drumuri comunale (str.
Dimitrie Pacurariu) in Sat Scheia, Comuna
Scheia, Jud. Suceava (fonduri proprii);

Imbricaminte bituminoas3 usoara pe
drumuri comunale in Satul Sf. Ilie, Comuna
Scheia, Jud. Suceava (fonduri proprii);
Amenajare ziduri de sprijin, santuri
pereate si podete in Comuna Scheia, Jud.
Suceava (fonduri proprii);

Refacere imbracaminte asfaltica pe strazile
asfaltate din Comuna Scheia, Jud. Suceava
(fonduri proprii);

Refacere pod peste pariul Scheia. de pe DC
74, de la km 1+335, Comuna Scheia, Jud.
Suceava (lungimea totala 44,3 m),
organizare de santier (fonduri proprii);
Amenajare santuri, podete, trotuare in
satele Scheia si Sf. Ilie, Comuna Scheia, Jud.
Suceava (fonduri proprii);

Modernizare drumuri comunale in Satul Sf.
Ilie, Comuna $cheia, Jud. Suceava (fonduri
proprii);

Amenajare drumuri comunale in Comuna
Scheia, Judetul Suceava (fonduri proprii).

Proiecte in derulare

Fezabilitate privind modernizareaa 23
drumuri de interes local in lungime
totala de 11752 m;

Modernizare drum de exploatatie
agricola in comuna Patrauti, judeful
Suceava - in curs de autorizare
(modernizare drum de explatatie
agricola in lungime de 2.365 km);

Construire alei pietonale si preluare ape
meteorice in lungul D] 208V - plan de
realizare;

Lucrari de intretinere drumuri de interes
local (balastiri desfisurate annual;

Construire podet peste afluentul paraului
Scheia, Comuna Scheia, judetul Suceava
(in constructie);

Amenajare drum comunal HUC in Satul
Sf. Ilie, Com. Scheia, Jud. Suceava;

Amenajare trotuare si lucrari de scurgere
a apelor pluviale in Satele $cheia si
Mihoveni, Com. Scheia, Jud. Suceava;

infiintare sistem de canalizare si
extindere alimentare cu apa in sat
Mihoveni, Comuna Scheia, Jud. Suceava;

Amenajare trotuare, parcari si lucrari de
scurgere a apelor pluviale, covor asfaltic
pe DC 74, inlungime de 1332 m, drum
pozitia de inventar nr. 61, in lungime de
345,75 m si modernizare drum lateral pe
o lungime de 132 m in Comuna Scheia,
Judetul Suceava;

Infiintare sistem de canalizare si
extindere alimentare cu apa In Sat
Mihoveni, Comuna Scheia, Jud. Suceava;

96

SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL SUCEAVA

Plan de mobilitate urband durabild
al Zonei Urbane Functionale Suceava

Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei
de transport in perioada 2016-2020, date existente in baza de date a Inspectoratului de
Politie Judetean Suceava, obtinute la solicitarea Municipiului Suceava. In perioada analizati

se remarca instalata o tendinta generala de reducere a numarului de accidente.

Pe Intreaga perioada de analiza, in Municipiul Suceava si-au pierdut viata in accidente de
circulatie 35 persoane, valorile extreme inregistrandu-se in anul 2020, cdnd au existat 3

victime din aceasta categorie si In anul 2018, cand 12 persoane au decedat ca urmare a

implicarii in accidente de circulatie. Comparativ cu situatia intilnita in anul 2016, la finele

perioadei de analiza s-a produs o scadere de 67%. Acest lucru trebuie sa motiveze in

continuare realizarea de actiuni care sa conduca la reducerea deceselor asociate circulatiei

1n mediul urban.

Alte categorii in care sunt incadrate victimele accidentelor, in functie de gravitate, sunt cele

ale ranitilor usor si ranitilor grav. Variatia anuala a celor doua categorii de victime urmeaza

tendinta manifestata in variatia numarului total de accidente, valoarea maxima ajungind in

anul 2016 la 284 cazuri.

In figurile de mai jos sunt evidentiate variatiile anuale ale indicatorilor prin care se

caracterizeaza siguranta circulatiei.

2
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Figura 2.50. Variafia numdrului total de
accidente, 2016-2020, Municipiul Suceava.

Sursa datelor: IP] Suceava.

Figura 2.51. Variatia numdrului de victime,
2016-2020, Municipiul Suceava.

Sursa datelor: IP] Suceava.

Din totalul numarului de accidente, cele in care au fost implicati pietoni si biciclisti

constituie pondere de 45%. Pietonii si biciclistii reprezinta participanti la trafic cu

vulnerabilitate ridicata carora trebuie sa li se acorde prioritate ridicata in propunerile de

imbunatatire a gradului de siguranta a circulatiei.

Sectoarele retelei stradale din Municipiul Suceava caracterizate de incidenta ridicata de

producere a accidentelor de circulatie si victime asociate acestora sunt amplasate pe

principalele artere rutiere, pe care se intalnesc valori ridicate ale fluxurilor de trafic. Calea

Unirii si Str. Ana Ipatescu, sectoare ale traseului DN 29A pe teritoriul localitatii, reprezinta
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segmentul in care s-a inregistrat numarul maxim de accidente. Alte zone cu probleme de
siguranta circulatiei sunt B-dul George Enescu, Str. Gheorghe Doja, DN 2.

Variatiile anuale ale numarului de accidente si victime la nivelul aceleiasi perioade pentru
celelalte localitati ce apartin Zonei Urbane Functionale Suceava (cu exceptia Comunei
Ipotesti pentru care au fost furnizate informatii doar pentru anul 2016 - 19 accidente, 27
raniri usoare si 2 raniri grave) sunt reprezentate in figurile de mai jos. Se observa ca
localitatea Scheia a Inregistrat cele mai multe accidente In perioada analizata (127
accidente soldate cu 151 raniri usoare, 15 raniri grave si 9 decese). Localitatea este

traversata de traseele DN 2 si DN 17.

In ceea ce priveste orasul Salcea, numirul maxim de accidente (aproximativ 70% din total)
s-a inregistrat pe drumul national DN 29 care traverseaza localitatea pe directia Vest-Est.

0 Anul 1 J I I . And
Figura 2.52. Variatia numdrului total de Figura 2.53. Variatia numdrului de victime,
accidente, 2016-2020, Orasul Salcea. Sursa datelor: 2016-2020, Orasul Salcea. Sursa datelor: 1P|
IP] Suceava. Suceava.
0+ Anul pm— | - - LAnul
Figura 2.54. Variatia numdrului total de Figura 2.55. Variatia numdrului de victime,
accidente, 2016-2020, Comuna Addncata. 2016-2020, Comuna Addncata.
Sursa datelor: IP] Suceava. Sursa datelor: IP] Suceava.
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Figura 2.56. Variatia numdrului total de Figura 2.57. Variatia numdrului de victime,
accidente, 2016-2020, Comuna Bosanci. 2016-2020, Comuna Bosancl.
Sursa datelor: IP] Suceava. Sursa datelor: IP] Suceava.
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Figura 2.58. Variatia numdrului total de Figura 2.59. Variatia numdrului de victime,
accidente, 2016-2020, Comuna Mitocu 2016-2020, Comuna Mitocu Dragomirnei. Sursa
Dragomirnel. Sursa datelor: IP] Suceava. datelor: IP] Suceava.
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Figura 2.60. Variatia numdrului total de
accidente, 2016-2020, Comuna Moara.
Sursa datelor: IP] Suceava.

Figura 2.61. Variatia numdrului de victime,

2016-2020, Comuna Moara.
Sursa datelor: IP] Suceava.
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Figura 2.62. Variatia numdrului total de Figura 2.63. Variatia numdrului de victime,
daccidente, 2016-2020, Comuna Pdtrduti. 2016-2020, Comuna Pdtrduti.
Sursa datelor: IP] Suceava.. Sursa datelor: IP] Suceava.
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Figura 2.64. Variatia numdrului total de Figura 2.65. Variatia numdrului de victime,
accidente, 2016-2020, Comuna Schela. 2016-2020, Comuna Schela.
Sursa datelor: IP] Suceava. Sursa datelor: IP] Suceava.

Amplasarea 1n teritoriu a accidentelor si victimelor asociate acestora la nivelul fiecarei
localitati componente a Zonei Urbane Functionale este reprezentata in figurile 2.66 - 2.69.
Refritor la accidentele grave, ponderea cea mai ridicata a acestei categorii se intdlneste la
nivelul retelei rutiere din Comuna Bosanci - 41% din totalul accidentelor. Valori de peste
20% corespund Orasului Salcea - 25% si Comunei Moara - 23%.

In ceea ce priveste pierderile de vieti omenesti, in perioada 2016-2020, in accidentele de
circulatie produse la nivelul retelei rutiere din ZUF Suceava, s-au inregistrat 71 de decese.
Dintre acestea 49,3% sunt in Municipiul Suceava, 14,1% in Orasul Salcea si 12,7 in Comuna
Scheia. Participantii vulnerabili la trafic, pietoni si biciclisti au fost implicati in accidente de
circulatie, preponderent in mediul urban. In cazul pietonilor, 84% din totalul accidentelor
cu pietoni au fost in Municipiul Suceava si 14,1% in Orasul Salcea. In cazul biciclistilor,
dupa Municipiul Suceava in care sunt concentrate 52% din numarul de accidente in care au
fost implicati acesti participanti la trafic, se situeaza Comuna Mitocul Dragomornei - 11%
si Comuna Scheia - 10%.
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Figura 2.66. Distributia spatiald a accidentelor =~ Figura 2.67. Distributia spatiald a accidentelor
grave, 2016-2020. usoare, 2016-2020.
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Figura 2.68. Distributia spatiald a rdnitilor grav,  Figura 2.69. Distributia spatiald a rdnitilor usor,
2016-2020. 2016-2020.
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Probleme de fluenta a circulatiei se intalnesc si in situatiile in care capacitatea de circulatie
a infrastructurii stradale este redusa ca urmare a parcarii autovehiculelor pe partea
carosabila sau In vecinatatea acesteia.

Potrivit datelor furnizate de Primaria Municipiului Suceava, parcarile amenajate din
Municipiul Suceava sunt in cea mai mare parte parcari de tip rezidential, amplasate in
cartierele cu locuinte colective.

La nivelul sistemului de parcare din Municipiul Suceava se intdlnesc urmatoarele categorii
de parcari:

®  parcari de resedinta;
= parcari publice cu autotaxare (figura 2.70);
®  parcari publice fara plata.

Conform regulamentului de functionare a serviciului de parcare cu plsta din Municipiul
Suceava aprobat prin H.C.L. nr. 183/16.09.2021, parcdrile cu plata cu autotaxare din
municipiul Suceava pot fi utilizate contra cost prin plata tichetului de parcare prin sistemul
de autotaxare, pe baza taxei prin SMS si card, pe baza abonamentului trimestrial/
semestrial/ anual sau pe baza de gratuitate pentru autovehiculele/ vehiculele corpului
diplomatic, cele de interventie si cele apartindnd institutiilor de interes public.

Potrivit acestui regulament parcarile supraterane sunt spatii amenajate, delimitate prin
marcaje orizontale, perpendiculare sau oblice pe marginea partii carosabile a drumului si
semnalizate prin indicatoare cu simbolul “P".

Parcarile subterane sunt spatii de tip incinta situate in afara retelei stradale si racordate la
aceasta printr-o cale de acces sau mai multe dotate cu sistem de intrare/ iesire echipat cu
bariere.

Programul de functionare a parcarilor in sistem de plata este de luni pina sambata in
intervalul orar 08:00 - 20:00. In afara programului mentionat, duminica si in zilele in care
sunt sarbatori legale, parcarea este gratuita.

Sistemul de autotaxare pentru parcdrile cu plata are la baza aplicarea urmatoarelor forme
de plata/ incasare:

= taxa orara prin tichete de parcare, SMS si card;
= abonament lunar, trimestrial, semestrial sau anual;

= oferirea gratuitatii pentru posesorii autovehiculelor detinatori ai cadului -
legitimatiei pentru persoanele cu handicap, posesorii autovehiculelor electrice,
autovehiculele apartinind persoanelor prevazute prin legi speciale, autovehiculele
corpului diplomatic, autovehiculele de interventie aflate in misiune si cele
apartinand institutiilor de interes public.

Taxele aplicabile pentru modalitatile de plata mentionate mai sus sunt urmatoarele:
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taxele pentru parcarile supraterane la care plata se efectueaza prin intermediul

parcometrelor variaza intre 1 leu / 24 minute si 12 lei/ 1 zi - 12 ore (2,5 lei/ 1 or3g;
5lei/ 2 ore; 7,5 lei/ 3 ore; 10 lei/ 4 ore);

taxele pentru parcarile subterane la care plata se efectueaza prin intermediul

sistemului de taxare/ intrare/ iesire echipat cu bariere variaza intre 1 leu / 24
minute si 12 lei/ 1 zi - 12 ore (2,5 lei/ 1 ora; 5 lei/ 2 ore; 7,5 lei/ 3 ore; 10 lei/ 4

ore);

taxele prin SMS si card conform tabelului urmator:

Tabelul 2.9. Tarife pentru parcdrile publice cu autotaxare.

Timp de parcare Abonament
14h 2h 4h 12h
Cost SMS - euro + TVA 0,25 0,45 0,9 18 21
Cost CARD - lei, TVA inclus 14 2,5 5 10 12
Pentru reteaua Orange, se adaugd un cost de 0,06 Euro - costul SMS-ului;
= tipurile de abonamente disponibile sunt prezentate in tabelul urmator:
Tabelul 2.10. Abonamente pentru parcdrile publice.
3 luni 6 luni 12 luni
Nr. Abognamente Parcare/ zona Valabilitate 1 luna H i H
Crt. | dez -10% -20% -30%
Dela 8:00 pana «
1 1a 17:00 0 zonad L-§ 150 405 720 1260
Dela 8:00 pana x
2 la 18:00 0 zond L-S 160 432 768 1344
De la 8:00 pana “
3 12 20-00 O zond L-S 180 486 864 1512
4 Dela8:00pand | oo onele L-S 220 594 1056 1848
la 20:00
5 Dela800pand | p i py L-S 180 486 864 1512
la 20
6 Abonament de o | Suprateran, toate | O zj, intervalul | 12 lei- pand la finalul perioadei de taxare,
Zi Zonele 8:00 - 20:00 ora 20°°
. . . . 3 luni 6 luni 12 luni
Abonamente riverani Valabilitate 1 luna
-10% -20% -30%
AD. riverani, Suprateran/Su
7 L600-g00 breran L-S - 100 150 300
Ab. riverani, Suprateran/Su
8 | ggoo2000 bteran L-S 100 250 450 800
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In zonele de parcare cu plata sunt semnalizate prin indicatoare si marcaje specifice locuri
pentru parcarea gratuitd a mijloacelor de transport ale persoanelor cu handicap (figura

2.70).

Figura 2.70. Semnalizare loc de parcare cu autotaxare si pentru persoane cu handicap.
{exemplificare).

Conform datelor furnizate de Primaria Municipiului Suceava, la nivelul orasului sunt

amenajate 842 locuri de parcare cu autotaxare si 22 parcometre amplasate conform
tabelului 2.11.

Tabelul 2.11. Parcdri publice cu autotaxare existente. Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

- Numar de
Nr. . . Numar
Denumire strada Reper . parcometre
crt. locuri .
existente
1 | Piata Centrala - 66 2
2 §t6r Stefan cel Mare, nr. Centrul Comercial Bucovina 64 2
3 | Str. Ana Ipatescu, nr. 5 Hotel Bucovina 43 2
4 | Str. Stefan cel Mare Zona cuprinsa Intre BNR si Parcul 96 2
> Central
Zona cuprinsa intre sensul giratoriu
5 | Str. Nicolae Balcescu din Centru si sensul giratoriu din fata 32 3
Cinematografului Modern
Zona cuprinsé intre Apropo Cafe si
6 | Str. Vasile Bumbac sensul giratoriu de la Digi/Casa de 90 3
Cultura
7 | Str. Vasile Alecsandri Vis-a-vis de Colegiul National Stefan cel 3t 1
Mare
8 | Parcirile subterane Zona central3; Pl. siP2 - sistem de 162 2
bariere
9 | B-dul George Enescu Dorna T-90 55 1
10 | B-dul 1 Mai IP] 24 1
11 | Aleea Anastasia Crimca - 40 1
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L Numar de
Nr. . - Numar
Denumire strada Reper . parcometre
crt. locuri :
existente
12 | Str. Trandafirilor - 60 1
Parcarea aflata la
intersectia dintre Aleea
13 Anastasia Crimca si Str. ’ 27 1
Trandafirilor

Tn spatele Palatul de Justitie, cu intrare
14 Parc.a.rea dela Palatul de dinspre Str. Trandafirilor si Aleea 48 0
Justitie . .
Anastasie Crimca

Total 842 22

Localizarea parcdarilor cu autotaxare la nivelul Municipiului Suceava, in situatia actuala este
reprezentata in figura 2.71.

-

5 George Enescu

i
i
o
5 A, i Vs
© -
L+
1+ it
o\
P

FM
Legenda
Localizarea parcanlor cu autotaxare

e I Farcare cu autotaxare
e B LR H e IR LR AR L LR B

Figura 2.71. Localizarea parcdrilor publice cu autotaxare. Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.
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In ceea ce priveste situatia veniturilor din inchirierea locurilor de parcare (incasari prin
parcometre, plata prin SMS/ card, incasari abonamente, amenzi achitate cash, amenzi
achitate online) conform datelor furnizate de Primdria Municipiul Suceava, in perioada
2016-2020 s-au Incasat 3.485.744 lei, valoarea maxima fiind specificd anului 2020
(1.110.788 lei), figura 2.72.

1.200.000 -

Venituri parciri [Lei]

1000000 == == s == m e m e m e e e e e e e e e - l ______

OO —— - — - - ———————-———————— - _______—__ S _________JE ]
EODOORRE - - —- - -—--———~ -\ —\———————————— N N .
400000 4 ------—--——mmmmmm e - R - B - - - -
200000 +----—-FEE - ------—--J - - - - - - - - - B - - JE- - - |

0 . . . . IAnuI

M Incasari din parcometre

B Amenzi achitate cash

M Plata prin SMS/card Tncasari din abonamente

B Amenzi achitate online

Figura 2.72. Venituri anuale din parcdri publice cu autotaxare, 2016-2020.

La nivel lunar, in
anul 2020 se
remarca faptul ca in
luna iulie s-au
obtinut cele mai
mari incasari
(127.440 lei),
timp ce valoarea

minima

in

s-a
inregistrat in luna
aprilie (12.549 lei)
(figura 2.73).

Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

Venituri parcari [Lei]

140.000 -
120.000 -
100.000 -
80.000 |
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Sa{\z \S”{@ %{-&@. A & & \\§\® q{;}é' o o < &
& Q & o ¥ & & -
& 5 & <@ O & @
< & o & &
m Tncasiri din parcometre M Plata prin SMS/card Tncasari din abonamente
M Amenzi achitate cash M Amenzi achitate online

Figura 2.73. Venituri lunare din parcdri publice cu autotaxare, 2020.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.
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In ultimii 5 ani, parcirile rezidentiale au primit o atentie deosebits, fiind reabilitate si
modernizate conform tabelului de mai jos.

Tabelul 2.12. Parcdri reabilitate si modernizate fn ultimii 5 ani.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

. Numar
Cartier . Zona
locuri

Zona Pietii George Enescu, bl. E16; Str. Luceafarului, bl. E60, E 61; Zona George
Enescu, bl. E63; Moto Velo, bl. T64; Zona George Enescu, bl. E68-E80; Zona George
Enescu, bl. E66-E67; Zona George Enescu, LPS Str. Saturn, bl. E21; Vis-a-vis de
1306 Politia Judeteand; Zona “ALBINA”, bl. T29; Zona “BIOTEST”, bl. T33; Zona George
Enescu bl. T33; B-dul George Enescu, bl. T90; B-dul George Enescu, bl. T7; Str.
Zorilor, Scoala Generald nr. 4, bl. E26; Str. Scurtd; Str. Zorilor Bl T43, Bl
G45/E46/E47, Bl T38, Bl T96; Str. Lazir Vicol; Str. Lalelelor, 112B.

George
Enescu

Str. Magurei, bl. FI1-F14; Str. Magurei, bl. 12 -14; Str. Magurei, bl. 16 -14; Str.
Magurei, bl. 16; Str. Victoriei, bl. E16; After school (vis-a vis bloc EI8); Str. Victoriei,
bl. IRE; Str. Victoriei, bl. FIO; Str. Viitorului, bl. PI; Str. Viitoruluj, bl. HI, H2, H7;
Obcini 774 Calea Obcinilor, bl. T64; Str. Victoriei, bl. G3- G2; Str. Gavril Tudoras, bl. B7; Str.
Gavril Tudoras, bl E21- E22; Str. Statiunij, bl. E18-E20; Str. Statiunii. bl. E5; Str.
Bistritei, bl. HI; Str. Viitorului, bl. D10; Str. Statiunii, bl. D5-D8; Str. Gavril Tudoras,
bl. C3-CIO.

Str. Vasile Bumbac; Str. Universititii (pompieri); Str. Trandafirilor Zona Hotel
Bucovina; B-dul 1 Mai, bl. P; Str. Horia Closca Crisan, bl. 9; Biserica "Sf. Dumitru”;
Curtea Domneasci la “Sf. Dumitru”; Taylan Teodor Stefanellj, bl. 7; Str.

Centru 684 Meseriasilor; Str. Plaiesilor; Anastasie Crimca; Str. Trandafirilor (longitudinal); Str.
Dimitrie Onciu, bl. L3; Tribunal; Str. Qituz, bl. J15-]16; Str. Oituz, bl. J12; Str. Oituz,
CEC.

Zamca 361 MPO, intersectie Marasesti; Str. Grigore Ureche (intre blocuri); Str. Grigore Ureche;

Str. Dimitrie Cantemir; Str. Ion Neculce.

Str. Prieteniei, bl. 137; Str. Prieteniei, bl. 144; Str. Florilor, bl. 10; Spital Bethesda, bl.
Burdujeni 531 61, 72, 71; Str. Randunicii, bl. B 37, B34-34; Str. Brandusei, bl. 35, bl. 34, b1 32, bl 31;
Str. Avantului; Str. Putna bl-B1-B2, A4-A5, A05-A04, AQ03.

Parcdrile rezidentiale au fost amenajate in cadrul unor proiecte complexe, care au vizat
spatiile publice din zona blocurilor, prin modernizarea dupa caz a trotuarelor si a partii
carosabile (figura 2.74).

Figura 2.74. Parcdri rezidentiale amenajate (exemplificare).
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Actuala politica tarifara a sistemului de parcare, potrivit careia tariful orar in parcarile cu
platd, amplasate preponderent in zona centrald este uniform de-a lungul intregii zile,
inclusiv la nivelul orelor de varf de trafic, Incurajeaza utilizarea autovehiculului personal
pentru deplasari cu destinatia in centrul orasului, contrar principiilor dezvoltarii durabile.
In consecint3, in scopul sustinerii mobilititii durabile se impune aplicare unei politici de
parcare care sa diminueze prezenta autoturismelor in zona urbana, oferind totodata
cetatenilor alternative atractive prin imbunatatirea calitatii sistemului de transport public
si a ofertelor privind intermodalitatea (parcari de tip Park&Ride).

In celelalte localititi din ZUF existd locuri de parcare amenajate doar in vecinitatea
principalelor cladiri publice (primarii, unitati de invatamant, unitati sanitare).

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei retelei stradale sunt:

® reteaua de transport rutier prezintd conexitate ridicata fiind racordata la reteaua
Trans-Europeand de Transport centrald (TEN-T Core) prin DN 2;

= existd sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor europene (nationale) si
judetene, pe care se Inregistreazd valori mari de trafic si numdr crescut de accidente;

= ponderea ridicatd a lungimii strazilor nemodernizate din totalul retelei stradale (in
Municipiul Suceava peste 30% din reteaua stradala este formatd din strazi
nemodernizate; In Orasul Salcea strdzile modernizate reprezintd doar 27% din totalul
retelei);

= afectarea conectivitatii retelei stradale a Municipiului Suceava de reteaua de
transport feroviar si cursul Rdului Suceava, numdr redus al legdturilor posibile intre
nodurile retelei rutiere;

® tendinta de reducere a numdrului de accidente in ultimii ani;

= existenta locurilor de parcare dedicate persoanelor cu mobilitate redusd (handicap) si
gratuitatea acordata;

= [ipsa unei politici de parcare, care sd sustind diminuarea cdldtoriilor cu autoturismele
in zona centrald;

= deficiente In amenajarea de locuri de parcare in localitatile din ZUF.

2.3. Transport public

In arealul de studiu transportul public de calitori la nivel local, regional, national si
international este asigurat de modurile de transport rutier si feroviar. Sistemul de
transport public urban este reprezentat de reteaua de autobuze aflatd in gestiunea
operatorului S.C. Transport Public Local S.A., companie al carei actionar unic este Consiliul
Local Suceava.
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La nivel regional, serviciul de transport public este asigurat prin servicii regulate de
transport public rutier judetean si interjudetean, precum si prin servicii de transport
feroviar. Transportul public rutier prin servicii regulate la nivel judetean este administrat
de Consiliul Judetean Suceava, iar cel interjudetean se afla in administrarea Autoritatii
Rutiere Romane. Reteaua de transport feroviar este administrata de Compania Nationala
de Cai Ferate CFR - SA, reprezentata in teritoriu de Regionala CF lasi, iar operarea este
asigurata de operatorul public CFR Calatori.

2.3.1. Transport public local

Sistemul de transport public local din Municipiul Suceava este format din infrastructura,
mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modului de transport public de
suprafata - autobuz.

Transportul public local din Municipiul Suceava functioneaza in baza contractului de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate nr.
2278/28.02.2018, incheiat intre Municipiul Suceava si operatorul de transport S.C.
Transport Public Local S.A, care respecta Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al
Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice
de transport feroviar si rutier de calatori. Contractul de delegare a gestiunii serviciului de
transport public local a fost incheiat in anul 2018, pe o perioada de 60 luni. Pe perioada
contractuald operatorul nu datoreaza redeventd, tinindu-se seama de suportabilitatea
tarifelor percepute consumatorilor. Pentru primul an al contractului a fost stabilita rata
profitului de 3% urménd ca aceasta sa fie corelata cu rata SWAP.

Societatea Transport Public Local Suceava S.A. are ca principal obiect de activitate
“Transporturi urbane, suburbane si metropolitane de calatori” (cod CAEN 4931).

Variatia anuala a cifrei de afaceri
a operatorului de transport, in
perioada 2010-2020 este
reprezentata in figura 2.75.
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Figura 2.75. Cifra de afaceri, TPL Suceava S.A., 2010-2020.
Sursa datelor: www.listafirme.ro.
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Reprezentarea graficd a retelei de transport public local este realizatd in figura 2.76.
Aceasta este formata din 15 linii operate de S.C. Transport Public Local S.A., cu lungimea

totala de a traseelor (dus-intors) de 274 km (tabelul 2.13).
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Figura 2.76. Traseele de transport public. Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

Din figura 2.76 se observa ca exista un grad de suprapunere ridicat al liniilor de transport
public. In acest sens se evidentiaz3 sectoarele retelei rutiere reprezentate de Calea Unirii,
Str. Ana Ipatescu, Str. Stefan cel Mare, B-dul 1 Mai, B-dul George Enescu.

Aceasta situatie prezintd avantaj pentru utilizatorii acestor segmente ale retelei
caracterizate de concentrarea ofertei de transport public, in detrimentul potentialilor
calatori localizati in zone nedeservite de reteaua de transport public.
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In cadrul retelei stradale urbane sectoarele mentionate mai sus, pe care sunt concentrate
liniile de transport public, sunt localizate in zone care in orele de varf de trafic sunt
caracterizate de aparitia fenomenului de congestie. Acestea sunt afectate de intarzieri care
conduc la reducerea vitezei comerciale a transportului public. Ca urmare a numarului mare
al liniilor de transport public care traverseaza aceste zone cu gatuiri ale fluxurilor de trafic,
este redusa performanta serviciului de transport public local la nivelul intregii localitati.
Reducerea acestor disfunctionalitati poate fi realizata prin implementarea unui sistem de
management al traficului care sa prioritizeze accesul vehiculelor de transport public si prin
descongestionarea arterei de legatura dintre cele doua trupuri ale orasului, Calea Unirii, ca
urmare a cresterii capacitatii pe strazile de legatura ale noului pod peste Raul Suceava
amplasat pe Str. Mirautilor.

Tabelul 2.13. Traseele liniilor de transport public. Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

Linia Traseu Lungime Numar
[km] statii
1 Cinema Burujeni - Obcini - Cinema Burdujeni 16,0 28
2 Gara Burdujeni - Metro - Gara Burdujeni 20,6 37
3 Gara Burdujeni - Inte%ssi’gij(e}i;a Suceava Vest - Gara 241 33
4 Cinema Burdujeni - Cordus - Cinema Burdujeni 22,0 43
5 Gara Itcani - Cordus - Gara [fcani 18,6 33
7 Centru - Cetatea de Scaun - Centru 4,5 7
15 Burdujeni Sat (Spac) —Parc Policlinicd - Burdujeni Sat (Spac) 18,3 32
17 Burdujeni Sat (Spac) - Casa de Pensii - Burdujeni Sat (Spac) 23,1 37
21 Burdujeni Sat (S%algd—u;grcgrss:tc'tcisi) S?)ra Suceava Vest - 26,6 32
22 Burdujeni Sat (Spac) - Centru - Burdujeni Sat (Spac) 19,9 33
23 Gheorghe Cozorici (LANRTAE;I)I;T?E(:E)ntru - Gheorghe Cozorici 19,9 33
26 Cartier "La Stejag:e}aéi;‘?lﬁtgjﬁé ;é(\:leiintru - Cartier "La 147 37
28 Cinema Burdujeni - Gara Ifcani - Cinema Burdujeni 14,7 32
29 Statia de Pompare Apa - Parc Zamca - Statia de Pompare Apa 17,4 30
30 Gostat Itcani - Curcubeu - Gostat [tcani 22,7 45

Conform programului de trasnport aprobat prin HCL nr. 49/ 2021, operarea serviciului de
transport public in zilele lucratoare este realizata in intervalul orar 4:30-23:00. Liniile 2 si
4 ofera cea mai ridicatd frecventa de circulatie, de-a lungul intregii zile. Pe aceste linii
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vehicule au un interval de succedare de 10 minute. Pe linia 5, serviciul asigura frecventa
uniforma, de 4 vehicule pe ora. Intervale de succedare de 20 minute se intdlnesc in cazul
liniilor 1 (interval de circulatie 7:00-19:00) si 30 (interval de circulatie 5:30-18:30). Liniile
15 si 26 sunt reprezentate prin 2 vehicule pe ora (interval de succedare de 30 minute). Cu
exceptia liniei 3, pe care in intervelul 5:25-17:00, vehiculele circuld la 50 de minute,
celelalte linii aferente operatorului public sunt caracterizate de frecventa maxima de 1
vehicul pe or3, existand si intervale orare in care nu circula.

Linia 7 Centru - Uzina electricd — Cimitirul Pacea - Cetatea de Scaun — Cimitirul Pacea -
Mandstirea Sf. loan — Centru, circula doar in zilele de vineri, simbata si duminica, in lunile
iulie si august, in intervalul 12:00-21:00, cu o frecventa de 1 vehicul pe ora.

Lungimea medie a interstatiei la nivelul retelei este de 581 m. Aceasta variaza intre 459 m
(liniile 26 si 28) si 831 m (linia 21). In aceste conditii vehiculele de pe liniile principale
ating viteze comerciale medii cuprinse intre 16 km/h si 18 km/h.

Variatia orara a frecventei de circulatie a vehiculelor care deservesc cele 15 linii de

transport public atit pentru zile lucratoare, cat si pentru zile nelucratoare, este prezentata
in figurile urmatoare.
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Figura 2.77. Frecventa de circulatie orard a liniilor de autobuz - zile Iucrdtoare.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

In zilele nelucritoare pe liniile 1, 17, 21, 23 si 29 nu se circula. In cazul liniei 7 circulatia se
desfasoard doar in zilele de vineri, simbata si duminicj, in lunile iulie si august. Pe linia 28
nu se circula in zilele de duminica. Mijloacele de transport de pe linia 15 circula la interval
de 30 minute. Pe linia 30 este redusa frecventa de circulatie la 1 vehicul pe or3, in
intervalele 5:00-6:00, 7:00-9:00, 10:00-12:00, 13:00-15:00 si 16:00-19:00.
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Figura 2.78. Frecventa de circulatie orard a liniilor de autobuz - zile nelucrdtoare.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

O componenta reprezentativa a infrastructurii din cadrul sistemului de transport public in
relatia cu utilizatorii este reprezentata de statii. La nivelul retelei de transport public se
intilnesc atat statii amenajate cu addposturi pentru calatori (figura 2.79), cat si statii
reprezentate numai prin sisteme de semnalizare verticala, fara sa existe informatii cu
privire la traseele care utilizeaza statia respectiva sau la programul de circulatie. Exista si
situatii in care elementele de infrastructura care sa contribuie la imbunatdtirea sigurantei
si securitatii calatorilor in statiile de transport public (alveole) sunt utilizate in alte scopuri,
precum parcarea autovehiculelor (figura 2.80). In aceste situatii, vehicule de transport
public sunt constranse sa opreasca pe partea carosabild, punand in pericol calatorii care
urca/ coboara.

Figura 2.79. Statii de transport public cu addpost pentru cdldtori (exemplificare).
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Figura 2.80. Statii de transport public fdrd dotdri pentru cdldtori/ Alveold statie de transport public
ocupatd de autovehicule parcate (exemplificare).

Imbunititirea sigurantei si securititii cilitorilor in statii poate fi realizata prin amenajarea
acestora cu adaposturi, mobilier pentru locuri de asteptare, sistem de supraveghere video,
etc,, alveole destinate opririi mijloacelor de transport public si utilizate in acest scop ca
urmare a implementarii unei politici de parcare care sa prevada sanctiuni drastice pentru
parcarea autovehiculelor in statiile de transport public. In cadrul proiectului “Sistem
integrat de transport public ecologic in municipiul Suceava”, pe care Municipiul Suceava
il are in implementare prin POR 2014-2020, au fost modernizate 54 de statii de transport
public, prin dotarea cu adaposturi pentru calatori, sisteme de supraveghere video, sisteme
e-ticketing si afisaj electronic.

Operatorul S.C. Transport Public Local S.A. detine un parc inventar format din 90 vehicule,
dintre care 58 autobuze (33 diesel si 25 electrice) si 32 microbuze (10 diesel si 22
electrice) dotate cu facilitati pentru persoanele cu dizabilitati (figura 2.81).

Tip vehicul
# Autobuz diesel
i Microbuz diesel

u Autobuz electric

# Microbuz electric

Figura 2.81. Structura parcului de vehicule dupd capacitate.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.
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Mijloacele de transport cu vechime mai mica de 8 ani (durata normala de functionare a
unui astfel de vehicul3) reprezinta 63% din parcul total de vehicule. Structura parcului de
vehicule in functie de vechime este prezentata in figura 2.82.

Vechime
26%
W 0-10 ani

@11-15 ani

#peste 15

Figura 2.82. Structura parcului de vehicule dupd vechime. Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

In cadrul proiectului “Sistem integrat de transport public ecologic in municipiul
Suceava”, pe care Municipiul Suceava il are in implementare prin POR 2014-2020, au fost
achizitionate 42 autobuze electrice si sisteme de incarcare corespunzitoare: 25 autobuze
electrice cu lungimea de aproximativ 12 m si 17 autobuze electrice cu lungimea de
aproximativ 6 m (figura 2.83).

¥ e T Lt & o

Figura 2.83. Statii de transport public cu addpost pentru cdldtori {exemplificare).

Numarul anual de calatori inregistrati in perioada 2016-2020 s-a ridicat la 61.597.148
calatori. Dupa o perioada de 3 ani (2017-2019) in care numarul de calatori a Inregistrat

¥ Hotdrarea Guvernului Roméniei Nr. 2139 din 30.11.2004, publicatid in Monitorul Oficial Nr. 46 din 13
ianuarie 2005.
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valori apropiate (13.193.130 - 13.386.515 calatori), in anul 2020 s-a Tnregistrat o scadere
de 33% comparativ cu anul anterior, situatie generata de pandemia de COVID-19. Variatia
anuala a numarului de calatori este reprezentata in figura 2.84.
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Figura 2.84. Numdr cdldtori transport public local, perioada 2016-2020.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

Sistemul de tarifare prevede valabilitatea legitimatiei de calatorie numai pentru calatoria in
cauza. Tipurile de legimitatii si caracteristicile acestora sunt prezentate in tabelul 2.14. Pe
langa bilete, sistemul de tarifare include legitimatii de calatorie pentru o zi, pentru o
saptamana, pentru doua saptamani si lunare.

In situatia actuali legitimatiile de cilitorie care pot fi utilizate pe liniile de transport public
sunt puse in vanzare astfel:

= vanzarea biletelor are loc Tn autobuz, la taxatori; taxatorul este cel care elibereaza
biletele si verifica abonamentele;

= eliberarea abonamentelor se realizeaza la chioscurile amplasate dupa cum urmeaza:
Centru (statia de autobuz), Obcini (statia de autobuz Flori), Burdujeni (dispecerat
capat linie Gara Burdujeni), Burdujeni (dispecerat capat linie Cinema Burdujeni),
Sediul TPL (str. Traian Vuia, nr. 5A).

Abonamentele pentru elevi se elibereaza la chioscurile amplasate in statiile de autobuz
Centru si Flori (Obcini).

Calatorii au obligatia de a solicita si pastra biletul de calatorie asupra lor pe toata durata
calatoriei si de a-1 prezenta organelor de control.
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Tabelul 2.14. Legitimatii de cdldtorie. Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

Tip legitimatie Numar calatorii | Cost [Lei]
Bilet 1 2,5
Abonament lunar nelimitat 75
Abonament 15 zile nelimitat 46
Abonament 7 zile nelimitat 27
Abonament 1 zi nelimitat 6
Abonament nenominal nelimitat 115
Abonament subventionat pentru elevi nelimitat Gratuit
Abonament subventionat pentru studenti nelimitat 37,5
Abonament subventionat pentru pensionari nelimitat 37,5
Abonament cu reducere 50% pentru donatorii de singe nelimitat -

In anul 2022 urmeazi si fie implementat un sistem integrat de e-ticketing care va permite
achizitionare si validarea automati a legitimatiilor de cilitorie. In principalele statii de
transport public vor fi montate 22 de automate de emitere a tichetelor sau abonamentelor.

In toamna anului 2021 a fost introdus un program pilot prin care se efectueazi transport
scolar pentru doua trasee aferente Scolii Gimnaziale nr. 10 Suceava din Cartierul Burdujeni,
care deservesc zona ANL Burdujeni si zona Aleea Dumbravii. Pentru sustinerea politicii
educationale de reducere a abandonului scolar, in etapa de propuneri se va pune accent pe
dezvoltarea acestui serviciu pentru toate unitatile de Tnvatamant de nivel primar si
gimnazial. La nivel liceal, prin extinderea operarii serviciului de transport public local in
localitatile din ZUF Suceva, pe langa imbunatatirea accesibilititii serviciului in regim de
naveta, va fi posibila asigurarea de facilitati financiare (acordarea de gratuitati pentru
elevi), contribuind la reducerea abandonului scolar. In etapa de propuneri se va avea in
vedere aceasta masura de extindere a operarii serviciului de transport public.

Referitor la satisfactia cetdtenilor fata de transportul in comun, pe baza sondajului
Barometru Urban, realizat de Banca Mondiala in cadrul proiectului Politica Urband a
Romdniei, a rezultat ca majoritatea locuitorilor prezinta un grad ridicat de satisfactie
privind acest serviciu public (27% - foarte multumit/a; 40% - mai degraba multumit/a), in
timp ce 27% se declara mai degraba nemultumit/a, iar 6% foarte nemultumit/a.

In restul localititilor din ZUF Suceava, inclusiv in orasul Salcea, nu functioneazi serviciul de
transport public local prin curse regulate.
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2.3.2. Transport public judetean prin servicii regulate

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regaseste pe teritoriul de
analizd operadnd curse care isi au originea/ destinatia in localititile cuprinse in Zona
Urbana Functionala Suceava sau care tranziteaza aceaste localitati. Acest serviciu de
transport public este gestionat de Consiliul Judefean Suceava, avand operatori privai.

Conform actualului program de transport publicat de Consiliul Judetean Suceava, in
decursul unei zile lucratoare numarul total de curse care deservesc cererea de transport
generatd/ atrasa de Zona Urbana Functionald Suceava este 532, acestea fiind distribuite pe
65 trasee (tabelul 2.15).

Tabelul 2.15. Trasee de transport public judetean. Sursa datelor: Consiliul Judetean Suceava.

Lungime Nr Capacitate
Nr. Cod Localitate Localitate Localitate g ) minima de
. . . .. . traseu Curse/
crt. | traseu Origine intermediara Destinatie . transport
[km/sens] zi .
[locuri]
Serbinesti Beresti 28
Calugireni
1 001 Suceava 8 min. 10
Poiana Stanca* 24*
Stancuta
2 | 002 Suceava Adancata Hingesti/ 20 14 min, 10
Beresti
3 003 Suceava Zvoristea Grdamesti 35 2 min. 10
4 004 Suceava Zvoristea Zamostea 35 2 min. 23
5 005 Suceava Bosanci Plavilari 22 3 min. 23
6 006 Suceava Spital Moara 10 1 min. 23
Ciprian
7 007 Suceava Lucacesti/ *Corlata | Porumbescu/ 39/*39 7 min. 23
*Berchisesti
008 Suceava Stroiesti Zaharesti 25 4 min. 23
009 Suceava - Ipotesti 8 20 min. 10
10 010 Suceava Bosanci/ Rotunda Liteni 30/33 28 min. 10
11 011 Suceava - Falticeni 25 28 min. 10
12 012 Sf. Tlie Suceava Radauti 38 35 min. 10
13 013 Suceava Tisauti Lisaura 8 16 min. 10
14 014 Mihoveni Scheia Suceava 12 16 min. 10
15 | 016 Mitocu Dragomirna SF. Tlie 15 33 min. 10
Dragomirnei
16 017 Suceava Salcea Prelipca 19 6 min. 23
17 018 Suceava Dur_nb.ra.venl/ Grigoresti 27 8 min. 23
Siminicea
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Lunsime Nr Capacitate

Nr. Cod Localitate Localitate Localitate & ) minima de

. . . . . .. traseu Curse/
crt. | traseu Origine intermediara Destinatie . transport
[km/sens] zi .
[locuri]
18 019 Suceava Salcea Dumbraveni 20 15 min. 10
19 020 Suceava Salcea Varatec 19 min. 23
20 021 Suceava Corocaiesti Veresti 32 min. 23
21 022 Suceava Dumbraveni Corocaiesti 25 min. 23
22 023 Suceava [tcani Patrauti 17 14 min. 23
23 024 Suceava Calafindesti Siret 45 5 min. 23
24 025 Suceava Sire Zamostea 64 1 min. 23
25 026 Suceava Granicesti Siret 45 4 min. 23
26 027 Suceava Todiresti Solca 48 1 min. 23
27 029 Suceava lacobesti Radauti 38 5 min. 23
28 030 Suceava Radauti/ Solca Suceava 108 1 min. 23
29 031 Siret Climauti/ Viscauti Radauti 36 1 min. 10
30 032 Suceava Todiresti Botosana 41 4 min. 23
31 | 033 Suceava Todiresti/ laslovit 47 1 min. 23
Cajvana/ Arbore ;
Solonetu Nou/
32 034 Suceava Todiresti Botosana- 49 11 min. 10
Poieni Solca
33 035 Suceava Mazindesti Cornu Luncii 32 5 min. 10
34 036 Suceava Stamate Bénesti 37 11 min. 10
35 037 Suceava Ilisesti Baldceana 26 8 min. 10
36 038 Rotopanesti Horodniceni Suceava 25 min. 10
37 049 Lupcina Radauti Suceava 104 1 min. 23
38 060 Radauti lacobesti Suceava 38 11 min. 10
39 069 Gura ) Lucicesti Suceava 42 1 min. 10
Humorului ’
Miretia Mica l[aslovat 46
Slobazia
40 085 Suceava Sucevei 9 min. 23
*Dumbrava *45
Gura Solcii
Romanesti
41 087 Gura i Ilisesti Suceava 35 6 min. 10
Humorului F
42 088 Campulung Gura Humorului Suceava 70 11 min. 10
Moldovenesc
43 | 090 Campulung Argel Suceava 140 2 min. 10
Moldovenesc
44 118 Vatra Dornei Campulung Suceava 112 1 min. 23
Moldovenesc

45 131 Osoi Bunesti Suceava 31 5 min. 10
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L . N Capacitate
Nr. Cod Localitate Localitate Localitate ungime - minima de
. . . . L traseu Curse/

crt. | traseu Origine intermediara Destinatie . transport
[km/sens] zi .
[locuri]
46 132 Dragoiesti Ilisesti Suceava 36 6 min. 10
47 135 Salageni Dumbraveni Suceava 23 8 min. 10
48 136 Trei Movile Sf. Ilie Suceava 11 11 min. 10
49 138 Minastioara Siret Suceava 45 3 min. 10
50 140 Grigoresti Fetesti Suceava 18 7 min. 10
51 142 Suceava Todiresti Cajvana 30 3 min. 10
52 143 Suceava - Stroiesti 12 13 min. 10
53 146 Moara Suceava Mereni 17 29 min. 10
54 149 Scheia - Suceava 8 21 min. 10
55 150 Suceava Milisduti Brodina 106 1 min. 23
56 151 Suceava Campulung Vatra Dornei 112 2 min. 23

Moldovenesc
57 157 Botosana Comanesti Suceava 36 5 min. 10
58 160 Vileni Horodniceni Suceava 50 4 min. 10
59 162 Vercicani Stamate Suceava 48 5 min. 10
60 163 Solca Paltinoasa Suceava 41 3 min. 10
61 167 Florinta Scheia Suceava 11 1 min. 10
62 168 Scheia Suceava Adancata 18 2 min. 10
63 169 Zaharesti Suceava Prelipca 44 6 min. 10
64 170 Bosanci Suceava Patrauti 18 7 min. 10
Aeroport
65 171 Suceava - Stefan cel 19,3 16 min. 23
Mare

Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observa ca traseele pe care se circuld cu
frecventa cea mai ridicata sunt:

= Sf llie - Suceava - Radduti (35 curse);
= Mitocu Dragomirnei - Dragomirna - Sf. llie (33 curse).

Distributia orara a ofertei de transport asigurata pe aceste trasee este prezentata grafic in
figura 2.85. Se observa ce frecventa cea mai ridicata este de 3 vehicule pe or3, oferta care
este intilnita in 6 intervale orare pe traseul Sf. Ilie - Suceava - Radauti (07:00 - 08:00, 09:00
- 10:00, 12:00 - 13:00, 14:00 - 15:00, 16:00 - 17:00 si 18:00 - 19:00). Pe traseul Mitocu
Dragomirnei — Dragomirna - Sf. Ilie, in intervalul 05:00 - 21:00 frecventa vehiculelor este
constants, fiind prevazute 2 curse pe ora.

Incepand cu anul 2017 a fost introdus un traseu de transport judetean intre Municipiul
Suceava si Aeroportul International Stefan cel Mare, pe care in intervalele 04:00-09:00 si
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15:00-22:00 intervalul de succedare intre vehicule este de 60 minute, iar th restul
perioadei (9:00-15:00) se reduce la 30 minute.

Frecventa vehiculelor
Frecventa vehiculelor

Intervalul o Intervalul
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a). traseul Sf. Ilie — Suceava — Rddduti b). traseul Mitocu Dragomirnei — Dragomirna - Sf. Ilie

Figura 2.85. Frecventa de circulatie transport judetean. Sursa datelor: Consiliul Judetean Suceava.

In Municipiul Suceava, autogara de transport public judetean a fost relocati din zona
centrala (Str. Vasile Alecsandri) pe Str. Traian Vuia. Noua autogara este dotata cu spatii de
asteptare pentru calatori si peroane pentru mijloacele de transport. Se constata deficiente
de integrare modala intre transportul public judetean, feroviar si cel local, inclusiv din
punct de vedere tarifar.

In lipsa unor terminale intermodale de calitori amplasate la periferia zonei urbane,
vehiculele de transport public judetean au statii intermediare si urmeaza trasee care se
suprapun peste traseele de transport public urban. Efectele externe produse de circulatia
acestor vehicule (care sunt in numar considerabil) sunt suportate de locuitorii Municipiului
Suceava. Diminuarea acestei disfunctii se poate realiza prin extinderea transportului public
local in localitatile din ZUF Suceava si operarea cu mijloace de transport ecologice. O astfel
de solutie va permite integrarea tarifara a servicului de transport public la nivelul
intregului areal al ZUF Suceava, contribuind la cresterea atractivitatii acestui mod de
transport, cu rezultate in reducerea numarului de autoturisme care utilizeaza reteaua
stradald a Municipiului Suceava si implicit in diminuarea efectelor externe (poluare
atmosferica, zgomot, emisii de gaze cu efect de sera).

2.3.3. Transport public interjudetean prin servicii regulate

Serviciul de transport public interjudetean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutiera Romana (ARR), avand operatori privati. Conform programului de
transport publicat de ARR, In Municipiul Suceava sunt prevazute zilnic 54 curse cu plecare/
sosire din/ in autogarile Transporturi Auto S.A., Intertrans com S.R.L. si Trans DMV Europa.
(tabelul 2.16). Desi in programul de transport sunt publicate autogarile mentionate mai
sus, Th mersul autobuzelor publicat pe site-ul autogariro, in Municipiul Suceava sunt
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prevazute statiile “Centru Statie vis-a-vis de McDonald's” si “Parcare Hotel Bucovina”.
Singura autogara utilizata in transportul interjudetean este Transporturi Auto S.A. TASA.

In celelalte localitdti cuprinse in Zona Urbana Functionala Suceava nu sunt prevazute curse.

Tabelul 2.16. Trasee de transport public interjudefean -
Originea/ Destinatia In Municipiul Suceava. Sursa datelor: ARR.

Localitate de Localitate de Numar de | Localitate de | Localitatede | Numar de
plecare sosire curse/ zi plecare sosire curse/ zi
Suceava Piatra Neamt 1 Baia de Aries Suceava 1
Suceava Borca 1 Timisoara Suceava 2
Suceava Dorohoi 6 Botosani Suceava 11
Suceava Dersca 1 Corni Suceava

Bucuresti Suceava 7 Dorohoi Suceava

Constanta Suceava 4 lasi Suceava 12
Baciu Suceava 1 Piatra Neamt Suceava
Brasov Suceava 1 Barlad Suceava

Efectele externe produse de circulatia vehiculelor care deservesc traseele de transport
interjudetean ce utilizeaza statii din zona centrald sunt suportate de locuitorii Municipiului
Suceava. La fel ca si In cazul transportului judetean, disfunctiile identificate la nivelul
transportului interjudetean sunt legate de asigurarea intermodalitatii, atit din punct de
vedere spatial, cat si din punct de vedere tarifar.

2.3.4. Transport public auxiliar. Taxi

Transportul public in regim de taxi din Municipiul Suceava este gestionat de Serviciul
autoritatea locald de autorizare transport, care funcfioneaza in cadrul Primariei
Municipiului Suceava. Conform datelor furnizate de acest compartiment, pe raza
Municipiului Suceava sunt autorizate sa functioneze 27 statii de taxi, cu o capacitate de 191
de autovehicule (tabelul 2.17). Numarul de autorizatii emise pentru statiile de taxi este de
394 din 400, 6 fiind inca disponibile. Nu este permisa depasirea capacitatii niciuneia dintre
statiile de asteptare.

Tabelul 2.17. Statii de taxi in Municipiul Suceava. Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava, Serviciul
autoritatea locald de autorizare transport.

Nr. Crt. Statia Reper Nr. locuri
1. Calea Obcinilor Calea Obcinilor 10
2. Curcubeul Str. Zorilor 15
3. Centrul de Calcul Str. Universitatii 5
4, Magazin Bucovina Str. Stefan cel Mare 10
5. Balada Str. Mitropoliei 3
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Nr. Crt. Statia Reper Nr. locuri
6 Hotel Bucovina Parcare Hotel Bucovina 10
7 Casa de Cultura Str. Ciprian Porumbescu 4
8. Centru Str. Stefanitd Voda 10
9 Autogarad Str. Armeneasca 10
10. Piata Mare Str. Petru Rares 6
11. Inspectoratul Scolar Calea Unirii 2
12. Tineretului Intersectia striazilor Tineretului si Calea Unirii 5
13. Orizont Calea Unirii 5
14. Piata Burdujeni Calea Burdujeni 5
15. Gara Burdujeni* Str. Nicolae lorga 16
16. Gara Ifcani* Str. Garii 15
17. Ambianta Obcini Intersectia strizilor Victoriei si Statiunii 5
18. Petrom Obcini B-dul 1 Decembrie 1918 5
19. Bazar Burdujeni* Calea Unirii 14

20. Pasarela [fcani Str. Gheorghe Doja 7
21. Complex Zimbru Str. Universitatii 5
22. Mobila B-dul George Enescu 5
23. Catedrala Intersectia str. Grigore Ureche cu B-dul George Enescu 5
24, Sagra Str. Zamca 5
25. Policlinica Str. Stefan cel Mare 3
26. Scoala Miron Costin Str. Pacii 2
27. Bancpost Centru** Str. Meseriasilor 4

* statie care poate fi utilizata pentru transportul de bunuri si marfuri in regim de taxi
** statie destinata exclusiv transportului de bunuri si marfuri in regim de taxi

Statiile de taxi sunt marcate prin placute pe care este inscriptionat numarul locurilor
reglementate (figura 2.86). Amplasarea statiilor de taxi in cadrul refelei de transport poate
fi observata in figura 2.87.

Figura 2.86. Statie taxi in Municipiul Suceava.
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Figura 2.87. Amplasarea statiilor de taxi in Municipiul Suceava.

Se observa ca statiile de taxi sunt distribuit ela nivel local in raport cu functiunile de locuire
si cu obiectivele socio-economice si administrative. Statii de taxi sunt prevazute si in zona
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garilor (Gara Burdujeni, Gara I{cani - statii utilizate inclusiv pentrutransportul de bunuri si
marfuri in regim de taxi). Statia “Bancpost Centru”, amplasata pe Str. Meseriasilor are
destinatie exclusiva pentru transportul de bunuri si marfuri in regim de taxi.

In celelalte localititi din ZUF Suceava nu este functional sistemul de transport in regim de
taxi.

2.3.5. Transport feroviar

Localitatea Suceava este racordata la reteaua nationald de cale ferata in statiile Suceava
(Burdujeni) si Suceava Nord amplasate pe linia 500: Bucuresti Nord - Ploiesti Sud - Adjud -
Pascani - Suceava - Vicsani. Linia secundara 502 (Suceava - Vama - Floreni - Ilva Mica)
patrunde pe teritoriul Municipiului Suceava prin zona de Vest unde este amplasata statia
de cale ferata Suceava Vest (pe terioriul comunei Scheia), si se conecteaza la linia 500 intre
cele doua statii mentionate mai sus. Aceste tronsoane de cele ferata fac parte din reteaua
Trans Europeana de Transport (TEN-T) centrala (figura 2.88).
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Figura 2.88. Reteaua TEN-T feroviard in zona Municipiului Suceava. Sursa: Comisia Europeand, 2021.
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Orasul Salcea este deservit de Halta de miscare Varatec (linia 500) situata la distanta de
aproximativ 3 km de zona centrala a localitatii, cu acces din DC 63 (Str. Pacii).

Celelalte localitati din ZUF Suceava nu sunt racordate la reteaua feroviara.

Amplasarea statiilor de cale ferata la nivelul retelei de transport este prezentata in figura
urmatoare.

B = ~
A o o
>

Suceava Nord Jtcani” ,‘Q

i

+"  Suceava Burdujeni
- b

.
-..
1-.

Varatec

|Legenda
Amplasarea statiilor de cale ferata

@ Statie CF

Figura 2.89. Localizarea statiilor de cale feratd fn Municipiul Suceava.

D Upngiesiibues sunirisaes

In decursul unei zile lucritoare, in intervalul orar 00:00 - 23:59, statia Suceava reprezinta
punct de plecare/ sosire pentru 66 trenuri operate de CFR Calatori si Regio Calatori.
Acestea sunt Incadrate in rangurile Regio (R, 51 cazuri), Interregio (IR, 10 cazuri) si
Interregio Night (IRN, 5 cazuri).
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Variatia orara a ofertei de transport in statia

Suceava este prezentatd in figura 2.90. Se

detaseaza intervalul 12:00 - 13:00, in care oferta este reprezentata de 4 trenuri Regio si 3

Interregio.
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Figura 2.90. Distributia ofertei de transport,

Statia Suceava. Sursa datelor: CFR Cdldtori.

In figurile 2.91 si 2.92 este reprezentati variatia orari a ofertei de transport in statiile
Suceava Nord si Suceava Vest in decursul unei zile lucratoare.
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Figura 2.91. Distributia ofertei de transport, statia Suceava Nord. Sursa datelor: CFR Cilitori.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

127



MUNICIPIUL SUCEAVA

Plan de mobilitate urband durabild
al Zonei Urbane Functionale Suceava

Numar trenuri

0

P P P P

e
SUE i e

PO PP L P PSSP

RN orar
Sf g ek

Figura 2.92. Distributia ofertei de transport, statia Suceava Vest. Sursa datelor: CFR Cildtori.

Statia Suceava Nord reprezinta punct de plecare/ sosire pentru 44 de trenuri incadrate in
rangurile Regio (40 cazuri), Interregio (2 cazuri) si Interregio Night (2 cazuri), In timp ce
statia Suceava Vest este punct de plecare/ sosire pentru 8 trenuri de rang Regio.

Se detaseaza intervalele de varf de trafic 18:00 - 19:00 in cazul statiei Suceava Nord, in
care oferta de transport este reprezentata de 4 trenuri de rang Regio si 17:00 - 18:00 in
cazul statiei Suceava Vest, in care oferta de transport este reprezentata de 2 trenuri de rang

Regio.

Conform Documentului de Referinfa al Retelei C.F.R., Anexa 9, versiunea 11.0.4 actualizata
la data de 25 august 2021, statiile Suceava, Suceava Nord si Suceava Vest sunt statii de
gradul I, amplasate pe sectie de circulatie interoperabila, deschise traficului de calatori si
marfuri (figurile 2.93 - 2.95). Statia Suceava a fost reabilitata in perioada 2000-2006.

Figura 2.93. Statia Suceava (Burdujeni).
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Figura 2.94. Statia Suceava Nord Figura 2.95. Statia Suceava Vest.
(Itcani).

La Statia Suceava Nord (Itcani) au fost demarate lucrari de modernizare in anul 2014, care
au fost sistate dupa 5 ani. Aceast obiectiv a fost inclus in proiectul “Modernizarea/
reabilitarea a 47 statii de cale ferata din Romania - etapa elaborare Studiu de Fezabilitate”,
pe care SRCF lasi il are in derulare.

In Planul National de Redresare si Rezilienti se are in vedere modernizarea sectiunii
feroviare Cluj-Napoca - Suceava din reteaua TEN-T Core, pentru care pana in prezent a fost
demarata elaborarea studiului de fezabilitate.

Variatia anuald a numarului de calatori care au tranzitat cele 2 statii este reprezentata in
figura 2.96.
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Figura 2.96. Variatia anuald a numdrului de cdldtori - statiile Suceava si Suceava Nord.
Sursa datelor: SRTFC lasi.
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Numarul total de cilatori care au tranzitat statiile din Municipiul Suceava in perioada
2016-2020 este de 2.396.206 calatori In cazul statiei Suceava, respectiv 145.934 cilatori in
cazul statiei Suceava Nord.

Variatia lunara a numarului de calatori Inregistrati in cele doua statii In perioada 2016-
2020 este reprezentata in figura 2.97. Se observa ci numarul maxim de cilatori care au
tranzitat cele 2 statii s-a inregistrat in luna august (239.553 calatori), In timp ce numarul
minim de calatori corespunde lunii aprilie (180.835 calatorti).
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Figura 2.97. Variatia lunard a numdrului de cdidtori - statiile Suceava si Suceava Nord.
Sursa datelor: SRTFC lasi.

La nivel local, cele doua statii prezinta conexiune buna cu reteaua de transport public local,
4 din cele 15 linii de transport public local avand punct terminus/ intermediar Tn statii de
cale ferata. Statia Suceava (Burdujeni) este conectata la refeaua de transport public local
prin liniile 2 si 3 iar statia Suceava Nord (Itcani) prin liniile 5 si 28.

Statia Suceava Vest este conectata de asemenea la reteaua de transport public local prin

liniile 3 si 21.
Deficiente din punct de vedere al intermodalitatii sunt date de slaba conexiune cu sistemele
de transport public judetean si interjudetean.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului public sunt:

= racordarea la reteaua feroviard Trans Europeand de Transport TEN-T centrald;

= sustinerea utilizdarii transportului public local de catre municipalitate prin acordarea
de facilitati pentru diferite categorii de persoanele cu probleme sociale si pentru elevi
si studenti;
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= existenta unui sistem de tarifare, care nu prezintd accesibilitate si atractivitate
ridicate pentru utilizatori;

= lipsa unor terminale de transport intermodal in care sa se realizeze transferul intre
transport regional, interjudetean si intrajudetean si cel local in conditii de sigurantd si
confort pentru caldtori;

® amplasarea statiilor de taxi in cadrul refelei de transport In concordantd cu cererea
de transport.

2.4. Transport de marfa

Principalul mod de transport utilizat in cazul transportului de marfuri din zona
Municipiului Suceava este cel rutier.

Desfasurarea transportului de marfa pe refeaua rutiera din localitatea Suceava este
reglementata de Consiliul Local al Municipiului Suceava prin HCL Nr. 23/ 30.01.2020
privind aprobarea modificarii si completarii HCL nr. 300 din 25 octombrie 2018,
cuprinzand norme privind buna convietuire, ordinea si linistea publici, transportul public
de caliatori, gospodarirea orasului si protectia mediului, precum si comercializarea
produselor si serviciilor de piata In municipiul Suceava. Potrivit acestui document,
circulatia autovehiculelor avand o masa totald maxima autorizta mai mare de 3,5 tone pe
strazile cu regim de restrictie, se face In baza Autorizatiei speciale de transport, eliberata
de Primaria Municipiului Suceava, prin Directia generala tehnica si de investitii - Serviciul
administrare strazi si sistematizare rutiera in baza cererii tip sau prin intermediul
aplicatiei mobile. Autovehiculele speciale agabaritice se pot deplasa pe raza municipiului
Suceava pe baza autorizatiei eliberata de Primaria municipiului Suceava sau pe baza
autorizatiei generate de aplicatia mobila, cu respectarea traseului si orarului stabilit prin
aceasta. Traseele pe care este permis neconditionat accesul vehiculelor de marfa cu
M.T.M.A. mai mare de 3,5 tone sunt reprezentate in figura 2.98.

Traseele pe care este permis accesul vehiculelor de marfa tranziteaza zone in care sunt
concentrate atat functiuni de locuire, cat si functiuni socio-economice si administrative,
caracterizate de activitate ridicati a fluxurilor de pietoni si biciclisti. In aceste conditii, din
cauza intersectarii fluxurilor de pietoni si biciclisti cu cele de vehicule de marfa se produce
un grad ridicat de expunere a populatiei la efectele negative create de aceste categorii de
vehicule, constituind un aspect negativ din punct de vedere al calitatii vietii (figura 2.99).

Pentru asigurarea accesului D] 208 A la reteaua majora de transport, in lista strazilor pe
care este permis accesul cu autorizatie speciala de transport se regasesc si Str. Parcului, Str.
Mitropoliei, Str. Ana Ipatescu, B-dul 1 Mai, Calea Obcinilor, B-dul 1 Decembrie 1918.
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Figura 2.98. Trasee pe care este permis accesul vehiculelor cu M.T.M.A.>3,5 tone, in Municipiul
Suceava. Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

Figura 2.99. Vehicule grele de marfd in zonele de locuinte/ functiuni socio-economice.
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In urma prelucririi datelor culese din anchetele Origine-Destinatie (Capitolul 3.2) a
rezultat ca aproximativ 60% din totalul vehiculelor de marfa care care utilizeaza reteaua
rutiera din zona de analiza se afla in tranzit (atat originea, cat si destinatia deplasarii se afla
in afara Municipiului). Reprezentarea volumelor pentru principalele relatii Origine-
Destinatie si a nivelului circulatiei de vehiculele de marfa este realizata in figura 2.100.

LEGENDA
Uirigeac - Pertinate
fhxrnri de marts fesh t |

Figura 2.100. Volumul/ nivelul circulatiei transportului de mdrfuri, MZA 2021.

Odata cu dare in functiune a variantei de ocolire Suceava pe latura de vest (DN 2 - DN 17 -
DN 2), au fost introduse restrictii privind accesul vehiculelor de marfa prin zona urbana (B-
dul 1 Decembrie 1918, Calea Obcinilor). In prezent, Cartierul Burdujeni reprezinti zona
critica, fiind traversat de vehiculele de marfa aflate in tranzit pe relatiile DN2/ DN 17 - DN
29/ DN 29A. Aceasta situatie reclama realizarea cu prioritate a centurii pe latura de est,
care sa faciliteze relocarea fluxurilor de tranzit reprezentate de vehicule grele de marfa
catre periferia zonei urbane.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 133



A
e .l—_i_x

m MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
e AT al Zonei Urbane Functionale Suceava

La nivelul Municipiului Suceava principalele zone care atrag fluxuri de marfuri au acces din
B-dul Sofia Vicoveanca (DN 2), Str. Cernauti (DN 2), Str. Traian Vuia, Calea Unirii (fosta
zona industraila - sectorul cuprins intre Riul Suceava si calea feratd). Dintre localitatile
incluse in ZUF Suceava, Comuna Scheia are un potential dezvoltat de atragere/ generare
fluxuri de marfuri In zonele deservite de traseul DN 17, sectorul cuprins intre DN 2P (VO
Suceava) si DN 2 (Str. Centurii).

Concluzionind cele prezentate mai sus, zonele interne care atag/ genereaza transport de
marfa sunt reprezentate de centrele comerciale si zonele in care se desfasoara activitati de
productie si servicii. In prezent, accesul vehiculelor de marfi citre aceste zone
interactioneaza cu reteaua de transport public local, constituind un aspect negativ din
punct de vedere al calitatii vietii .

In ce priveste transferul intermodal de marf3, acesta se realizeaza intre modul rutier si cel
feroviar. In Municipiul Suceava este amplasat unul dintre cele 14 terminale multimodale
active care apartin CFR Marfa. In cadrul terminalului sunt functionale platforme pentru
transport combinat feroviar-rutier. Conform dazei de date publicate pe platforma
citadini.ro, in cadrul terminalului intermodal au fost manipulate marfuri expediate/
receptionate In unitati de Incarcatura de tip containere, In cantitati anuale care variaza
intre 2582 tone si 92936 tone (figura 2.101). Din totalul operatiunilor realizate, expedierea
containerelor pline reprezinta 82%.
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B Volum containere goale expediate Volum containere pline expediate

Volum containere goale receptionate W Volum containere pline receptionate

Figura 2.101. Volumul containerelor manipulate fn terminalul Suceava.
Sursa datelor: www.citadiniro.

Activitatea de transport de marfa in statia Suceava, exprimata prin numarul trenurilor de
marfa, care au tranzitat anual aceastad statie in perioada 2015-2019 este prezentatd in

134 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



&
# MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
g al Zonei Urbane Functionale Suceava

figura urmatoare. In anul 2017 a fost inregistrati valoare maxima, de 16.546 trenuri/ zi, iar
in anul urmator valoarea minima, de 9450 trenuri/ zi. Anul 2019 a inregistrat volume de
trafic cu aproximativ 14% mai mici decat media anuala - 13.759 trenuri/ zi.

18,000 4

16,000 -

14,000 +
12,000 4
10,000 +
8,000 -
6,000 4
4,000 -
2,000 +
0 T T T T 1

2015 2016 2017 2018 2019 Anul

Numar trenuri de marfa

Figura 2.102. Numdrul trenurilor de marfd - statia Suceava. Sursa datelor: www.citadini.ro.

Potrivit datelor publicate in Master Planul General de Transport al Romaniei (MPGT),
fluxurile de marfuri distribuite la nivelul retelei feroviare indica drept reprezentativa
relatia Suceava - Constanta Port (figura 2.103).

In cadrul documentului este evidentiat potentilul dezvoltirii traficului de mérfuri la nivelul
retelei nationale de transport feroviar, in cazul modernizarii infrastructurii (linii de cale
ferata si terminale intermodale). Referitor la arealul de studiu, din figura 2.104 se observa
cresterea semnificativa a acestor fluxuri pe relatia Suceava - Cluj Napoca - Frontiere de
Vest a tarii, comparativ cu situatia de baza (figura 2.103).

In Planul National de Redresare si Rezilientd se are in vedere modernizarea sectiunii
feroviare Cluj-Napoca - Suceava din reteaua TEN-T Core, pentru care pana in prezent a fost
demarata elaborarea studiului de fezabilitate.

Pentru sectorul Ploiesti - Buzau - Bacau - Pascani - Suceava - Vicsani este prevazuta
introducerea instalatiilor specifice sistemului de tip ERTMS (European Rail Traffic
Management System) cu finantare prin POT/ CEF.
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Figura 2.103. Fluxul de transport feroviar de containere. Sursa: MPGT, 2016.

Figura 2.104. Traficul potential de containere. Sursa: MPGT, 2016.
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In ce priveste logistica urbani, conform H.CL. Nr. 155/ 2013, cu modificirile si
completarile aduse prin HCL nr. 136/ 2015 si HCL nr. 313/ 2017, activitatea de
aprovizionare a pietelor sau unitatilor comerciale se face oprind, stationand sau parcand
autovehiculul care aprovizioneaza numai in parcari sau locuri special amenajate in acest
sens, fara stanjenirea traficului, iar pentru unititile comerciale aflate in zone cu regim de
restrictie a carar aprovizionare se face cu autovehicule transport marfa care depasesc masa
maxima admisd de 3,5 tone, aprovizionarea se va face numai intre orele 06:00 - 07:00 si
18:00 - 22:00.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului de marfa sunt:

= sunt instituite restrictii privind circulatia autovehiculelor de marfd a cdror masd
totald maximd autorizatd depdseste 3,5 tone pe strdzile din zona urband;

= exista situatii In care volume ridicate de vehicule grele de marfa tranziteazd zone cu
densitate mare de locuire, respectiv zone cu obiective socio-economice care atrag
populatie;

= existd reglementdri privind logistica urband, insd pentru obtinerea rezultatelor
asteptate trebuie aplicat un sistem de control.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Masura in care zona urbana ca un Intreg este accesibila tututor rezidentilor sai, incluzand
aici persoane cu dizabilitati, persoane varstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt
insotite de copii, caracterizeaza in mare masura mobilitatea. Optimizarea mobilitatii este
direct dependenta de amplasarea in teritoriu a diverselor functiuni (locuire, comert, locuri
de munca, locuri de agrement etc.), de tipul si caracteristicile infrastructurii, de siguranfa
circulafiei. Astfel, {indnd cont de cele mentionate, locuitorii opteaza pentru modul de
transport cu care isi efectueaza deplasarile.

Arealele in care se efectueaza frecvent cilatorii pe distante scurte, reprezinta mediul
propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astfel la
realizarea unei mobilitati durabile. In aceasta perioadia de relocare modali a cilatoriilor, in
care se formeaza cultura cetafenilor catre dezvoltarea durabild, este esentiala oferta
privind utilizarea modurilor de transport nemotorizate care le este pusi la dispozitie. In
acest sens, se impune amenajarea spagiului public intr-o maniera care sa atraga cetatenii
catre deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurandu-le:

® spatii pietonale generoase;
= marcarea / indicarea traseelor pietonale cdtre principalele puncte de interes;

=  siguranta in deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de pietoni,
amenajarea pasajelor denivelate);
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= accesibilitatea persoanelor cu dizabilitati (borduri semi-ingropate la trecerile de
pietoni, rampe de acces, marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale acustice la
semafoare);

= amenajarea pistelor pentru biciclete care sd asigure siguranta in deplasare;

= parcdri pentru biciclete In vecindtatea principalelor puncte de interes (statii de
transport public extraurban, centre comerciale, institutii publice, scoli, locuri de
agrement);

= gasigurarea accesibilitdtii in raport cu nevoile speficice ale persoanelor cu mobilitate
redusd pentru a sustine incluziunea sociald fn activitdtile citadine; categoria
persoanelor cu mobilitate redusd acoperd o gamd relativ largd de populatie (persoane
cu deficiente senzoriale — auz/ vedere, deficiente fizice, precum §i persoane pentru
care mobilitatea este redusa din cauza transpirtului de bagaje sau care sunt insotite
de copii).

Reteaua de transport rutier a Municipiului Suceava este prevazuta cu trotuare pentru
deplasarea pietonala. In ultimii ani aceste elemente de infrastructura au primit o atenfie
deosebit3, fiind realizate interventii asupra acestora, prin urmatoarele proiecte:

® Ranforsare structurd rutierd, amenajare parcdri si trotuare pe str. Scurtd;
® Reabilitare trotuare, spatii de parcare si covoare asfaltice pe str. Ciprian Porumbescu;
® Lucrdri de reparatii carosabil si trotuare pe str. Ion Irimescu;

® Reparatii carosabile si trotuare amenajdri alveole pentru parcare str. Lt. Mircea
Damaschin - In vederea instituirii sensului unic.

In situatia actuald, in Municipiul Suceava intilnim sectoare ale retelei pietonale care
incurajeaza utilizarea acestui mod de deplasare (figura 2.105), respectiv trotuare largi, cu
imbracaminte in stare tehnica foarte bund, care asigura accesibilitate si siguranta pentru
toate categoriile de cetateni, inclusiv pentru cei cu probleme de mobilitate, dar si sectoare
care prezinta un grad ridicat de deteriorare sau care lipsesc (figura 2.106).

Figura 2.105. Trotuare modernizate (Exemplificare).
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Figura 2.106. Trotuare In stare necorespunzdtoare (exemplificare).

Referitor la infrastructura pietonala din cartierele rezidentiale, principala problema este
generata de lipsa locurilor de parcare, care produce consecinte negative privind
accesibilitatea si siguranta deplasarilor pietonale. Adesea, trotuarelor sunt utilizate pentru
parcarea autovehiculelor, iar pietonii sunt nevoiti si se deplasese pe carosabil. In figura de
mai jos sunt exemplificate astfel de situatii.

Redarea spatiului public catre cetateni este posibila prin aplicarea unor politici agresive de
penalizare a abaterilor privind parcarea neregulamentard, masura fezabilda numai in
situatia oferirii unei alternative pentru cei care in prezent parcheaza vehiculele pe spatii cu
alta destinatie - locuri de parcare amenajate astfel incat impactul asupra spatiului public sa
fie minim (parcari subterane sau supraterane).

Figura 2.107. Trotuare acaparate de autovehicule parcate {exemplificare).

In ceea ce priveste facilitarea deplasarii persoanelor cu mobilitate redusi (persoane cu
dizabilitati, persoane varstnice, persoane insotite de copii, etc.), cladirile principalelor
institutii din oras sunt dotate cu rampe pentru accesul carucioarelor. Pentru aceasta
categorie de locuitori sunt asigurate Tn mai multe locuri din oras facilitdti speciale, precum
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borduri ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe pentru carucioare
(figura 2.108).

Figura 2.108. Treceri de pietoni accesibilizate {exemplificare).

La nivelul retelei stradale exista si sectiune caracterizate de deficiente majore privind
accesibilitatea pentru deplasarile pietonale - fie nu sunt amenajate trotuare, iar pietonii se
deplaseaza pe acostamentul drumului sau pe partea carosabild, In conditii slabe de
siguranta a circulatiei, fie trecerile de pietoni sunt incorect amplasate sau au la capete
trotuare suprinaltate marcate de borduri, situatie care ingreuneaza deplasarea persoanelor
cu mobilitate redusa (figura 1.109).

Figura 2.109. Trotuare In stare necorespunzdtoare (exemplificare).

n contextul prezentat mai sus, se constatp ci in situatia actual3 exista in continuare zone
cu deficiente de accesibilitate a spatiului urban, insa trebuie mentionat aspectul pozitiv de
demarare a actiunilor de accesibilizare a zonelor cu densitate ridicata de pietoni si
preocuparile administratiei de extindere a acestora. Continuarea interventiilor de
modernizare/ reabilitare a infrastructurii pietonale, inclusiv a zonele semi-pietonale si
exclusiv pietonale este justificata de ponderea modala ridicata a deplasarilor efectuate pe
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jos, care reprezinta conform anchetelor privind mobilitatea populatiei (Capitolul 3)
aproximativ 36% din numarul total de deplasadri. Totodatd Imbunatitirea calitatii
infrastructurii pietonale constituie un factor care contribuie la orientarea populatiei catre
acest mod de transport, In detrimentul utilizarii autovehiculelor personale, in special
pentru deplasiarile pe distante scurte. De asemenea, spatiul public, care implica in primul
rand infrastructura pietonala si cadrul aferent acesteia (mobilier urban, spatii verzi etc),
reprezinta una dintre componentele infrastructurii de turism din mediul urban.

Spatii cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in comun (de tip “shared-
space”), sunt amenajate numai in zona centrald, Str. Stefan cel Mare (intre Str. Curtea
Domneasca si Str. Mitropoliei) si Piata 22 Decembrie. Pe Str. Stefan cel Mare, sectorul
cuprins intre Piata 22 Decembrie si Str. Mitropoliei sunt amenajate locuri de parcare
pentru autovehicule, care altereaza semnificativ caracterul preponderent pietonal al
arealului.

In cartierele rezidentiale, in special in cele de locuire colectiv, lipsesc spatiile comunitare
de calitate, amenajate exclusiv sau cu prioritate pentru pietoni. Spatiile publice sunt
organizate Tn mare parte pentru satisfacerea cererii de circulatie si parcare a
autovehiculelor private ceea ce face ca acestea sa fie saracite de calitatea peisagistica si

ambientala necesara unei bune calitatii a locuirii. Aceasta disfunctie este amplificata de
faptul ca in zone cu densitate ridicatp de locuire, aceste spatii se afla in stare tehnicp
precara (figura 2.110).

RO N 2 = ; el : . it J
Figura 2.110. Spatii publice din zone rezidentiale {n stare necorespunzdtoare (exemplificare).

o amiddo el

Referitor la perceptia cetatenilor fata de calitatea spatiilor publice (piete publice, zone
pietonale), pe baza sondajului Barometru Urban, realizat de Banca Mondiala in cadrul
proiectului Politica Urband a Romdniei, a rezultat ca majoritatea locuitorilor prezinta un
grad ridicat de satisfactie (41% - foarte multumit/a; 30% - mai degraba multumit/a), in
timp ce 5% se declara mai degraba nemultumit/3a, iar 4% foarte nemultumit/a.

In cazul celorlalte localititi din ZUF Suceava, se identifici probleme similare. In principal,
lipsa trotuarelor afecteaza accesibilitatea si nivelul de siguranta a circulatiei (figura 2.111).
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Atat in zonele rurale, cat si in Orasul Salcea, se identifica frecvent situatii in care trotuarele
(in cazul in care sunt amenajate) sunt ocupate de autovehicule parcate in dreptul
proprietatii, la poarta.

Figura 2.111. Strdzi fdrd trotuare - ZUF Suceava {exemplificare).

Se constata ca exista preocupari pentru dezvoltarea infrastructurii pietonale in localititile
rurale (in figura urmatoare sunt prezentate spre explificare sectoare pe care exista
trotuare accesibile si in stare tehnica foarte buna), iar in etapa de propuneri se va pune
accent pe Imbunatatirea acestei compenente.

Figura 2.112. Trotuare accesibile - ZUF Suceava (exemplificare).

O situatie speciald se intalneste in Comuna Moara, in care odata cu aparitia Variantei de
ocolire Suceava (DN 2P), s-a produs segregarea teritoriului, in special pentru deplasarile
pietonale. Deplasarea pietonald intre cartierele rezidentiale noi, construite la nord de
variant de ocolire si vatra localitatii, In care sunt amplasate functiunile socio-
administrative, se poate realiza doar prin DJ 209 C, care intersecteaza la nivel varianta de
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ocolire. Pe acest sector nu sunt amenajate trotuare, existind potential ridicat de
manifestare a problemelor de siguranta circulatiei.

Siguranta circulatiei la nivelul retelei pietonale a fost analizata prin raportare la numarul
de victime ale accidentelor de circulatie din ultimii 5 ani. Din analiza statistica realizata a
rezultat ca pietonii au fost implicati iIn 37% din numarul total de victime asociate
accidentelor de circulatie din Municipiul Suceava, respectiv in 27% din cazuri daca ne
raportam la Intreaga zona urbana functionala. Pentru diminuarea acestor aspecte negative,
pe ldnga realizarea unui sistem integrat de management al traficului, se recomanda
realizarea de campanii de informare si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra
modului preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea
catre modurile de transport durabile (pietonal, bicicleta).

O altd componenti a sistemelor alternative este cea a infrastructurii pentru biciclete. Tn
situatia actuala este functionala o retea de aproximativ 15 km (2.113).

Legenda
— Pista pentru biciclete

@ Unitati de invatamant

ﬂ Centru comercial

Figura 2.113. Infrastructurd pentru circulatia bicicietelor - situatia actuald.
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Sistemul de transport dedicat ciclismului ocupa un loc prioritar in categoria sistemelor
alternative de mobilitate, mijloacele de transport aferente acestuia prezentand
accesibilitate ridicata in randul populatiei comparativ cu mijloace de transport ecologice
autopropulsate (autovehicule electrice).

Infrastructura existentd este reprezentati de benzi delimitate pe trotuarele aferente
arterelor principale de circulatie (marcarea zonei cu verde, dar si semnalizare verticala si
orizontald). Acestea au o reprezentativitate buna la nivelul retelei, fiind localizate pe
arterele principale care asigura acces la unititi Tnvatamant, zone comerciale, obiective
socio-economice, insa prezinta deficienta privind functionalitatea (sunt marcate pe trotuar
in apropierea unor obstacole - figura 2.114, nu prezinta continuitate - figura 2.115).

Figura 2.115. Piste de biciclete fdrd continuitate (exemplificare).

In zonele aglomerate, in special in statiile de autobuz, se identifici frecvent situatii in care
benzile pentru biciclete sunt ocupate de calatorii de la transportul public. Totodata, pietonii
nu par sa tina seama de regulile utilizare a spatiului public, fiind identificate cazuri in care
desi zona pentru pietoni nu este aglomerata, acestia utilizeaza banda pentru biciclete
(figura 2.116).
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Benzile dedicate circulatiei bicicletelor constituie
infrastructura din cadrul sistemului de transport
in cauza, pentru intregirea acestuia fiind necesare
mijloace de transport si tehnici de exploatare
aferente. Astfel, pentru dezvoltarea acestui sistem
de transport alternativ, pe langa realizarea retelei
este necesara functionarea unor centre de
inchiriere a bicicletelor si desfasurarea unor
campanii de promovare a utilizarii acestui mod de
transport. Simpa informare pare sa nu produca

efectele dorite.

La nivelul municipiului exista situatii in care circulatia bicicletelor/ trotinetelor se
desfasoara regulamentar, dar si situatii In care in lipsa amenajarilor specifice circulatia
acestor mijloace de transport se desfasoara pe partea carosabila, pe benzile de circulatie
dedicate autovehiculelor, aspect care pune in pericol siguranta circulatiei pentru toti
participantii la trafic (figura 2.117).

Figura 2.117. Utilizarea pistelor de biciclete/ a carosabilului pentru autovehicule (exemplificare).
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La momentul actual, la nivelul municipiului Suceava functioneaza sistemul Suceava -
EcoRide ce are in componenta 50 de trotinete electrice si 11 standuri cu 70 de porturi de
incarcare (figura 2.118). Standurile de incarcare/andocare suntamplasate in urmatoarele
puncte:

*  Primaria Municipiului Suceava - Bulevardul 1 Mai;

* Centru - Piata 22 Decembrie - Str. Nicolae Balcescu;

= Burdujeni - Parcul Copilului/ zona Moldova - Calea Burdujeni;

= Cetate - Cetatea de Scaun a Sucevei - Strada Parcului;

= QObcini - spatiu de joaca - Strada Victoriei;

= Curcubeu - parcare Dorna de 1dnga Banca Transilvania — Bulevardul George Enescu;

=  Centrul de Traditii - Centrul pentru sustinerea Traditiilor Bucovinene - Strada

Universitatii;

» Marasesti — Parc Marasesti - Strada Marasesti;

= Bucovina - Magazin Bucovina - Strada Stefan cel Mare;

= Parc Central - Intre Banca BCR si Parchet - Strada Stefan cel Mare;

= Centrul Cultural - Centrul Cultural al Municipiului Suceava - Strada Mihai Eminescu;

* Zona Agrement - Zona de Agrement Tatarasi - Strada Roma.

Figura 2.118. Standuri pentru trotinetele electrice (exemplificare).

Programul de functionare este de luni pana duminica intre orele 07:00 - 21:30, cu
execeptia lunilor de iarng, cand activitatea este suspendata.

Tarifele sunt de 0,50 lei/ pornire si 0,40 lei/ minut (in cazul in care utilizatorul parcheaza
trotineta in stand pretul se reduce la 0,30 lei/ minut).

Solutia Suceava EcoRide consta in aplicatia de inchiriere trotinete electrice si vizualizare
statii de andocare/ incarcare amplasate in zone strategice ale orasului. Aplicatia va permite
sa localizati cea mai apropiata statie de andocare a trotinetelor si sa deblocati o trotineta pe
care o puteti utiliza pentru a va deplasa cu usurintd in oras. Uitati de taxele si spatiile
limitate de parcare si inchiriati un vehicul rapid si ecologic.
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In anul 2021, in 7 luni de activitate (mai - noiembrie) aplicatia EcoRide a inregistrat peste
6.000 de conturi, peste 30.000 de km parcursi, iar incasarile s-au ridicat la valoarea de
96.590 lei (www.monitorulsv.ro).

In localititile din ZUF Suceava nu sunt dezvoltate infrastructuri pentru componenta de
micromobilitate (biciclete, trotinete).

Siguranta deplasarii cu acest mod de transport a fost analizata prin raportare la numarul
de victime ale accidentelor de circulatie din ultimii 5 ani. Din analiza statistica realizata a
rezultat ca biciclistii reprezintd 8% din numarul total de victime ale accidentelor
inregistrate in Municipiul Suceava, respectiv 10% din numarul total de victime ale
accidentelor inregistrate in intreg arealul de studiu. Ca si In cazul pietonilor, pentru
diminuarea acestor aspecte negative, pe langa realizarea infrastructurii specifice si
dezvoltarea unui sistem integrat de management al traficului, se recomanda derularea de
campanii de informare si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului
preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea catre
modurile de transport durabile (pietonal, bicicleta).

Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscriu si autovehiculele cu propulsie
electrica sau hibrida, care necesita infrastructura pentru alimentarea cu energie electrica.

In situatia actuald, 1a nivelul Municipiului Suceava sunt functionale 28 statii de incdrcare a
vehiculelor electice amplasate in teritoriu conform tabelului de mai jos.

Tabelul 2.18. Localizarea statiilor de Incdrcare a vehiculelor electice, Municipiul Suceava. Sursa
datelor. Primdria Municipiului Suceava.

2‘2 Amplasare statie Locatie Nr. statii
Statii standard
1 Parcare internd Primiéria Suceava Str. Alexandru cel Bun 2
2 Garaj Primiria Suceava Teren aferent sediu administrativ 2
3 Parcare laterali Primaria Suceava | Teren aferent sediu administrativ 2
4 Sediul [.)1re(_:jc1e1 G_enerale a Teren aferent DCDP 1
Domeniului Public
5 Parcare subterani nr.1 Centru Str. Ana Ipatescu 1
6 Zona parcare blocuri ANL Obcini Str. Pictor Serban Rusu Arbore 1
7 Zona parcare blocuri ANL Str. Privighetorii 1
Burdujeni
8 Parcare zona BCR - sediul central Str. Stefan cel Mare 1
9 Zona publica Gara Ifcani Str. Garii 1
10 Parcare strada Samoil Isopescu Str. Samoil Isopescu 1
11 Parcare publicid zona Manastirii Str. Zamcei 1

Zamca
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Nr. . . .
crt. Amplasare statie Locatie Nr. statii
Locatii statii rapide

12 Dlrecjcl_a d_e Asistenta Sociala Str. 22 Decembrie 1
Burdujeni

13 Zona publica Gara Burdujeni Str. Nicolae lorga 1

14 Zona parcare intrare [ulius Mall Str. Energeticianului 1
Piata Centrald - Directia de

15 Administrare a Pietelor Str. Petru Rares 1

16 Parcare magazin Bucovina Str. Stefan cel Mare 1

17 Parcare subterana nr.2 Centru Str. Vasile Bumbac 2

18 Ce“t?“. pentru Su_sjcinerea Str. Universitatii 1
Traditiilor Bucovinene g

19 Parcare intersectie Marisesti Str. 1.G. Sbierea, parcare bloc T2 1

20 Parcare laterala Primaria Suceava | Teren aferent sediu administrativ 2

21 Sediul ]?iregciei G_enerale a Teren aferent DGDP 1
Domeniului Public

29 Obcini Intersectia Bulevard Qornellu 1

Coposu cu str. Castanilor
23 Obcini Str. Victoriei 1
TOTAL 28

In figura 2.119 sunt exemplificate 2 dintre statiile de incircare functionale a vehiculelor

electrice la nivelul Municipiului Suceava.

Figura 2.118. Statii de Incdrcare a vehiculelor electirice (exemplificare).

In ceea ce priveste situatia statiilor de incircare a vehiculelor electrice in localititile din
Zona Urbana Functionala Suceava, doar localitatea Scheia dispunde de astfel de statii (2
statii). Localizarea statiilor de incarcare pe teritoriul zonei analizate este reprezentata in
figura urmatoare.
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Tabelul 2.119. Localizarea statiilor de Incdrcare a vehiculelor electice, Zona Urband Functionald
Suceava. Sursa datelor. https://gps-online.webshow.ro/.

Potrivit datelor existente in baza de date a Directiei Regim Permise de Conducere si
Inmatriculare a Vehiculelor din cadrul Ministerului Afacerilor Interne, la finele anului 2020
in Judetul Suceava erau inmatriculate 115 vehicule electrice si 609 cu propulsie hibrida.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei sistemelor alternative de
mobilitate sunt:

= existenta unei retele de trotuare aflate in stare bund;
® existenta spatiilor publice degradate In zona cartierelor de locuinte colective;

= prezenta redusd a spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in
comun (semi-pietonale, de tip “shared-space”);
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= existenta unor solutii de sporire a accesibilitdtii spatiilor pietonale (reducerea
diferentei de nivel intre trotuar si carosabil in zona trecerilor pentru pietoni, etc.);

® cladirile principalelor institutii sunt dotate cu rampe pentru accesul persoanelor cu
mobilitate redusa;

= [imitarea accesibilitatii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de catre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

= existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta);

® existenta procupdrilor pentru crearea unei retele destinate circulatiei bicicletelor in
Municipiul Suceava, prin delimitarea unor benzi pe trotuarele principalelor artere
rutiere (lungime de aproxmativ 15 km), dar care trebuie modernizate prin
considerarea unui solutii de separare fatd de fluxurile de pietoni si vehicule;

® lipsa infrastructurii pentru biciclete In localitdtile din ZUF Suceava;

= demararea actiunilor de creare a unei retele de statii de Incdrcare pentru vehicule
electrice in Municipiul Suceava;

= lipsa statiilor de incdrcare pentru vehicule electrice in localitdtile din Zona Urband
Functionald.

2.6. Managementul traficului

Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de
calitate al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionind fluenta circulatiei
si siguranta participantilor la trafic - pietoni, biciclisti, conducatori auto si pasageri in
vehicule. Reglementdrile privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane
se inscriu in doua categorii principale: reglementari pe baza indicatoarelor de prioritate si
reglementiri prin semaforizare. In prezent, sistematizarea circulatiei la nivelul retelei
stradale a Municipiului Suceava este realizata prin sisteme incadrate in cele doua categorii
mentionate mai sus (figurile 2.120).

Intersectiile semaforizate nu prevad cicluri de semaforizare pentru vehicule, coordonate in
mod corelat Intr-un sistem inteligent de management al traficului, integrat, care sa
optimizeze functionarea intersectiilor in functie de valorile fluxurilor de trafic inregistrate
pe bratele de patrundere in intersectie si de caracteristicile de prioritate ale vehiculelor
(vehicule de transport public, vehicule pentru situatii de urgenta - ambulantd, pompieri
etc). Lipsa unui sistem de management al traficului, care sa includa o componenta de
organizare a parcarilor insotitd de reguli stricte si penalizare in cazul nerespectarii
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acestora, conduce la utilizarea haotica a infrastructurii, generand de siguranta circulatiei
(figura 2.121).
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Figura 2.120. Sistemele de semaforizare - situatia actuald.

& 'Vehicule parcate
heregulamentar
P ! 1

Pietoni/ persoane cu mobilitate redusa
- care se deplaseaza pe partea carosabila

Pietoni/ persoane cu mobilitate redusa
‘care se deplaseaza pe partea carosabila

Figura 2.121. Nerespectarea regulilor de circulatie (Exemplificare).
Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezintd unul dintre factorii cu influenta

semnificativd asupra sigurantei circulatiei, iar stabilirea valorilor limitd in functie de
specificul zonei (functiune de utilizare a teritoriului, categoriile de persoane care
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frecventeaza teritoriul, caracteristicile tehnice ale infrastructurii rutiere) reprezinta
aspecte care tin de managementul traficului. Studiile de specialitate demonstreaza faptul ca
reducerea limitelor de viteza scade indicele de producere a accidentelor si a victimelor
acestora. Pentru pietoni exista sanse mai mari de supravietuire in situatia in care vin in
interactiune cu vehicule care se deplaseaza cu viteza de pana la 30 km/h comparativ cu
situatiile in care viteza de deplasare depaseste aceasta valoare. Astfel, se impune limitarea
vitezei de deplasare pe tronsoanele de infrastructurd unde se inregistreaza numar
important de pietoni si unde nu exista amenajari speciale pentru pietoni. La nivelul retelei
stradale a Municipiului Suceava se intilnesc astfel de zone, in care viteza maxima de
circulatie este limitati la 30 km/h, in special in jurul unititilor de invatamant. in continuare
se recomanda intensificarea implementarii unor acestei solutii de siguranta a circulatiei, cu
precadere in zonele rezidentiale si in cele cu valori ridicate ale fluxurilor de pietoni.

In Orasul Salcea si localitatile rurale din ZUF Suceava se va avea in vedere dezvoltarea de
solutii de calmare a traficului, in special in zonele aglomerate tranzitate de drumuri cu
functiuni de tranzit (drumuri nationale, drumuri judetene).

In ceea ce priveste transportul public, in situatia actuald nu sunt implementate functiuni
privind managementul acestui mod de transport (de exemplu: monitorizarea vehiculelor,
informarea in timp real a cilitorilor in statii, e-ticketing etc). In cadrul proiectului “Sistem
integrat de transport public ecologic in municipiul Suceava”, pe care Municipiul Suceava
il are In implementare prin POR 2014-2020, se va dezvolta un sistem de managemnt al
transportului public.

La nivelul municipiului nu sunt folosite sisteme inteligente de gestionare a traficului,
programele de semaforizare sunt fixe, iar datele de trafic nu pot fi inregistrate in mod
automatizat in timp real. Nu exista un centru de monitorizare si gestionare a traficului.

Din punct de vedere institutional/organizational, Consiliul Local al Municipiului Suceava
are atributii privind asigurarea, potrivit competentelor sale si in conditiile legii, cadrului
necesar pentru furnizarea serviciilor publice de interes local privind serviciile comunitare
de utilitate public, printre care si cel de transport public local. Directia Generala Tehnica si
de Investitii, Serviciul Administrare Strazi si Sistematizare Rutiera din cadrul Primariei
Municipiului Suceava reprezinta structura responsabila de organizarea si gestionarea
infrastructurii stradale si a parcdrilor. Situatie similara se intalneste si In cazul celorlalte
unitati administrativ-teritoriale din arealul de studiu.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei managementului traficului
sunt:
= existentd zonelor in care este instituitd reducerea vitezei de circulatie la maxim 30
km/h;

» jnexistenta unui sistem integrat care sd optimizeze functionarea in functie de valorile
fluxurilor de trafic Inregistrate pe bratele de pdtrundere in intersectie si de
caracteristicile de prioritate ale vehiculelor;
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= Jipsa unui sistem flexibil si accesibil de achizitie a legitimatiilor de cdldtorie pentru
transportul public (e-ticketing);

= Inexistenta unei structuri adecvate pentru monitorizarea si controlul eficient al
vehiculelor de transport public in timp real.

2.7. Zone cu nivel ridicat de complexitate

Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilitatii durabile a fost
analizatd urmarind aspecte precum: (/) cererea manifestata pentru modurile de transport
public, (ii) densitatea pietonilor, (iif) parcarea autovehiculelor utilizate pentru deplasarile
specifice transportului privat, (iv) siguranta si securitatea cetatenilor in spatiul public.

2.7.1. Centrul istoric

Zona identificata ca avand complexitate ridicatd a mobilitatii reprezinta centrul istoric,
partea nordica a zonei centrale delimitate in lucrarea “PUZ - zona centrald” (figura 2.122).

T ey —

PUZ B L 8
e, aucha |

T R PO S

Figura 2.122. Zona centrald cu nivel ridicat de complexitate a mobilitdtil Sursa: PUZ Zona centrald.
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Aceasta zona contine functiuni mixte, reunind obiective cu valenta istorica (vechiul centru
medieval Suceava - zona cuprinsa intre str. Petru Rares la Nord, Ana Ipatescu la Est, Str.
Nicolae Balcescu la Sud si Str. Stefan cel Mare la Vest), culturala (ansamblul ,Curtea
Domneasca - str. Ana Ipatescu fin. - sec. XIV — XVII), educationala (Liceul de Arta Ciprian
Porumbescu, Colegiul National Stefan cel Mare) si comerciala (Piata Centrald). Astfel, in
interiorul zonei de complexitate ridicata se identifica concentrarea obiectivelor comerciale,
administrative, financiare, care atrag fluxuri importante de pietoni si mijloace de transport.
In decursul zilelor lucritoare peisajul urban din zona centrali este predominat de pietoni si
autovehicule 1n stationare sau in miscare (figurile 2.223).

Figura 2.223. Utilizarea spatiului public in zona centrald.

Implementarea unor masuri de amenajare a zonei centrale Tn scopul cresterii accesibilitatii
pietonale constituie o etapa esentiald in sustinere mobilitatii urbane durabile Tn Municipiul
Suceava. Actiunile viitoare in domeniul mobilitatii trebuie sa conduca la reducerea valorilor
de trafic auto din acest areal.

2.7.2. Zona comerciala Burdujeni

Zona comerciald Burdujeni este situata pe teritoriul delimitat de cursul Raului Suceava si
linia magistrala de cale ferata 500, pe vechiul amplasament al zonei industriale. Din punct
de vedere structural, Municipiul Suceava a fost dezvoltat din douad trupuri urbane,
despirtite de o ampli zond industriala. In prezent, conexiunea dintre cele doud trupuri, cel
sudic (mai dezvoltat din punct de vedere urbanistic si cuprinzad cartierele Obcini, George
Enescu, Marasesti, Zamca, Areni si Centru) si cel nordic (mai slab dezvoltat urbanistic si
cuprinzand cartierele Cuza Voda, Burdujeni, Burdujeni Sat, Itcani) se realizeaza prin
intermediul urmatoarelor traversari: axul principal al orasului - Calea Unirii, Str. Cernauti
localizata la limita vestica a localitatii pe directia drumului european E85 si mai nou pe
infrastructura de legitura intre Str. Mirauti si Str. Energeticianului (figura 2.224). Aceasta
din urma traversare prezintd conexiune de capacitate redusa cu reteaua majora de
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circulatie, odata cu darea in functiune nu s-au produs modificiri semnificative in utilizarea
arterei principale - Calea Unirii. In cartierul Burdujeni, Str. Energeticianului se leagi la
reteaua principala prin nodul de acces la zona comerciala [ulius Mall, o intersectie a carei
capitate le nivelul orelor de varf de trafic este depasita. Pentru utilizarea podului in scopul
degrevarii axei principale sunt necesare investitii pentru cresterea capacitatii de circulatie
pe elementele de legatura.

Figura 2.224. Podul Unirii Suceava {Str. Mirduti - Str. Energeticianului).

Pe teritoriul cuprins intre Raul Suceava si reteaua feroviara, de-a lungul arterei principale
sunt amplasate o serie de obiective comerciale cu potential ridicat de atragere a
calatoriilor: Bazar Suceava, Supermarket-ul Lidl, Centrul Comercial Iulius Mall,
Hypermarket-ul Auchan, EMAG Showroom Suceava, Centrul Comercial Shopping City,
Hypermarket-ul Carrefour, Magazinul Dedeman, Piata En Gross Legume-Fructe. In aceasti
zona au loc interactiuni intre fluxuri importante de pietoni si vehicule, inclusiv vehicule
grele de marfa (figura 2.225). O solutie imediata pentru ameliorarea disfuntiilor
identificate ar putea fi amenajarea unui pasaj denivelat pentru pietoni, care sa asigure
deplasarea in conditii de siguranta intre obiectivele comerciale.

Figura 2.225. Zona comerciald Burdujeni.
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Imbunititirea accesibilititii pietonale in zona comerciald Burdujeni este reclamati si de
aparitia unui obiectiv de petrecere a timpului liber situat in apropiere, pe malul drept al
Raului Suceava. Prin proiectul “Revitalizare spatiu public urban din municipiul Suceava”,
implementat de Municipiul Suceava cu fonduri externe nerambursabile in cadrul POR
2014-2020, a fost creat un parc nou pe o suprafata de 155.560 mp, pe care s-au amenajat:
spatii verzi (140.050 mp), alei pietonale si piste pentru biciclisti (9.755 mp), un teren de
tenis de camp, 2 terenuri de badminton/volei, o platforma de fitness si o platforma pentru
evenimente culturale (figura 2.226).

Figura 2.226. Zona de agrement Rdul Suceava.
Sursa: www.monitorulsv.ro; www.newsbucovina.ro.

Atat zonele comerciale, cat si cea de agrement atrag utilizatori inclusiv din localitatile
limitrofe, care fac parte din ZUF Suceava.

2.7.3. Aeroportul International Stefan Cel Mare Suceava

Aeroportul International Stefan cel Mare |. .
Suceava este situat la est de Municipiului J /54 @
Suceava, pe teritoriul administrativ al orasului
Salcea. Acesta se afla in administrarea |
Consiliului Judetean Suceava. Distanta de 7 W
parcurs de la Aeroport pana in centrul ,;""‘ e :

Municipiului Suceava este de aproximativ 12,5 * . N\ ™
km (figura 2.227). Conexiunea cu reteaua | \ o
majord de circulatie este asigurati prin D] | -

290A, care se desprinde din DN 29/ ES8. ' — e,

-
-

Figura 2.227. Aeroportul International Stefan
Cel Mare Suceava — amplasare in teritoriu.
Sursa: Openstreetmaps, 2022.
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La nivelul retelei globale de transport acesta prezintd buna conexiune, fiind integrat in
reteaua Trans Europeana de Transport (TEN-T) extinsa (figura 2.228).

Chininay

Ty -

TENtec

Figura 2.228. Reteaua TEN-T Romdnia - Infrastructura aeroportuard. Sursa: Comisia Europeand, 2021.

In perioada 12 ianuarie 2014 - 12 noiembrie 2015 aeroportul a fost inchis pentru
implementarea proiectului “Modernizare suprafatd de miscare si balizaj, turn de control si

Y

amenajarea terenului in vederea amplasdrii sistemului de navigatie tip ILS”, In urma caruia

s-au obtinut urmatoarele caracteristici ale aeroportului:

Pista noua de aterizare/decolare - lungime de 2460 m si latime de 45 m,
acostamente 2X7,5 m, cu PCN (Pavement Classification Number) =110 F/C/W/T;

Cai de rulare modernizate - lungime de 120m, latime de 23 m cu acostamente si
PCN =110 F/C/W/T;

Platforma de imbarcare/ debarcare modernizata - lungime de 275.5 m, 1atime de
113,5msi PCN =73 R/A/W/T;

Turn de control nou cu o inal{fime de 19,15 m si o suprafata de 629,80 m2.
Sistem de balizaj modernizat - CAT II.

Servicii de Tnalta calitate oferite - cresterea numarului de procesare a pasagerilor
panala 200 de persoane/ ora.
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Figura 2.229. . Aeroportul International Stefan Cel Mare Suceava.

In perioada 31.10.2021 - 26.03.2022 sunt programate 50 zboruri pe siptimana, citre 11
dintre cele 15 destinatii (figura 2.230), din care 10 externe (Bruxelles Charleroi - 4 zboruri,
Milano Bergamo - 12 zboruri, Londra Luton - 7 zboruri, Memmingen - 3 zboruri, Bologna
- 2 zboruri, Viena - 4 zboruri, Dortmund - 2 zboruri, Roma Ciampino - 3 zboruri, Roma
Fiumicino - 3 zboruri, Manchester - 2 zboruri) si una interna (Bucuresti - 8 zboruri).
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Flgura 2. 230 Relatii de transport deserwte de Aeroportul Suceava, 2022
Sursa: www.aeroportsuceava.ro.

In ceea ce priveste cererea de transport, conform datelor statistice, in perioada 2012-2021
pe Aeroportul Suceava au fost inregistrati 1.685.672 pasageri (imbarcari/ debarcari in
trafic intern si international). Variatia anuald a numarului de pasageri este prezentata in
figura urmatoare. Se observa ca valoarea maxima a fost inregistrata in anul 2019, iar cea
minima in perioada 2014-2015, ciand activitatea a fost suspendatd pentru efectuarea
lucrarilor de modernizare. Anul 2020 a fost putenic afectat de restictiile impuse in
contextul pandemiei de COVID-19. In anul 2021 a marcat cresterea cu 83% fatd de
valoarea specifica anului anterior, insa reprezinta cu 19,4% mai putin decit valoarea de
varfinregistrata in anul 2019.
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Figura 2.231. Numdr pasageri transportati, Aeroportul Internafional “Stefan cel Mare” Suceava,
2012 - 2021. Sursa datelor: INS; CJ Suceava.

Detalierea structurii activitatii aeroportuare la nivelul anului 2020 (cele mai recente date
statistice disponibile), este prezentata in tabelele de mai jos.

Tabelul 2.19. Situatie trafic de pasageri Aeroportul Suceava, 2020.
Sursa datelor: INS — Transportul aeroportuar de pasageri si mdrfuri,

Tip Transport international Transport intern

Tip cursa operator - ) - ) )
Imbarcati Debarcati | Imbarcati | Debarcati

National 11.955 6.165

Regulati 8.469 8.535
Strain 72.223 73.830

Neregulatd | National 2.230 2.353 158 149

La nivelul anului 2020 Aeroportul International Suceava a fost punct de plecare si sosire
pentru 485 curse regulate si 69 curse neregulate (tabelul 2.20).

Tabelul 2.18. Situatie trafic Origine- Destinatie Aeroport Suceava, 2020.
Sursa datelor: INS — Transportul aeroportuar de pasageri si mdrfuri.

Aeroportul de | Aeroportul de Curse regulate Curse neregulate
origine a destinatie a NI NI ) NI NI )
zborului zborului Zboruri | Pasageri PRI e Pasageri IR )

TOTAL 485 17236 - 69 319 -

BACAU - - - 2 2 -

CLUJ-NAPOCA 1 7 - 1 30 -

SUCEAVA CRAIOVA - - - 3 74 -
[ASI 22 195 - 1 1 -

HENRI 228 8267 - 4 51 -
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Aeroportul de | Aeroportul de Curse regulate Curse neregulate
origine a destinatie a Nr. NI - Nr.
zborului zborului Zboruri | Pasageri Marfurl | oo ruri Pasageri BT TS
COANDA
TARGU MURES - - - 1 - -
BACAU 1 - - 3 2 .
CLUJ-NAPOCA 1 11 - - - -
CONSTANTA - - - 26 78 -
CRAIOVA - - - 1 36 -
IAS] - - - 10 32 -
CgEANN%IA SUCEAVA 232 8756 - 3 - -
SIBIU - - - 2 5 -
TARGU MURES - - - 10 - -
TIMISOARA - - - 1 1 -
TULCEA - - ] 1 7 .

In situatia actual3, la nivelul retelei de transport din ZUF Suceava, in care este incadrat si
Aeroportul Suceava, se manifestd deficiente majore privind asigurarea intermodalitatii
transportului public. Aeroportul Suceava, poarta internationala de intrare in Bucovina, nu
este racordat la reteaua de transport public local a Municipiului Suceava (principalul
centru urban deservit). Acest aspect se reflectd in accesibilitatea redusa a teritoriului in
raport cu modul de transport aerian. In consecintd, pentru (i) sustinerea dezvoltarii
activititii aeriene, th acord cu capacitatea de care beneficiaza infrastructura aeroportuara
ca urmare a modernizarii, (ii) cresterea accesibilitatii retelei intermodale de transport in
scopul orietarii catre mobilitate durabila, (/ii) sustinerea dezvoltarii economice a zonei prin
activitati turistice, se recomanda conectarea Aeroportului International Stefan cel Mare,
prin servicii de transport public cu reteaua de transport public local, statia de cale ferata
Burdujeni si un nou terminal de transport regional de calatori. Avand in vedere ca
aeroportul se afla pe teritoriul administrativ al localitatii Salcea, satisfacerea cererii de
transport catre acest obiectiv prin curse ale serviciului de transport public local din
Municipiul Suceava nu este posibila decit in cazul In care operarea se va extinde in cadrul
unei asociatii de dezvoltare intercomunitara in domeniul transporturilor.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei zonei cu nivel ridicat de
complexitate sunt:
" existenta unor sectoare de infrastructurd cu densitate ridicatd a pietonilor, precum si

prezenta intensd a autovehiculelor in zona de complexitate ridicatd, pentru care
trebuie sd se aplice mdsuri de imbundtidtire a confortului si sigurantei;

= circulatia in conditii de congestie in zona comerciald Burdujeni, pe artera principald
de legaturda intre cele doud trupuri ale orasului;

= Jipsa unei conexiuni a aeroportului la reteaua de transport public.
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3. MODELUL DE TRANSPORT

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizata a deplasarii persoanelor
si marfurilor in cadrul sistemului de transport. Aceasta are rolul de a crea o imagine a
modului in care cererea de transport va reactiona in timp la schimbari aduse la nivelul
ofertei de transport, exprimata prin politici de transport, infrastructura si servicii de
operare.

Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precadere pentru:

® previzionarea fluxurilor de trafic;

= testarea diferitelor scenarii privind organizarea circulatiei, configuratia retelei de
transport, dezvoltarea socio-economicd a zonei, utilizarea teritoriului, politici de
dezvoltare;

= planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;

= reglementarea utilizarii teritoriului;

= Jjdentificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport;

® J[uarea deciziilor la nivel local, regional, international privind politicile de transport;

= estimarea fluxurilor de trafic in absenta unor date.

In cadrul PMUD pentru Zona Urbani Functionald Suceava, s-a realizat un model de
transport cu ajutorul caruia au fost testate scenariile de evolutie socio-economicj,
demografica, de amenajare a teritoriului si de configurare a refelei de transport, la
orizontul de analiza 2030.

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism publicate prin
Ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice nr. 233/2016, specifica
faptul ca elaborarea unui model de transport in cadrul planurilor de mobilitate urbana este
obligatorie pentru localitatile de rang 0 si 1. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind
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aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a Refeaua de
localitdti, Municipiul Suceava este localitate de rang Il, ceea ce inseamna ca nu se inscrie in
categoriile pentru care este obligatoriu model de transport.

Desi realizarea unui model de transport implica alocarea unor resurse substantiale, iar
dimensiunea zonei de studiu permite utilizarea unor metode calitative de analiza, tinand
cont de faptul ca testarea masurilor propuse pe baza unui model de transport va genera
raspunsuri mai viabile, care vor fundamenta obiectivele si directiile de actiune ale planului
de mobilitate, in cadrul PMUD pentru Zona Urbana Functionald Suceava s-a recurs la
realizarea unui model de transport.

In functie de capacitatile operafionale pe care le oferd, modelele de transport se inscriu in
urmatoarele categorii principale:

= Modele macroscopice unimodale, in care este luat in considerare un singur mod de
transport, iar prognoza cererii de transport este de natura exogena;

= Modele macroscopice multimodale, in care sunt luate in considerare mai multe
moduri de transport, iar prognoza cererii este de natura exogena; interactiunile
modelate sunt limitate la competitia pentru utilizarea unei refele comune;

= Modele macroscopice n patru pasi, In care atat cererea de transport, cat si alegerea
intre modurile alternative este de natura endogena. Modificarilor care apar in
functiunile de utilizarea teritoriului le sunt asociate modele exogene;

® Modele macroscopice integrate - transport si utilizarea teritoriului, care, suplimentar
fatd de modelele in patru pasi, iau In considerare feedback-ul dintre sistemul de
transport si utilizarea teritoriului. Modificarile care apar in functiunile de utilizare a
teritoriului sunt de natura exogena;

= Modele microscopice, care permit simularea fiecarui vehicul, pe baza caracteristicilor
infrastructurii de transport, a nivelului de congestie si a comportamentului
psihologic al conducatorului auto.

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influenfata de aspecte precum
obiectivele studiului, problematica abordata, dimensiunea arealului, gradul de acuratefe si
nivelul de detaliere a rezultatelor asteptate, disponibilitatea datelor si a resurselor
necesare, etc.

Modelul de transport din cadrul PMUD pentru Zona Urbana Functionald Suceava include o
retea plurimodala pentru transportul public si privat. Acesta formalizeaza alegerile
utilizatorului referitoare la (patru pasi):

" decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;

® destinatia deplasdrii;

=  modul de transport folosit;

® jtinerariul strabatut intr-un interval de timp de referintd.
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Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Zona Urbana Functionala Suceava este
conceput avand anul de baza 2021, urmatorul orizont de analiza fiind anul 2030.
Modelarea este realizata la nivel MZA (Media Zilnica Anuld) si la nivelul orei de varf de
trafic (determinata conform datelor inregistrate in teren) respectind recomadarile
ghidului publicat de JASPERS in acest domeniu , The Use of Transport Models in Transport
Planning and Project Appraisal: JASPERS: 2014”. Din punct de vedere geografic, modelul de
transport este elaborat la nivelul teritoriului admnistrativ al Zonei Urbane Functionale
Suceava.

Rezultatele obtinute prin modelare au fost folosite pentru cuantificarea indicatorilor
privind performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de calatori si
marfuri, durate de deplasare la nivelul retelei, fluxuri de transport (relatii origine-
destinatie), ponderea modala a deplasarilor, emsii de substante poluante, emisii de gaze cu
efect de sera (CO2) etc.

3.2. Colectarea de date

Cererea pentru serviciile de transport prezinta un inalt grad de calitate si diferentiere.
Exista o arie larga de tipuri de cereri de transport, diferentiate pe perioade ale zilei, pe zile
din saptdmana, in functie de scopul calatoriei, tipul marfurilor, importanfa vitezei si
frecventei de deplasare si nu numai.

Cererea de transport este derivatd, nefiind un scop in sine. Cu exceptia deplasarilor
efectuate pentru recreere, indivizii calatoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi
(serviciu, scoala, cumparaturi, sanatate etc.).

Pentru a intelege si evalua cererea de transport, este necesar a infelege modul In care
facilitatile utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite in
spatiu, atit in context urban, cét si regional. Un sistem de transport performant mareste
oportunitadtile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu pufine conexiuni sau foarte
congestionat reduce optiunile si limiteaza dezvoltarea socio-economica a regiunii
deservite.

Cererea de transport ocupa un loc in spatiu. Spatialitatea cererii conduce deseori la lipsa de
coordonare, rezultand un puternic dezechilibru intre cererea si oferta de transport.

Cererea si oferta de transport prezinta caracteristici dinamice. O pondere insemnata a
cererii de transport este concentratd, in special, in zonele urbane, in perioadele de varf de
trafic. Acest caracter variabil in timp al cererii de transport face mai dificila analiza si
previzionarea acesteia. Fiecare calatorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple
realizate de catre individ. Cererea este determinata de alegerea de a face o deplasare
pentru un anume motiv, pe un anume itinerariu si intr-o anumita perioada a zilei, in
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situajia Tn care utilizatorul este dependent de automobil, iar pentru cel care nu poseda
automobil, acesta alegere va contine si etapa optiunii pentru un anumit mod de transport.

Avand in vedere caracteristicile cererii de transport mentionate, pentru a putea identifica
particularitatile specifice arealui de studiu, este necesara cunoasterea unor seturi de date
din categoriile descrise mai jos.

3.2.1. Date privind comportamentul de deplasare

Comportamentul de deplasare al indivizilor este influenfat de o serie de factori de natura
socio-economica si demografici, precum: varsta, venitul, detinerea permisului de
conducere, detinerea de vehicule, etc.

Obtinerea unor informagii pe baza carora sa se creioneze comportamentul de deplasare
este posibila prin intermediul anchetelor de mobilitate, in cadrul carora se culeg informatii
cu privire la caracteristicile gospodariilor si obiceiurile persoanelor cu privire la
deplasarile pe care le-au efectuat intr-o zi lucratoare. Chestionarul este structurat in trei
parti principale referitoare la:

= [Informatii generale privind mdrimea gospodariei, incluzand numar de persoane,
autovehicule disponibile, numarul de biciclete detinute etc,;

= [nformatii caracteristice persoanei, cum ar fi: varsta, sexul, ocupatia, detinerea
permisului de conducere auto, locul de munca sau de studiu etc.;

= Informatii caracteristice privind deplasdrile efectuate, in ziua precedentd, intr-o
perioadd de 24 de ore. Informatiile includ originea deplasarii, destinafia
deplasarii, ora de plecare si ora de sosire, modul de transport utilizat, scopul
deplasarii, etc.

Cu ocazia acestui studiu au colectate date pe un esantion de reprezentind 1,14% din
numarul total de locuitori Thregistrati in localititile din Zona Urbana Functionala Suceava
(Conform INS).

fn urma prelucririi datelor, a rezultat ci in medie o gospodarie este formati din 3,11
membri. Detalierea interviului cu privire la comportamentul de mobilitate in acord cu
metodologia specifica acestui tip de ancheta sociologica, a avut ca subiecti persoanele cu
vasta de peste 5 ani. Structura pe clase de varsta a persoanelor care fac parte din
gospodariile anchetate este prezentata in figura 3.1.

Potrivit datelor declarate, in medie, in decursul unei zile lucratoare, un locuitor din arealul
de studiu realizeaza 2,2 cilatorii. Persoanele varstice efectueaza in medie 0,7 deplasari pe
zi, in timp ce persoanele aflate in campul muncii (25-65 ani) realizeaza 2,8 calatorii pe zi.

Un alt factor de natura socio-economic3, care influenteaza mobilitatea (numar de deplasari,
alegerea modului de transport) este disponibilitatea unui vehicul personal. In setul de
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intrebari destinate clarificarii situatiei socio-economice a gospodariilor s-a regasit si cea
legati de numirul de autovehicule detinute la nivel de gospodirie. In urma prelucririi
datelor culese, rezulta ca 89% dintre respondeti au declarat ca detin cel putin un
autoturism Tn gospodarie, iar 58% au declarat ca detin cel putin o bicicleta In gospodarie.

2% 2% 2%
7%

Varsta

§ sub 15 ani

@intre 15 si 18 ani
29%

‘ Wintre 19 si 24 ani

| intre 25 si 34 ani

@ intre 35 si 49 ani

u Tntre 50 si 64 ani

H peste 65 ani

Figura 3.1. Distributia pe clase de varstd a membrilor gospoddriilor anchetate.

Pe langa factorii analizati, decizia de efectuare a unei caladtorii si modul de transport ales
sunt influentate si de accesibilitatea sistemului de transport public. in cadrul anchetei
efectuate s-a solicitat respondentilor sa estimeze durata deplasarii de la resedinta pana la
cea mai apropiata statie de transport public. Valoarea medie rezultata la nivelul intregului
esantion este de 9,4 minute, in timp ce valoarea maxima declarata a fost de 35 minute.

Pentru surprinderea comportamentului de deplasare al utilizatorilor au fost solicitate
informatii privind deplasarile efectuate in ziua precedenta completarii chestionarului, intr-
un interval de 24 de ore.

Din totalul calatoriilor frecventa cea mai ridicata o au cele a caror durata este de peste 30
minute (22%). Frecventa ridicata au si cilatoriile a caror durata este cuprinsa intre 11 5i 15
minute (19%), respectiv 16 si 20 minute (18%). Distribufia numarului de calatorii pe
intervale ale duratei cilatoriei este reprezentata in figura 3.2.

Durata medie a deplasarii, indiferent de modul de transport utilizat a fost de 21,7 minute.
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Figura 3.2. Distributia cdldtoriilor dupd duratd.

In cadrul anchetei au fost indicate 8 scopuri principale ale cilitoriilor, completate de unul
general pentru calatoriile in alt scop decat cele specificate, respectiv (figura 3.3):

Serviciu;
Interes de serviciu;
Educatie;

Ducerea / aducerea
copiilor la / de la
scoald;

Cumpdrdturi;

Recreere (plimbare,
vizitd, agrement);

Intoarcere la
domiciliu;

Altul

27%

5%

9%

Scopul deplasarii
o Serviciu
@ Interes de serviciu
wEducatie

i Ducere/aducere copii
la/de la scoald

wCumparaturi

wiRecreere (plimbare,
vizitd, agrement)

| Altul

Figura 3.3. Distributia caldtoriilor dupd scop.

Poportia calatoriilor realizate in scopuri regasite printre cele mentionate este reprezentata
in figura 3.3. Exceptand deplasarile de intoarcere la domiciliu, in urma prelucrarii datelor a
rezultat ca ponderea cea mai ridicata este atinsa de deplasarile efectuate pentru ajungerea
la serviciu (30% din calatorii), urmate de cele pentru cumparaturi (27% din calatorii),
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pentru recreere (13%) si cele in interes de serviciu, care reprezintd 10% din totalul
calatoriilor.
Un indicator care descrie comportamentul de mobilitate al cetatenilor la nivelul unei

localitati este distributia modala a calatoriilor.

In cadrul anchetelor in gospodirii au fost predefinite 8 moduri de transport specifice
arealului de studiu din care respondentul le-a indicat pe cele utilizate pentru fiecare
calatorie declarata. Acestea sunt: Pietonal Bicicleta, Motocicleta, Autoturism in calitate de
sofer, Autoturism in calitate de pasager, Autobuz, Maxi-taxi (microbuz) si Taxi.

Distributia calatoriilor declarate pe moduri de transport este prezentata in diagrama din
figura 3.4.

4.5% 1.2% Modul de transport

6.1%

W Pietonal

o Bicicleta

® Autaturism (sofer)

u Autaturism (pasager)

M Autobuz - traseu local

u Microbuz - traseu judetetan

M Taxi

Figura 3.4. Distributia modald a caldtoriilor.

Autoturismul este principalul mod de transport (ca proportie din totalul deplasarilor) care
apare in preferinjele utilizatorilor. Este folosit pentru 41,4% din totalul deplasarilor
realizate In situatia in care respondentul a fost conducator auto si pentru 7,6% din
deplasari in situatia In care respondentul a utilizat acest mijloc de transport in calitate de
pasager. La aceastd pondere specifica utilizarii autovehiculului personal se adauga la
categoria autoturism o pondere de 1,2% specifica deplasarilor cu taxi.

Amplasarea resedintelor in raport cu localizarea activitatilor socio-economice,
administrative, comerciale si de recreere faciliteaza deplasdrile pietonale in interiorul
localitatilor, fapt care se demonstreaza prin ponderea de 36,2% a utilizarii acestui mod de
transport. In ceea ce priveste transportul public, 6,1% din totalul deplasirilor zilnice sunt
atrase de transportul public local, si 4,5% de transportul public judetean. Dupa deplasarile
realizate cu autovehiculul personal, pe jos sau cu transportul public, din datele inregistrate
rezultd ca deplasarile pentru care se utilizeaza bicicleta reprezintd o pondere de 3% din
totalul deplasarilor zilnice.
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In cazul in care conducatorul auto nu se deplaseaza singur, numarul mediu de ocupanti
tntr-un autoturism este 1,91.

Principalele probleme semnalate de respondenti sunt: traficul greu in oras/ blocajele care
apar la orele de varf, strazi in stare tehnica proasta si lipsa/ insuficienta locurilor de
parcare.

Referitor la modul de transport utilizat frecvent pentru deplasarea in zona central3, a
rezultat ca in prezent predomina autoturismul, urmat de transportul pietonal, transportul
public, iar daca vor exista facilitati, apar printre preferinte si transportul cu bicicleta.

In ceea ce priveste modul de deplasare utilizat in cazul in care permite infrastructura si
facilitatile, pe primul loc, in opinia respondentilor, se situeaza transportul public, urmat de
cel cu bicicleta, cu autoturismul si pietonal.

3.2.2. Date privind volumele de trafic

Volumele si structura fluxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face
obiectul studiului reprezinta elemente de iesire in cadrul unui model de transport.
Calibrarea si validarea unui astfel de model necesitd cunoasterea unui set de date
caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la acesti parametri, cat mai
reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de Inregistrare.

Exista o gama larga de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimarii cererii
ex-post. In functie de amplasarea observatorilor fatd de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate in doua categorii principale: metode intruzive - presupun amplasarea
observatorului in contact cu calea de rulare; metode neintruzive - presupun utilizarea
tehnicilor de observare de la distanta.

In cadrul prezentului studiu datele de trafic au fost culese prin metoda neintruzivi, care
consta In contorizare manuald. Aceasta este o metoda traditionala care implica ca un
observator uman sa contorizeze numarul vehiculelor care tranziteaza o anumita sectiune a
retelei. Prin aceastd metoda se poate realiza o monitorizare a traficului detaliata pe tipuri
de vehicule si directiile de deplasare.

Anchetele de trafic s-au derulat in perioada mai-iunie 2021, pe durata de 8 ore, in
intervalele orare 07:00 - 11:00 si 14:00 - 18:00, in 6 posturi amplasate in puncte cheie din
cadrul refelei stradale (figura 3.5). Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost
incadrate in 10 categorii principale (tabelul 3.1). In scopul corelirii cu valorile de trafic
caracteristice retelei majore de transport din Zona Urbana Functionala Suceava, au fost
utilizate valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe sectoarele drumurilor judetene
invecinate Municipiului Suceava cu ocazia recensamantului general de circulatie realizat la
nivel national de CESTRIN - CNAIR/ Consiliul Judetean Suceava in anul 2015, si anume:
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=  Post 2845, D] 178A, km 2+400, sector DN 17 - D] 209D (Costana);

= Post 2811, D] 208A, km 3+600, sector Mun. Suceava - D] 208B (Udesti);

= Post2817, D] 208D, km 5+150, sector Mun. Suceava (DN 2) - DN 294;

= Post 2844, D] 208U, km 2+750, sector D] 208D - Manastirea Dragomirna;

= Post 2843, D] 208V, km 1+800, sector DN 2 - Patrauti;

= Post 2831, D] 209C, km 6+400, sector Mun. Suceava (DN 2) - DC 25 (Vorniceni);
= Post 2860, D] 290A, km 1+000, sectorDN 29 - Aeroport;

Localizarea posturilor de ancheta pe drumurile judetene este reprezentata in figurile de
mai jos.

Tabelul 3.1. Categorii de vehicule contorizate.
Nr. crt. Categorie
1./1. Biciclete / Motociclete, scutere, etc.
Autoturisme
Microbuze calatori

Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5 tone

Autocamioane si derivate cu 2 axe

Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe

Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4
axe

Autobuze siautocare

Tractoare cu/fard remorca si vehicule speciale

10. Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorcd (tren rutier)
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Figura 3.5. Amplasarea posturilor de anchetd — Municipiul Suceava.
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Figura 3.6. Amplasarea posturilor de anchetd pe drumurile judetene din ZUF Suceava.
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Spre exemplificare, in figurile 3.7 - 3.10 sunt prezentate distributiile temporale ale
numdrului de vehicule contorizate, pe categorii, inregistrate In postul de ancheta 1,
Intersectie Str. Universitatii - B-dul 1 Mai.
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POST 1 - Intersectie Str. Universitatii - B-dul 1 Mai.
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m Motociclete, scutere, etc.
Microbuze calatori
d Autocamicane $i derivate cu 2 axe
& Vehicule articulate (tip TIR) siremorchere cu trailer, cu peste 4 axe
@ Tractoare cu/fird remorc si vehicule speciale

W Vehicule cu tractiune animala

Figura 3.7, a. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Brat — B-dul 1 Mai Vest - stdnga.
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# Motociclete, scutere, etc.

Microbuze calatori
w Autocamicane si derivate cu 2 axe
u Vehicule articulate (tip TIR) si remerchere cu trailer, cu peste 4 axe
u Tractoare cu/fiard remorci si vehicule speciale
wVehicule cu tractiune animala

Figura 3.7, b. Distributia velumelor de trafic. Postul 1, Braf - B-dul 1 Mai Vest - inainte.
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d Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe ¢u remorca (tren rutier)

Intervalul orar

m Motociclete, scutere, etc.
Microbuze calatori
@ Autccamioane gi derivate cu 2 axe
m Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
o Tractoare cu/fard remorei si vehicule speciale
WVehicule cu tractiune animala

Figura 3.7, c. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Braf — B-dul 1 Mai Vest - dreapta.
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w Vehicule cu tractiune animald

Figura 3.8, a. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Brat — B-dul 1 Mai Est - stdnga.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

173



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Zonei Urbane Functionale Suceava

700

600 -

500

400 +

Numdr vehicule fizice

I R o e . S T TN SN O R - T
200 1T — - e B S,
100 - —— T

Intervalul orar

m Biciclete m Motociclete, scutere, etc.

m Autoturisme Microbuze calatori

= Autccamionete gi autospeciale cu MTMA <=3,5 tone w Autocamicane si derivate cu 2 axe

= Autccamioane si derivate cu 3 sau 4 axe m Vehicule articulate (tip TIR) si remerchere cu trailer, cu peste 4 axe
i Autobuze i autocare o Tractoare cu/fird remorca si vehicule speciale

o Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorcd (tren rutier) MVehicule cu tractiune animald

Figura 3.8, b. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Braf — B-dul 1 Mai Est - inainte.
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o Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier) W Vehicule cu tractiune animala

Figura 3.8, c. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Braf — B-dul 1 Mai Est - dreapta.
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@ Motociclete, scutere, etc.
Microbuze calatori
m Autocamioane si derivate cu 2 axe
m Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
m Tractoare cu/fara remorca si vehicule speciale

wVehicule cu tractiune animald

Figura 3.9, a. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Brat - Str. Universitdtii Nord - stdnga.
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Figura 3.9, b. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Braf - Str. Universitdtii Nord - Inainte.
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@ Autocamiocane si derivate cu 2 axe
= Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
o Tractoare cu/fird remorci si vehicule speciale
@ Vehicule cu tractiune animald

Figura 3.9, c. Distributia velumelor de trafic. Postul 1, Braf - Str. Universitdtii Nord - dreapta.
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Figura 3.10, a. Distribufia velumelor de trafic. Postul 1, Braf — Str. Universitdfii Sud - stdnga.
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Figura 3.10, b. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Brat - Str. Universitdfii Sud - inainte.
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Figura 3.10, c. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Braf - Str. Universitdtii Sud - dreapta.
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3.2.3. Anchete Origine - Destinatie

In scopul identificarii valorilor de trafic de tranzit, date necesare pentru calibrarea si
validarea modelului de transport, au fost utilizate date Inregistrate in posturile de ancheta
Origine - Destinatie (0-D) realizate de CESTRIN - CNAIR, pe drumurile nationale care
penetreaza reteaua stradala a Zonei Urbane Functionale Suceava, in zonele de intrare/

iesire in/ din localitate.

Baza de date aferenta acestor anchete O-D contine informatii rezultate din observarea
directa si din raspunsurile date de conducatorii intervievati, asupra urmatoarelor aspecte:

= Jocul fnmatriculdrii vehiculului (In Romania sau in straindtate);

= tipul vehiculului (conform categoriilor specificate in tabelul 3.1);

=  gradul de Incarcare al vehiculului (exprimat in procente din total masa utila

maxima autorizata - in cazul vehiculelor de marfa - si exprimat in numar calatori
din total locuri disponibile in vehicul, inclusiv conducatorul auto - in cazul
autoturismelor si vehiculelor de transport persoane);

= originea cdldtoriei;

® destinatia caldtoriei;

= scopul cdlatoriei.

Un aspect important din punct de vedere al mobilitatii urbane durabile este dat de gradul
de incarcare al autoturismelor. Valoarea acestui indicator este mica (in 39% din

autoturisme se deplaseaza numai conducatorul), ceea ce se traduce prin numar mare de

vehicule regasite in trafic si cerere ridicatd pentru locuri de parcare, constituind o

disfunctie a sistemului de mobilitate actual.

Proportia autorismelor
care se incadreaza In
fiecare din clasele de
incarcare posibile (1-5)
este prezenta in diagrama
din figura 3.11.

23%

5%

1%

Gradul de incarcare
- Autoturisme
M 1 persoana
M 2 persoane
39% 3 persoane
N 4 persoane

M 5 persoane

Figura 3.11. Gradul de Incdrcare al autoturismelor.
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In cazul autoturismelor scopurile cdlatoriilor au fost structurate in trei categorii principale:
activitati recreative/ turism; afaceri si naveta; alte scopuri.

Potrivit datelor analizate, in decursul unei zile lucratoare, autovehiculele sunt utilizate in
proportie de 46% pentru deplasare la serviciu, In 39% din cazuri pentru activitati
recreative si turism, iar in restul situatiilor (42% din numarul total de deplasari) in alte
scopuri.

In cazul vehiculelor de marfi au fost identificate tipurile de marfuri transportate, acestea
fiind Incadrate in urmatoarele categorii:

= 1 - Animale vii si produse de origine animala

= 2 - Produse de origine vegetald, impletituri din material vegetale

® 3 - Grasimi, ulei animal si vegetal, produse din descompunerea lor

= 4 - Produse ale industriei alimentare, bauturi alcoolice si nealcoolice, otet, tutun

® 5-Produseminerale

® 6 - Produse ale industriei chimice si industriilor similare

s 7-Ingrdsdminte

= 8- Piei brute si prelucrate, articole din piele si cauciuc

® 9- Material lemnos si produse din lemn, plutd si produse din pluta

= 10 - Materii prime pentru fabricarea cartonului si hdrtiei

= 11 - Produse din piatrd, beton sau beton armat, s.a.

= 12 - Produse ceramice, sticld si articole din sticld

® 13- Metale, masini si material rulant

= 14 - Explozibile, produse pirotehnice, chibrituri

® 15 - Produse petroliere si carburant

= 16 - Alte produse

Marfurile transportate fin

L. 2% 4%
zona de analiza se

11%

incadreaza 1n 9 din cele 16

clase stabilite de CESTRIN 1%

(ﬁgura 3.12). 6% Marfa transportata
45%
5% ]l m2 4
3%
LR m9 11

13 15 16
23%

Figura 3.12. Tipul mdrfurilor transportate.
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Avand disponibile informatiile referitoare la marimea intregul flux de vehicule (ca numar si
structura) si la marimea esantionului pe care s-au aplicat anchetele Origine - Destinatie, a
fost posibil a extrapola informatiile referitoare la originea, destinatia si scopul calatoriilor
la intreg fluxul de vehicule care a tranzitat punctele de ancheta.

3.2.4. Date privind timpii de parcurs

Pentru calibrarea retelelor de transport, formalizate prin grafuri cu arce si noduri, din
cadrul modelelor de transport, este necesar a cunoaste vitezele medii de deplasare ale
autovehiculelor pentru diferite segmente ale retelor de transport modelate, precum si
lungimile acestora.

in cadrul modeldrii traficului la nivelul arealului studiat - Zona Urband Functionald
Suceava - au fost realizate inregistrari ale distantelor si duratelor medii de deplasare pe
diferite rute, in cazul deplasarii cu autoturismul, cu transportul public si pe jos (tabelul
3.2). Cele 7 trasee pe care s-au facut masurdtori ale timpilor de parcurs sunt detaliate in
tabelul de mai jos si reprezentate grafic in figura urmatoare.

Tabelul 3.2. Traseele pe care s-au mdsurat timpii de parcurs.

Traseul Parametrul
Nr. Modul de ) Viteza
traseu Dela Panaila Via transport [hErlllirliic] Dl[Skt;Iita medie
S [km/h]
B-dul 1
Intersectie Decembrie ]
B-dul Sofia | Intersectie | 1918, B-dul1 | Autoturism 00:21:40 6.7 18,55
1 Vicoveanca- | CaleaUnirii - | Mai - Str.
’ B-dul1 Calea Stefan cel
Decembrie Burdujeni Mare - Str.
1918 Ana Ipétescu - | Pietonal 01:19:50 6,5 4,89
Calea Unirii
str.Nicolae | oy ioturism | 00:06:05 3,3 32,55
Gara Iorga - Calea
2. - Autogara 2
Burdujeni Unirii - Str. . 1 53
Traian Vuia Pietona 00:53:13 4,2 4,74
. Str. Garii - Str.
Intersectie . . .
Calea Cernauti - Str. | Autoturism 00:22:13 6,3 17,01
. L Traian Vuia -
3. Gara Itcani Burdujeni - i
4 Calea Unirii -
Str. Cuza
Vodi Calea Pietonal 01:17:23 6,1 4,73
Burdujeni
Calea
. . Obcinelor - B- | Autoturism 00:08:31 3,0 21,14
Intersectie Intersectie
’ ’ dul George
Calea Str. Petru
4. . Enescu - Str.
Obcinelor - Rares - Calea Mirssti - Str
B-dul 1 Mai Unirii o ' Pietonal 00:37:08 2,9 4,69
Vasilea
Alecsandri -
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Traseul Parametrul
Nr. Modul de . Viteza
traseu Dela Panila Via transport [h?:r)rlllil;i's:ic] Dl[Skt;I;ta medie
o [km/h]
Str. Petru
Rares
Intersectie Str. Grigore
C Intersectie Alexandru Autoturism 00:07:23 3,4 27,63
Str. Grigore .
Calea Ghica - Str.
5. Alexandru o
: Burdujeni - Gheorghe
Ghica - Str. . .
- : Calea Unirii | Doja-Calea | pjetonal 00:43:35 3,4 4,68
Mitocului L
Burdujeni
Intersectie B-dull Mai- 1 otirism 00:09:18 3,6 23,23
v Str. Stefan cel
Str. Zona iy
6. . . - Mare - Str.
Marasesti - Comerciald N .
B-dul 1 Mai Ana Ipatescu - | Pjetonal 00:40:15 3,3 4,92
Calea Unirii
Intersectie
Calea Unirii - | Comuna .
7. A DN 29A Autoturism 00:10:42 8,7 48,79
Calea Adancata
Burdujeni
Intersectie
8. gg}‘éz Unirii- 1 g salcea | DN 29 Autoturism | 00:10:18 7.7 44,85
Burdujeni
Intersectie
Calea Comuna .
9, Obcinelor - Scheia E 85 (DN2) Autoturism 00:04:06 2,1 30,73
B-dul 1 Mai
Intersectie
Str. Grigore
10. | Alexandry | Comuna DN 2-DJ Autoturism | 00:09:37 7,9 49,29
. Patrauti 208V
Ghica - Str. d
Mitocului
Intersectie
Str. Grigore Comuna
11. Alexandru Mitocu D] 208D Autoturism 00:06:45 5,8 51,56
Ghica - Str. Dragomirnei
Mitocului
Intersectie
Str. Ana Comuna
12. Ipatescu - ) D] 208A Autoturism 00:04:20 3,3 45,69
Ipotesti
Str.
Mitropoliei
Intersectie
B-dul Sofia
Vicoveanca - | Comuna D] 209C-DC . i~
13. B-dul 1 Moara 71 Autoturism 00:07:04 4,9 41,60
Decembrie
1918
Intersectie
Str. Ana Comuna
14. Ipatescu - . D] 208A Autoturism 00:10:07 7,4 43,89
Bosanci
Str.
Mitropoliei
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Figura 3.13. Traseele pe care s-au mdsurat timpii de parcurs.
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3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarea refelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Refeaua
de transport modelata la nivelul PMUD pentru ZUF Suceava contine refeaua de drumuri
publice, configuratia si tipul de control al intersectiilor si reteaua de transport public.

Modelarea refelei majore de transport presupune un proces complex de analiza a
parametrilor fizici ai fiecarei strazi, a functionalitatii In retea si a reglementdrilor de
circulatie.

Reteaua urbana cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de determinare a cererii
in 4 pasi, fiind conectata la reteaua majora de transport formata din drumurile europene,
nationale si judetene care interactioneaza cu teritoriul de analiza (figura 2.41).

In ceea ce priveste reteaua majord de transport, s-a avut in vedere conexiunea cu
elementele de infrastructura modelate In cadrul modelului national de transport dezvoltat
in cadrul Master Planului General de Transport al Romaniei (sectoare reprezentate prin
zone externe).

Reteaua modelata este alcatuita din elemente de infrastructurd cu functiuni de artere
majore (artere de penetratie, coridoarede tranzit) si elemente de infrastructura cu rol de
colectare si distributie spatiala a traficului la nivelul cartierelor, respectiv de alimentare a
coridoarelor majore de ciculatie. Reteaua de transport public utilizeaza sectoare ale
arterelor majore de circulatie.

Caracteristicile retelei, precum capacitatea de circulaie, numarul de benzi/ sens, viteza
libera, viteza maxima admisa, modurile de transport cdarora le este permis accesul,
existenta parcarilor laterale, regimurile de circulatie (sens unic, dublu sens), interdictiile de
virare, tipul de control al intersectiilor au fost introduse pe fiecare element de
infrastructura pe baza datelor culese din teren si a specificatiilor tehnice corespunzatoare
categoriilor de strazi conform normativelor in vigoare.

In cadrul modelului de transport aferent PMUD pentru ZUF Suceava, capacitatea de
circulatie a elementelor retelei de transport a fost stabilitd in acord cu prevederile ,,STAS
10144/5-89 privind Calculul capacitatii de circulatie a strazilor”. Variatia capacitatii de
circulatie In raport cu distanta intre intersectii/ accese laterale pentru strazi de categoriile
I, I1, ITI* in situatiile Tn care viteza medie de deplasare variaza intre 30 si 50 km/h, conform
acestui document este reprezentatd in figura 3.14. Se observa reducerea substantiala a

10rdinului Ministrului Transporturilor, Nr. 49 din 27.01.1998 referitor la "Normele tehnice privind
proiectarea si realizarea strdzilor fn localitdtile urbane” publicat In Monitorul Oficial al Roméniei,
Nr. 138 din 06.04.1998.
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capacititii unei strazi atunci cand aceasta este fragmentata de intersectii successive aflate
la distanta de pana la 500 m.
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Figura 3.14. Variatia capacitdtii de circulatie a strdzilor.

Capacitatea de circulatie reprezinta numarul maxim de vehicule care pot tranzita o
sectiune a infrastructurii de transport (drum/ strada/ banda de circulatie/ intersectie/
sectie de circulatie feroviara) intr-o unitate de timp considerata. Capacitatea de circulajie a
strazilor este determinatd in raport cu: viteza de proiectare; elementele geometrice ale
strazii (profil longitudinal, profil transversal) stabilite in functie de viteza de proiectare si de
conditiile de relief; distanta dintre doud intersectii consecutive; modul de organizare si
dirijare a circulatiei; accesele laterale; existenta parcdrilor laterale (paralel sau fn unghi).

Unitatea de masura utilizata pentru exprimarea capacitatii de circulatie in cazul sistemului
rutier este vehiculul etalon - autoturism (engl PCU - Private Car Unit). Aceasta
caracteristica a retelei de transport prezinta importanta deosebita In activitatea de
proiectare a infrastructurii si in cea de control al traficului.in cadrul studiilor de trafic si
circulatie, fluxurile de trafic rutier se exprima prin numarul si tipul vehiculelor care
tranziteazi un element de infrastructurd intr-un anumit interval de timp. In scopul
obtinerii unei valori unitare a fluxului de trafic, se recurge la echivalarea tuturor tipurilor
de vehicule prezente in flux in vehicule etalon de tip autoturism, conform SR 7348 / 20012

zStandard SR 7348 din 2001 - "Lucrdri de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea
capacitdtii de circulatie”.
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si OMT 49/1998%. Prevederile standardului sunt aplicabile pentru toate categoriile si clasele
tehnice de drumuri si strazi. Pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip
autoturism s-au folosit coeficientii stipulati in SR 7.348/2001. Astfel, bicicletele, motoretele,
scuterele si motociclete au fost echivalate cu 0,5 autoturisme, autovehiculele usoare de
marfa au fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar pentru autovehiculele grele de marfa s-au
folosit coeficienti de echivalare intre 3,5 si 4 (in functie de tipul acestora). Microbuzele de

transport public au fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar autobuzele cu 3 autoturisme.

Graful refelei de transport, la elaborarea caruia s-a tinut cont de aspectele tehnice si

functionale este prezentat in figura urmatoare.

:
ﬁ

\ .
Patriati M D g g E
2
!

| DN 2 Sud

—— ¥ |

o Legenda

Zone de trafic

Zona interna
< Zona ZUF
[aec]| Zona externa

Graf retea

Figura 3.15. Graful refelei din zona de analizd.

30rdinul Ministrului Transporturilor, Nr. 49 din 27.01.1998 referitor la “Normele tehnice privind
proiectarea si realizarea strdzilor fn localitdtile urbane” publicat in Monitorul Oficial al Romaniei,

Nr. 138 din 06.04.1998".
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3.4. Cererea de transport

O etapa preliminara necesara pentru estimarea cererii de transport este constituirea
zonelor de analiza a traficului. In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a finut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avand in vedere in

acelasi timp constrangerile generate de datele disponibile. Sistemul de zonificare aferent
modelului de transport creat este prezentat in 3.16.

Legenda

Zone de trafic

i _ i Zona interna
| %=y Zona ZUF

Zona externa

Figura 3.16. Zonele de trafic create in cadrul modelului de transport.

In cadrul modelului de transport aferent PMUD, teritoriul a fost impartit in 94 zone de
trafic, 77 zone interne In Municipiul Suceava, 8 zone aferente unitatilor administrativ-
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teritoriale membre ZUF Suceava si 9 zone externe reprezentind potentialul de deplasare al
localitatilor deservite Th raport cu arealul de studiu de drumurile nationale si judetene care
penetreaza acest teritoriu.

Fiecare zona de trafic are asociat un punct de localizare numit centroid de zona in care este
concentrat intregul nivel de activitate al zonei pe care acesta o reprezintd. Centroidul de
zona poate fi identificat ca centrul de greutate al suprafetei asociate si prezinta
urmatoarele particularitafi:

—> parametrii care caracterizeazd zonele sunt localizati In centroizi;

— distanta dintre doud zone reprezintd distanta dintre centroizii asociafi zonelor
respective;

—> In cazul conectdrii zonelor la o refea de transport, centroizii au rolul de a
reprezenta localizarea zonelor.

La nivelul anului de baza matricele de cerere sunt constituite pentru fiecare mod de
transport pe baza datelor culese din anchete si completate cu informatii extrase din
modelul national (Master Planul General de Transport al Romaniei). Calatoriile interne au
fost reconstituite din anchetele privind mobilitatea, prin extrapolarea acestora la populatia
totala a zonelor de trafic, fiind partajate pe principalele scopuri declarate. Din agregarea
matricelor astfel obtinute, au rezultat matricele modale, care au fost utilizate pentru
calibrarea matricelor rezultate din aplicarea primelor trei etape ale modelului "in patru
pasi”.

In scopul conturdrii laturii teoretice modelului de transport dezvoltat, in subcapitolele

ua

urmatoare sunt descrise caracteristicile tehnice ale etapelor specifice modelului “in patru

pasi” realizat in cadrul PMUD pentru ZUF Suceava.

3.4.1. Generarea si atragerea deplasarilor

Generarea deplasdrilor reprezintd prima etapa a modelului de transport in patru pasi de
estimare a cererii de transport. In aceasti etapi se estimeazid numirul de deplasiri
generate (01) si atrase (Dj) de fiecare zon3, intr-un interval de referinta dat.

Deplasarile care au ca scop 1n origine sau in destinafie, resedinta, deseori sunt desemnate
ca deplasari cu scop principal, iar toate celelalte deplasari cu alte scopuri, in origine sau
destinatie, sunt numite deplasdri secundare. Caracterizarea unei deplasari ca un cuplu de
scopuri permite, in acelasi timp, identificarea cu o precizie mai mare a variabilelor
sistemului de activitati la care se face referire. O mare parte a modelelor de generare
utilizate in practica sunt descriptive, deoarece pe de o parte, pentru deplasarile asa-zis
sistematice sau "in migratie alternantd” (domiciliu - loc de munca si invers), efectuarea
deplasarii nu implica de fapt o alegere si deoarece, pe de alta parte, pentru motivele
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(scopurile) pentru care exista optiuni, alegerea este influenfatd de multe alte variabile,
dificil de cuantificat (figura 3.17).

[T T h-liruyl"f‘i:‘
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e 3 <

Figura 3.17. Deplasdri generate - atrase.

in general, modelul pentru cilitoriile produse intr-o zon, indiferent de destinatia acestora,
este influentat de urmatorii factori:

= caracteristicile populatiei: venit, structurd familiald, detinerea de autovehicule, etc.;

= caracteristicile teritoriului: modul de utilizare al zonelor, preful terenurilor,
densitatea rezidentiald, rata de urbanizare, etc.;

= qccesibilitatea: calitatea retelei stradale si rutiere, densitatea retelei stradale si
rutiere, etc.
Pentru determinarea numarului de deplasari generate si atrase de fiecare zona de trafic, a
fost aplicat un model de regresie liniara multipla in cadrul caruia variabilele independente
sunt numdrul de locuitori, detinerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele
comerciale, unitdtile de invdfdmdnt etc. Forma funcfionald a acestui model este data in
relatia 3.1:

Ndepfgenerate/atrase = a0 + Zai 'Xi [deplasari/ Ora] (31)

ih care:

- X reprezintd variabilele independente specifice unei zone (numdarul de locuitori,
detinerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele comerciale, unitdtile
de fnvdtamadnt);

- g ai, az,.., a; sunt coeficienti ai modelului.

Calibrarea numarului de deplasari generate si atrase de zonele de trafic se realizeaza
utilizand date si informatii rezultate din anchetele in gospodarii.

3.4.2. Distributia pe destinatii

Modelele de repartifie pe destinatii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac
calatorii in stabilirea destinatiilor, rezultand astfel matricea origine - destinatie. Cel mai
cunoscut model din aceasta categorie este modelul gravitational, generat prin analogie cu
Legea atractiei gravitationale a lui Newton. Prin intermediul acestui model sunt estimate
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calatorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinaie (celula din matricea 0-D) pe
baza potentialelor de generare si atragere a calatoriilor specifice fiecarei zone e trafic.

Pentru repartifia pe destinatii a deplasarilor estimate in etapa anterioara a fost utilizat
modelul gravitational a carui expresie este de forma:

til.zgi d; f(djj) (3.2)

unde:

- g = Ztii reprezintd volumul cererii "generate” de zona i;
j

- a;= Ztii reprezintd volumul cererii "atrase” de zona j;

1

- f(d,) este functia dificultatilor intdmpinate la efectuarea deplasdrilor intre zonele i 5i j.

Functia dificultdtilor intimpinate la efectuarea deplasarilor intre oricare doud zone de
trafic, intilnita in literatura si sub denumirile de “functie de impedantda” sau "functie de
rezistentd la deplasare” utilizata in aceasta aplicafie a fost o funcfie putere cu exponent
negativ al carei argument reprezinta distanta dintre zonele de trafic. Calibrarea modelului
de distribujie s-a facut cu ajutorul informatiilor din cadrul anchetelor in gospodarii
(privind numarul de deplasari la nivel de 0-D) in combinatie cu distanta, timpul si costurile
deplasarii intre zonele de Origine si Destinatie.

3.4.3. Alegerea modala

Prin intermediul modelelor de alegere modala se obtine proportia din totalul deplasarilor
care, provenind dintr-o anumita zona de origine se efectueaza citre o zona de destinafie,
pentru un anumit motiv, cand se utilizeaza un anume mod de transport.

Modelele cele mai simple simuleaza o alegere binara, tipica, intre mijloacele private -
individuale si cele publice - colective. Cele complexe considera deplasarile efectuate pe jos,
cu bicicleta, In automobil ca pasager, In automobil ca sofer, cu autobuzul sau o combinatie
de diferite mijloace. Factorii care influenteaza alegerea modului de transport si constituie
atribute ale alternativelor decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi impartiti in
trei grupe:

® dupd caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismului; posesia permisului de
conducere sau disponibilitatea unui conducdtor auto; caracteristicile si structura
familiei; venitul familiei; constrdngeri de naturd exogend (necesitatea de a folosi
autoturismul pentru deplasdrile la locul de munca depdrtat sau pentru a duce copiii la
scoald); densitatea rezidentiald a zonei de domiciliu;
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dupd caracteristicile deplasdrilor: scopul cdlatoriei - pentru deplasarea la locul de
muncd este mai facild uneori folosirea transportului public cu cale exclusivd, datoritd
regularitatii serviciulul, iar pentru alte scopuri, cum este cazul cumpardturilor de la
sfdrsit de sdptdmdnd, folosirea autoturismului; perioada zilei in care se efectueazad
deplasarea - deplasarile la ore tdrzii sunt efectuate mai dificil cu transportul public;

dupd caracteristicile alternativelor de transport gsi a utilitdatilor fizice ale
sistemului de transport; acestea pot fi divizate in urmdtoarele categorii: atribute
cu exprimare cantitativa: durata deplasdrii (in vehicul, in asteptarea acestuia precum
si deplasarea pentru accesul la statia de transport public sau la autoturism); costurile
totale monetare (pentru combustibil sau biletul de cadldtorie); frecventa serviciului
public si gradul de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ: confortabilitate
si comoditate; regularitate; securitate sisigurantd a deplasarii.

Ultima categorie de atribute influenjeaza decisiv alegerea modala, cercetarea din domeniu

dezvoltind numeroase metode de estimare care folosesc date de preferintd declarata
obtinute din anchetele de trafic.

Modelul multinomial Logit estimeaza probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport,

probabilitate care se determina cu relatia:

unde:

_BCE
p=— (%) (33)

e

m

in care: C; :Z(Pkp "Xy, [wm] (3.4)

p

CE reprezintd costul generalizat pentru efectuarea deplasdrii utilizdnd modul de
transport k ;

¢, este parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al
deplasdrii;

X,, sunt componente ale costului generalizat al deplasdrii;

k reprezintd autovehicul personal, mijlocul de transport fn comun, etc.;

P este coeficient al modelului.

Modelul este calibrat utilizand informatiile din cadrul anchetelor in gospodarii. Modelul de
transport trateaza atit modurile de transport privat, ciat si modul de transport public

disponibil, cu autobuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport disponibile, sunt
introduse vehicule din toate clasele intilnite in trafic:
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=  Transport de persoane: privat (autoturisme); public (autobuze si troleibuze);

=  Transport de marfa: vehicule usoare de marf3; vehicule grele de marfa.

3.4.4. Distributia pe itinerarii

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport "in patru pasi"
presupune stabilirea unui echilibru intre cererea si oferta de transport.

Metodele de afectare distribuie valorile de trafic in functie de un set de constrangeri care
includ (figura 3.18): capacitatea de transport; timpul de cdldtorie; costul efectiv (sau
generalizat) al cdldtoriei.

In cadrul acestei etape, pe langa estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relatie din
matricea modala O - D, se urmareste:
= analiza relatiilor de trafic care solicitd un anumit segment al retelei;

® estimarea raportului debit/capacitate la nivelul refelelor modale si identificarea
celor mai solicitate arce;

= estimarea costurilor generalizate pentru fiecare pereche O - D.

Costuri / Timp / Numar conexiuni

Care cale?

Atragere

.
>

S Generare
>

Figura 3.18. Principiul de afectare a cdldtoriilor.

Afectarea cererii pe itinerarii necesita cunoasterea unui set minim de date de intrare:

= caracteristicile retelei de transport, formalizatad printr-un graf cu arce si noduri,
specifice orizontului de timp pentru care sunt estimate matricele modale O - D;

" matricele modale O - D corespunzdtoare intervalului de timp de referinfd pentru
care se face afectarea;

= principiile de afectare a cererii de transport adoptate.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 191



A

m MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
Wy o, al Zonei Urbane Functionale Suceava

Alegerea rutei de transport este influentata de caracteristicile de natura socio-economica
specifice arealului de analizd si de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate
modala, viteze curente de deplasare, timpi curen{i de deplasare in retea, distanfe, costuri
monetare, durate de asteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legaturilor asigurate
in noduri, tehnici de reglementare a accesului la serviciul de transport, etc. Calibrarea
valorilor de trafic este realizata pe baza datelor de trafic descrise in Capitolul 3.2.

Prin afectarea cererii de transport, obtinuta prin procedeele descrise mai sus, pe refeaua
actuala de transport modelata, au fost obtinute configuratiile fluxurilor de trafic pe
ansamblul refelei, corespunzatoare situatiei curente.

In cele ce urmeazi sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe intreaga refea
modelata, pentru categoriile de vehicule: autoturisme; vehicule usoare de marfd; vehicule
grele de marfa — OGV1 (Other Goods Vehicle — vehicule cu masa maximd autorizatd mai mare
de 3,5 tone cu sasiu rigid); vehicule grele de marfd - OGV2 (Other Goods Vehicle - vehicule cu
masa maximd autorizatd mai mare de 3,5 tone cu sasiu articulat);, vehicule etalon -
autoturism; atit la nivel de medie zilnica anuala (MZA) (figurile 3.19 - 3.23), cat si la
nivelul orei de varf de trafic (figurile 3.24 - 3.28). Reprezentirile grafice ale fluxurilor de
trafic la cele 2 niveluri orare de analiza au configuratii asemanatoare (nu identice), thsa
valorile sunt semnificativ diferite (24 ore versus 1 ora). Acest fapt se poate observa din
legenda. Din analiza fluxurilor de trafic reprezentate in figurile de mai jos, se observa
canalizarea acestora pe principalele artere de circulatie. Strazile cu functiune locala, care
alimenteaza cartierele de locuinte preiau volume de trafic substantial reduse comparativ cu
cele principale, motiv pentru care in reprezentarea grafica latimea benzilor asociate
acestora nu confera vizibilitate.

Axa retelei stradale care asigura legatura pe directia SV-NE si care traverseaza zone cu
functiuni administrative si culturale, este formata din sectoare de infrastructura care atrag
la nivelul unei zile medii anuale valori maxime de aproximativ 22.500 autovehicule etalon/
sens, reprezentand atat deplasari locale, a caror origine si destinatie se afla in Municipiul
Suceava, Insa sunt localizate in cele doua trupuri principale ale orasului separate de valea
Raului Suceava, cit si deplasarile de penetratie (avand originea sau destinatia in zona
urbani) si de tranzit (cu originea si destinatia in afara zonei urbane). In plus, pe aceste
sectoare sunt planificate traseele liniilor de transport public, adaugand aproximativ 450
vehicule/ sens.

In partea de Sud a orasului pe lang3 artera amintiti mai sus se detaseazi inci un culoar, ce
reprezinta axa cartierelor Zamca si George Enescu (Str. Mihai Eminescu - Str. Marasti - B-
dul George Enescu), asigurand conectarea cu zona centrala si reteaua de drumuri nationale,
pe latura de Nord-Vest (DN 17, DN 2 Nord). Pe zona de vest, traficul de tranzit este preluat
de DN 2P - varianata de ocolire Suceava, care asiguri legitura intre DN 2 si DN 17. In
zonele de Nord si Est lipsa unor artere ocolitoare implica deplasarea autovehiculelor de
marfa si a autoturismelor aflate in tranzit prin cartierul Burdujeni, areal in care se
intilneste densitate ridicata de locuire si de activitati comerciale, care atrag pietoni.
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Figura 3.19. Fluxuri de trafic, autoturisme, MZA 2021.
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Figura 3.20. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfd, MZA 2021.
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Figura 3.21. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfd - OGV1, MZA 2021.
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Figura 3.22. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfd - OGV2, MZA 2021.
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Figura 3.23. Fluxuri de trafic, autovehicule etalon, MZA 2021.
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Figura 3.24. Fluxuri de trafic, autoturisme, ora de varf de trafic, 2021.

198 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL SUCEAVA

Plan de mobilitate urband durabild
al Zonei Urbane Functionale Suceava

DN 2 Sud

Legenda

Zone de trafic

2] zona externa

Graf refea

Fluxuri de trafic

341
0 _BS 71N

Figura 3.25. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfd, ora de varf de trafic, 2021.
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Figura 3.26. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfd - OGV1, ora de varf de trafic, 2021.
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Figura 3.27. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfd — OGV2, ora de vdrf de trafic, 2021.
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Figura 3.28. Fluxuri de trafic, autovehicule etalon, ora de varf de trafic, 2021.
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3.5. Calibrarea si validarea datelor

Concordania dintre datele de trafic obtinute in urma modelarii fizico-matematice si datele
inregistrate in urma anchetelor de trafic este evidentiata de rezultatul functiei GEH Statistic
(de la numele descoperitorului acesteia, Geoffrey E. Havers), functie statistica utilizata
pentru analiza traficului Tncepand cu anul 1970. Expresia acestei functii este:

CEH= /2-[M-C)2 (3.5)
M+C

ih care:
- M sunt valorile de trafic rezultate in urma modelarii;

- Csuntvalorile de trafic mdsurate.

Interpretarea rezultatelor obtinute in urma aplicarii functiei GEH pentru valorile fluxurilor
de trafic sunt urmatoarele:

— GEH < 5 - indicd o bund reprezentare a realitdfii prin intermediul modeldrii.
Conform Manualului de Proiectare a Drumurilor si Podurilor ("Design Manual for
Roads and Bridges"”) din Marea Britanie, un model de trafic este valid daca 85%
din valoarea volumelor de trafic modelate au GEH < 5;

— 5 < GEH < 10 - recomandd investigatii In cadrul proiectului;
— GEH > 10 - indicd probleme in modelul de evaluare a cererii de cdldtorie.

Prin compararea valorilor de trafic masurate si modelate, pentru toate cele trei categorii de
autovehicule considerate (autoturisme, vehicule usoare de marfa si vehicule grele de
marfa), in cadrul modelului de transport realizat pentru ZUF Suceava s-au obtinut valori ale
functiei GEH mai mici decat 5, pentru toate cazurile, fapt care confirma valabilitatea
modelului (tabelul 3.3).

Tabelul 3.3. Rezultatele testului de concordanfd GEH Intre valorile modelate si cele mdsurate.

Valori masurate Valori modelate GEH
Nr.

¢ Categorie vehicule* Categorie vehicule* Categorie vehicule*
pos

A VUM | OGV1 | OGV2 A VUM | OGV1 | OGVZ2 | A | VUM  OGV1 | OGV2
211 9295 | 1854 | 24 21 8889 | 1783 17 13 4,26 | 1,66 | 1,55 | 1,94
311 6410 | 770 3 2 6762 | 807 2 1 434 1,32 | 0,63 | 0,82
411 12481 | 1968 54 2 11939 | 1957 | 85 1 491 | 025 | 3,72 | 0,82
412 10211 | 1681 | 62 29 10489 | 1675 86 8 2731015 | 2,79 | 4,88
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Valori masurate Valori modelate GEH
Nr.

‘ Categorie vehicule* Categorie vehicule* Categorie vehicule*
pos

A VUM | OGV1 | OGV2 A VUM | OGV1 | OGV2 | A | VUM | OGV1 | OGV2
413 7868 | 942 32 12 7466 | 935 25 8 459 0,23 | 1,31 | 1,26
511 4392 | 574 75 47 4632 | 623 88 54 357 2,00 | 144 | 0,99
512 10793 | 1644 | 163 101 | 10368 | 1481 | 121 93 4,13 | 4,12 | 3,52 | 0,81
513 2007 | 414 212 137 2135 | 483 176 98 281 3,26 | 2,58 | 3,60
514 7542 | 1441 @ 219 175 7148 | 1406 | 196 178 | 4,60 093 | 1,60 @ 0,23
611 12089 | 3076 | 185 119 | 11797 | 2948 | 196 110 | 2,67 | 2,33 | 0,80 | 0,84
612 9932 | 2452 | 183 131 9904 | 2365 | 190 143 | 0,28 | 1,77 | 0,51 | 1,03
613 708 130 4 4 584 101 2 5 488 2,70 | 1,15 | 047

*A- autoturisme, VUM - Vehicule usoare de marfd, OGV1 — Vehicule cu masa maximd autorizatd mai mare de 3,5
tone cu sasiu rigid, OGV2 - Vehicule cu masa maximd autorizatd mai mare de 3,5 tone cu sasiu articulat;

O alta modalitate de evaluare a concordantei dintre datele masurate si cele modelate o
reprezinta analiza afectarii cererii de transport pe retea. Rezultatele acestei analize sunt
prezentate in figurile 3.29 - 3.31, pentru fiecare dintre modurile de transport considerate.

Asa cum se poate observa din figuri, abaterea medie patratica are valori de peste 0,9, ceea
ce demonstreaza o foarte bund concordan{a intre sirurile de date masurate si cele
modelate, rezultand faptul ca modelul realizat este valid.
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Figura 3.29. Rezultatele analizei afectdrii, autoturisme.
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Figura 3.30. Rezulitatele analizei afectdrii, autovehicule usoare de marfa.
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Figura 3.31. Rezultatele analizei afectdrii, autovehicule grele de marfd - OGV1.
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Figura 3.32. Rezultatele analizei afectdrii, autovehicule grele de marfad.

Datele de trafic modelate, care au fost utilizate in relatiile de calcul de mai sus, prin care s-a
demonstrat validitatea modelului, au rezultat In urma unor proceduri de calibrare, in
cadrul carora valorile parametrilor modelului (variabile dependente) au fost ajustate in
functie de datele specifice arealului de analiza (comportament de deplasare, valori ale
fluxurilor de trafic). Datele de trafic utilizate in calibrarea modelului au fost cele
inregistrate in posturile de ancheta 1, 7-13 (figurile 3.5 si 3.6) si cele inregistrate pe
sectoarele drumurilor nationale si judetene din ZUF, care au fost inregistrate cu ocazia
recensamantului general de circulatie realizat la nivel national de CESTRIN - CNAIR/
Consiliul Judetean Suceava in anul 2015.

Datele de trafic utilizate in validarea modelului au fost cele inregistrate in posturile 2, 3, 4,
5 si 6 (tabelul 3.3), amplasate conform figurilor 3.5 si 3.6 in puncte diferite ale retelei
comparativ cu punctele in care au fost amplasate posturile de ancheta in care au fost culese
date care au stat la baza procesului de calibrare.

3.6. Prognoze

Fluxurile de trafic de perspectiva se obtin prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozata la orizontul de perspectiva pentru care se realizeaza analiza si oferta de
transport materializata prin refeaua de transport prognozata la acelasi orizont de timp
(figura 3.33).
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Prognoza traficului reprezinta procesul de estimare a numarului de vehicule sau calatori
care vor utiliza o infrastructurd de transport la un moment de timp dat. In cadrul
prezentului studiu este necesara estimarea fluxurilor de trafic la orizontul de prognoza
2030.

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognozia a traficului il reprezinta
cunoasterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate refelei de transport existente.
Aceste valori ale volumelor de trafic pot fi determinate fie prin Inregistrari manuale sau
automate, fie aplicind modele matematice.

CERERE DE RETEA DE
TRANSPORT » TRANSPORT

|  VIITOARE _ VIITOARE

Figura 3.33. Obtinerea fluxurilor de trafic de perspectivd.

Avand la dispozitie un model de transport valid pentru anul de baza pentru care s-a realizat
analiza, precum si prognoza principalilor indicatori socio-economici si demografici specifici
zonei studiate, a putut fi estimata cererea de transport la nivelul diferitelor orizonturi de
prognoza. Nevoia de mobilitate viitoare a fost determinata de valorile prognozate ale
indicatorilor socio-economici, demografici si de utilizare a teritoriului (figura 3.34).

CEREREA DE

TRANSPORT

. Parametri

socio-
" Indicatori economici
demografici
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teritoriului

Figura 3.34. Prognoza cererii de transport — proces.
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Prognoza principalilor parametri socio-economici si demografici cu influenta semnificativa
asupra nevoii de mobilitate a fost realizatd pe baza datelor publicate de institutiile
specializate (Comisia Nafioala de Prognoza, Institutul National de Statistica, Eurostat),
datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinte de evolufie.

Pentru determinarea nevoii de mobilitate viitoare, a fost estimata tendinta de evolufie a
principalilor indicatori socio-economici si demografici care determina caracteristicile de
mobilitate ale persoanelor si bunurilor:

= produsul intern brut
®  pumarul de locuitori
®  jndicele de motorizare

= parcursul mediu anual al vehiculelor.

— Produsul Intern Brut (PIB) judetean

Periodic, Comisia Nafionala de Prognoza elaboreaza prognoze privind dezvoltarea
economico-sociald a Romaniei pe termen scurt, mediu si lung, in corelare cu prevederile
Programului de guvernare, a strategiilor nafionale, sectoriale si regionale, precum si pe
baza tendinfelor din economia nafionala si cea mondiala. Tendinta de evolufie a
indicatorului analizat pana in anul 2030 este reprezentata grafic in figura 3.35.
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Figura 3.35. Prognoza PIB al judetului Suceava. Sursa: Comisia Nationald de Strategie si Prognozd.

In cadrul acestui studiu au fost utilizate cele mai recente tendinte de evolutie pe termen
lung si mediu ale PIB aferent judetului Suceava. Prognoza cea mai recentd, pe termen
mediu ("Proiectia principalilor indicatori economico - sociali in PROFIL TERITORIAL 2021-
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2025") prevede evolutia PIB-ului numai pana in anul 2025. Avand la baza aceste date, s-a
estimat tendinta de evolutie a indicatorului analizat pana in anul 2030.

Pe baza datelor prognozate s-au determinat valorile coeficientului global de variatie a
indicatorului PIB in perioada 2021-2030, de 1,90.

— Numadarul de locuitori la nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indica faptul ca intre caracteristicile deplasarilor (numar, distribugie
in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente intr-un areal de
studiu (numarul de locuitori, varsta, venit) exista o stransa corelatie.

Reprezentarea grafica a valorilor prognozate este realizata in figura 3.36. Se observa ca
tendinta de variatie a numarului de locuitori din Zona Urbana Functionala Suceava este una
usor crescatoare.
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Figura 3.36. Prognoza numdrului de locuitori — ZUF Suceava.

Pentru analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut in vedere si estimarea evolutiei
numarului de locuitori rezidenti la nivelul unitatilor administratic teritoriale care fac parte
din ZUF Suceava. Astfel, avand ca baza numarul de locuitori inregistrati in arealul de studiu
in anul 2021 (186.824 locuitori, conform datelor publicate de Institutul National de
Statistica, TEMPO-Online), s-a estimat valoarea acestui indicator demografic la nivelul
anului 2030: 203.125 locuitori.
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— Indicele de motorizare la nivelul arealului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenfeaza direct numarul de
deplasari generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator sunt strans
corelate cu cele ale PIB. Avand in vedere tendinta de variatie a indicelui de motorizare
determinata pe baza valorilor istorice, prognoza PIB judetean tratata mai sus (figura 3.35)
si politica internagionala de reducere a gradului de utilizare a transportului individual, s-au
estimat valorile anuale ale indicelui de motorizare pana la orizontul de prognoza 2030
(figura 3.38). Astfel, in anul 2030 este estimata o valoare medie de 473 autoturisme / 1000
locuitori.
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Figura 3.37. Prognoza indicelui de motorizare — ZUF Suceava.

— Variatia traficului la nivel national

Plecand de la valorile masurate in anul 2015, CNAIR - CESTRIN a realizat estimari ale
coeficientilor de evolutie a traficului de pasageri si marfuri pana la orizontul de prognoza
2045 (figura 3.38).

CNAIR contorizeaza vehiculele care utilizeaza drumurile publice la interval de 5 ani.

in cadrul acestui studiu, pentru estimarea nevoii de mobilitate viitoare s-au considerat
coeficientii de variatie a traficului pentru perioada 2021-2030, pe categorii de vehicule.
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Figura 3.38. Coeficientii de variatie a traficulul. Sursa: CESTRIN 2018.

Luand in considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demografici descrisi

anterior, a fost realizata prognoza cererii de transport pentru persoane si marfuri la nivelul
anului 2030.

Scenariul de mobilitate de referin{a specific perioadei de analiza 2021-2030, denumit in
continuare scenariul "A face minim", evidentiaza rezultatul interactiunii dintre cererea de

transport prognozata si refeaua de transport de perspectiva care ia in considerare ca

finalizate o serie de proiecte angajate (adaptand caracteristicile tehnice in modelul de

transport, unde este cazul), proiecte aflate in derulare sau stabilite pentru implementare de
autoritatea locala sau centrala, dupa cum urmeaza:

Lucrdri de intretinere si reparatii strazi in ZUF Suceava

Proiectul constd in realizarea de lucrari anuale de intretinere si reparatii pentru
infrastructra rutiera (plombari covoare asfaltice, turnare covoare asfaltice,
intretinere strazi nemodernizate), efectuate in perioada 2021-2030.

Implementare: Unitatile administrative teritoriale din ZUF Suceava

Sistem integrat de transport public ecologic In municipiul Suceava

Scopul proiectului constd in promovarea mobilitatii urbane durabile prin
modernizarea, reabilitarea si extinderea traseelor de transport public electric si
implementarea unui sistem integrat de trafic management, bazat pe solutii inovative
de eficientizare a transportului public in vederea cresterii atractivitatii acestuia in
detrimentul autoturismelor personale, fapt ce va conduce implicit la reducerea
poludrii in Municipiul Suceava.
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Prin proiect se urmareste indeplinirea urmatoarelor obiective:

- Imbunatatirea parcului auto al transportului public local prin achizitionarea
unui numdr de 25 de autobuze electrice de dimensiuni mari si 10 autobuze
electrice de dimensiuni mici.

- Realizarea unei autobaze care sa asigure conditii optime de stationare,
incarcare si Intretinere a mijloacelor de transport public (autobuze electrice).

- Amenajarea statiilor existente, dotarea acestora cu adaposturi pentru
calatori (unde exista spatiu suficient), precum si dotarea acestora cu sisteme
de supraveghere video, sisteme e-ticketing, afisaj electronic.

- Modernizarea centrului de supraveghere/monitorizare video din incinta
Primariei care sa asigure echipamente de ultima generatie pentru primirea si
stocarea informatiilor de la camerele video montate in oras.

- Reabilitarea strazii Vasile Parvan pentru imbunatdtirea conditiilor de
circulatie si a sigurantei rutiere. Vor fi realizate lucrari de reabilitare a
structurii rutiere, realizarea unui sistem de canalizare pluviala pentru
preluarea apelor meteorice si realizarea de trotuare pentru circulatia
pietonilor.

Valoarea investitiei este de 116.189.650,93 Lei.

Implementare: Municipiul Suceava

=  Achizitie de mijloace de transport public — autobuze electrice

Proiectul are ca obiectiv achizitionarea unui numar de 15 autobuze electrice cu
lungimea de aproximativ 12 m, insotite de 4 statii de incarcare rapida si 15 statii de
incarcare lenta.

Autobuzele electrice vor circula pe rutele: ruta 2 (10 autobuze electrice) si ruta 5 (5
autobuze electrice).

Valoarea eligibila a investitiei este de 50.426.627,35 Lei.

Implementarea proiectului se realizeaza in cadrul unui parteneriat incheiat intre
UAT Municipiul Suceava si Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice
(Hotdrarea Consiliului Local Nr. 233/ 26 iulie 2018).

Implementare: Municipiul Suceava, Ministerul Dezvoltarii Regionale si
Administratiei Publice

Luand in calcul cele mentionate mai sus, au fost obtinute configuratii ale fluxurilor de trafic
pe ansamblul refelei, la nivelul anului 2030, scenariul "A face minim” (AFM). Fluxurile de
trafic estimate pentru o zi medie anualda (MZA) si pentru intervalul de varf de trafic,
exprimate in vehicule etalon sunt prezentate in figurile 3.39 si 3.40.
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Figura 3.39. Fluxuri de trafic, autovehicule etalon, Scenariul AFM - MZA, 2030.
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Figura 3.40. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul AFM - ora de vdrf de trafic, 2030.

Implementarea proiectelor care compun scenariul "A face minim" va contribui la
imbunatatirea transportului public local, estimandu-se cresterea ponderii de utilizare a
acestui mod de transport. Totodata, va contribui la cresterea conectivitatii si accesibilitatii
teritoriului de analiza in raport cu reteaua stradald majord, dar in acelasi timp va incuraja
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cresterea prestatiei realizate cu mijloace de transport poluante, ceea ce semnifica
indepartarea fata de principiile mobilitatii durabile (tabelul 3.4).

Potrivit estimarilor realizate, la nivelul intregii retele analizate, pornind de la anul de baza
2021, in anul 2030 se va produce cresterea utilizarii transportului privat cu 24,2%.

Tabelul 3.4. Evolutia activitdtii de transport, 2021-2030.

Gl Scenariul de Scenariul "A face
e bazi, 2021 minim" 2030
Utilizarea transportului privat [vehicule-km] 1.417.080 1.760.369

Utilizarea modurilor de transport prietenoase
cu mediul (transport public, cu mijloace 45,3 41,7
nemotorizate - bicicleta si pietonal) [%)]

Indicatorul ,Utilizarea transportului privat” tine seama atit de cererea de transport
(numar de calatorii), cat si de interactiunea acesteia cu reteaua de transport (lungimea
calatoriilor, influentata de conditiile de desfasurare a circulatiei). Acesta reprezinta
produsul dintre valoarea fluxului de trafic inregistrat pe un segment al retelei si lungimea
segmentului respectiv.

Analizand valorile indicatorilor din tabelul de mai sus se observa ca realizarea numai a
interventiilor angajate (scenariul "A face minim'") nu este suficienta pentru a contrabalansa
cresterea prognozata a nevoilor de mobilitate.

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Dezvoltarea scenariilor de perspectiva va include schimbari ale retelei de transport. Odata
calibrat si validat pentru anul de baza, modelul de transport reprezinta un instrument util
in evaluarea impactului diferitelor modificari, atat la nivelul ofertei de transport, cit si la
nivelul cererii de transport.

Specificatiile referitoare la acest capitol in Anexa 6 - Continut cadru Plan de mobilitate
urbanad durabild a Documentului cadru de implementare a dezvoltdrii urbane durabile - Axa
prioritard 4 — Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile, POR 2014-2020, recomanda analiza
simularilor realizate in cadrul scenariului "A nu face nimic” (ANFN) 2030, care sunt
caracterizate de cererea de transport prognozata dupa metodologia din Subcapitolul 3.6 si
oferta de transport aferenta anului de baza 2021, fara a include noi elemente de
infrastructura sau modificari asupra tehnologiilor de operare.

Rezultatele simularii, reprezentand fluxurile de trafic, exprimate in vehicule etalon, la nivel
de medie zilnica anuala si la nivelul orei de varf de trafic, sunt reprezentate in figurile 3.41
si 3.42.
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Figura 3.41. Fluxuri de trafic, autovehicule etalon, Scenariul ANFN - MZA, 2030.
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Figura 3.42. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul ANFN - ora de vérf de trafic, 2030.

Problemele in zonele cu gatuiri ale fluxurilor de trafic (pe arterele principale de circulatie)
se vor accentua. Mentinerea ofertei de transport la nivel local in starea actuala pana in anul
2030, efectudand numai lucrari de intretinere si reparatii strazi, va conduce la inregistrarea
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unui impact negativ major al transporturilor asupra mediului urban, comparativ cu
celelalte situatii analizate. Se va produce o crestere sustinuta a utilizarii autovehiculului
personal pentru efectuarea deplasarilor zilnice atat in mediul urban, cat si in ZUF, insotita
de reducerea vitezei medii de deplasare. Numarul mare al vehiculelor aflate in circulatie, pe
de o parte si viteza redusa de deplasare, pe de alta parte, vor conduce la cresterea
accentuatd a emisiilor de noxe si de COz pentru care sectorul transporturilor este
responsabil.

fn urma simulirilor a rezultat ci n acest scenariu de analiz3, utilizarea autoturismelor va
cunoaste o crestere fata de valoarea inregistrata in anul 2021 de 26,4% pana in anul 2030,
in timp ce transportul public care deserveste intreg arealul (Municipiul Suceava si
localitatile din ZUF) si cel pietonal vor pierde din utilizatori.

Sporirea prezentei In trafic a autoturismelor va Ingreuna desfasurarea traficului inclusiv
pentru vehiculele de marfa, cu efecte negative asupra eficientei economice (cresterea
duratei de parcurs a marfurilor intre punctul de origine si cel de destinatie) si asupra
calitatii aerului (deplasarea cu viteza redusa si opririle/ demararile succesive In cazul
vehiculelor de marfa implica emisii ridicate de noxe si de COz).
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL
AL MOBILITATII

Ca urmare a cresterii continue In ultimele doua decenii a numarului de autovehicule
proprietate privatd, tendinta de evolutie inregistrata la nivel global, care s-a manifestat si in
Romadnia prin cresterea indicelui de motorizare de la 63 de autovehicule / 1000 locuitori in
1991 la 328 de autovehicule / 1000 locuitori in anul 2020, astazi in secolul XXI, ne
confruntam cu situatia In care sectorul transporturilor este puternic responsabil pentru
probleme de sanatate ale locuitorilor din mediul urban provocate de substantele poluante
existente n atmosfera, de zgomot si accidente rutiere. Prin utilizarea intensiva a
infrastructurilor, sectorul transporturilor este o componenta importanta a economiei si un
instrument care contribuie la dezvoltarea societatii. Acest lucru apare cu precadere la
nivelul economiei globale, in care oportunititile economice sunt strans legate de
mobilitatea persoanelor, bunurilor si informatiilor.

Lipsa unei planificari cuprinzatoare a sistemelor de transport, care sa tina cont de elemente
sociale, economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce la Intreruperi in
fesatura urbana a comunitatilor si la consolidarea excluziunii sociale.

Masura in care sistemul de transport asigura buna funcfionare a celor doua elemente cu
care se afld in interactiune este evaluata in etapa de analizd a situatiei actuale si de
identificare a disfunctionalitagilor. Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii intr-un
mod rationalsi transparent a obiectivelor privind evolufia viitoare a mobilitatii. Criteriile
cheie utilizate pentru caracterizarea situafiei actuale sunt cele prin care se evalueaza
atingerea obiectivelor asumate de Comisia Europeana privind dezvoltarea durabila a
sistemului de transport. Aceste criterii care descriu calitatea vietii In mediul urban sunt
grupate In patru categorii principale:
= [mpactul asupra mediului:
- Emisii de substante poluante;
- Zgomot;
- Consum de energie; Emisii de COz;
= Nivelul de accesibilitate;
= Siguranta circulatiei;

= Eficienta economica (influentata de manifestarea fenomenului de congestie).
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Evaluarea impactului pe care il are activitatea de transport asupra societatii este realizata
prin intermediul unei serii de indicatori asociati acestor criterii, a caror cuantificare
monetard in economie reprezintd costuri externe, suportate de societate in ansamblu.
Valorile monetare ale acestor categorii de costuri externe sunt particulare fiecarui stat,
fiind influentate de disponibilitatea de plata a cetafenilor fata de serviciul care face obiectul
analizei si de produsul intern brut pe cap de locuitor.

In acest capitol este analizat impactul mobilitatii din arealul de studiu (la nivelul anului de
baza - 2021 si la nivelul orizontului de prognoza 2030, ipoteza de evolutie specifica
scenariului "A face minim" (caracteristicile acestui scenariu in ceea ce priveste atat cererea
de transport, cat si oferta de transport considerate sunt descrise in Capitolele 3 si 5). Cele
doua situatii analizate descriu situatia mobilitatii in cazul In care nu sunt propuse
interventii prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

4.1. Eficienta economica

Eficienta economica a activitatii de transport este data in principal de valoarea timpului de
deplasare intre diferite puncte de origine - destinatie. La randul sdu, aceastd variabila este
influentata de conditiile de desfasurare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului
dintre volumele de trafic care solicitd un element al retelei si capacitatea de circulatie a
acestuia.

Fluxul de trafic reprezinta rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducatorii acestora si
infrastructura de transport (cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control
al traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile: vitezd, debit (volum) si densitate.

Diagramele fluxurilor de trafic reprezinta instrumentul care ofera informatii cu privire la
capacitatea necesara infrastructurilor rutiere sau la modificarile care se produc din punct
de vedere al desfasurarii circulatiei atunci cand se aplica noi reglementari de circulatie la
nivelul refelei de transport analizate. Acestea exprima relationdrile grafice dintre
urmatoarele perechi de parametri:

= flux de trafic - densitate;

®  viteza - interval de urmarire intre vehicule;
® timp de parcurs - flux de trafic;

= flux de trafic - viteza.

Diagrama flux de trafic - viteza de deplasare ofera informatii despre valoarea optima a
vitezei de deplasare, cea pentru care reteaua de transport asigura inregistrarea debitului
maxim de vehicule.

Cresterea fluxului de trafic atrage dupa sine cresterea densitatii traficului, concomitent cu
reducerea vitezei de deplasare, generata de interactiunea dintre vehicule. Capacitatea este
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atinsa atunci cind se inregistreaza valori ale vitezei de circulatie sau ale densitatii traficului
carora le corespund valori maxime ale debitului de vehicule. Reprezentarea curbelor de
variatie ale perechilor de parametri mentionate mai sus se regaseste in figura 4.1.
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Figura 4.1. Diagramele fluxurilor de trafic'.

Gradul de utilizare a capacitatii se determina pe baza valorilor raportului dintre volumul de
trafic (v) si capacitatea disponibild (c). In functie de aceste valori, in literatura de
specialitate sunt stabilite cinci clase, asa cum sunt prezentate in tabelul 4.1. In cazul in care
volumul de trafic depaseste capacitatea disponibila, se manifesta congestia, ale carei
costuri reprezinta costuri externe activitatii de transport.

Tabelul 4.1. Clasele privind gradul de utilizare a capacitdtii de circulatie.

Conditii de circulatie Raport Debit / Capacitate
Clasal <0,25
Clasa 2 0,25 <=v/c<0,5
Clasa 3 0,5<=v/c<0,75
Clasa 4 0,75<=v/c<1
Clasa 5 vic>=1
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Documentul de lucru al Comisiei Europene privind evaluarea impactului propunerilor din
Cartea Alba a Transporturilor! precizeaza ca la nivelul Uniunii Europene costurile anuale
cu congestia reprezintd aproximativ 130 de miliarde de euro, ceea ce inseamna peste 1%
din PIB. Valorile medii ale costurilor cu congestia, la nivelul statelor membre EU28 in anul
2010 sunt prezentate in tabelul 4.2.

Tabelul 4.2. Costuri asociate congestiei la nivelul EU28, In anul 2010.

Tipul de

vehicul R
Metropolitan
Autoturism Urban
Rural
Metropolitan
Autovehicul
" Urban
usor de marfa
Rural
Autovehicul Metropolitan
greu de marfa
Urban

Tipul de
infrastructura

Autostradia

Drumuri
principale

Alte drumuri
Strazi principale
Alte strazi
Autostrada

Drumuri
principale

Alte drumuri
Autostrada

Drumuri
principale

Alte drumuri
Strazi principale
Alte strazi
Autostrada

Drumuri
principale

Alte drumuri
Autostradia

Drumuri
principale

Alte drumuri

Strazi principale

Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]

Clasa 1. Flux
liber

0,0
0,9

2,5
0,6
2,5
0,0
0,4
0,2
0,0
1,8
4,7
1,2
4,7
0,0
0,8
0,4
0,0
2,7
7,2
1,8

Clasa 4. Limita
de capacitate

26,8
141,3

159,5
48,7
139,4
13,4

18,3

42,0
50,9

268,5

303,0
92,5
2649
25,4

34,8

79,8
77,6

409,8

462,5
141,1

Clasa 5. Capacitate
depagita

61,5
181,3

242,6
75,8
230,5
30,8

60,7

139,2
116,9

344,4

460,9

144,1

438,0
58,4

115,3

264,5
178,4

525,6

703,5
2199

1 European Commission, Staff working paper IMPACT ASSESSMENT, Accompanying document to the White
Paper Roadmap to a Single European Transport Area — Towards a competitive and resource efficient transport

system, 2011.
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Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]
Tipul de Mediul Tipul de
vehicul edi infrastructura Clasa 1. Flux | Clasa4.Limita | Clasa 5. Capacitate
liber de capacitate depagita
Alte strazi 7,2 404,4 668,6
Autostradid 0,0 38,8 89,2
Rural Drumuri 1,2 53,1 176,0
principale
Alte drumuri 0,6 121,9 403,8
Autostrada 0,0 66,9 153,8
Metropolitan Drumuri 2,3 3533 453,1
principale
Alte drumuri 6,2 398,7 606,4
Strazi principale 1,6 121,7 189,6
Autobuz Urban
Alte strazi 6,2 348,6 576,3
Autostradid 0,0 33,5 76,9
Rural Drumuri 1,0 45,8 151,7
principale
Alte drumuri 0,5 105,0 348,1

Reteaua rutierd din ZUF Suceava este formata din sectoare de infrastructura incadrate in
toate categoriile mentionate in tabelul de mai sus, cu exceptia autostrazilor.

La nivelul retelei se Intilnesc sectiuni In care autovehiculele sunt parcate neregulamentar
(fie nu respecta indicatiile de parcare conform locurilor amenajate, fie sunt parcare in
locuri neamenajate), fapt care reduce capacitatea de circulatie (prin ocuparea partii
carosabile sau prin manevrele realizate pentru parcarea vehiculelor) si genereaza
probleme de siguran{a a circulatiei (figura 4.2).

Figura 4.2. Situatii de parcdri neregulamentare cu consecinfe asupra reducerii
capacitdtii de circulafie sisigurantei rutiere (exemplificare).
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In tabelul 4.3 sunt determinate efectele economice (componenta de costuri) ale congestiei
manifestate pentru intreaga retea rutiera considerata in decursul unei zile medii din an, la
nivelul celor doua scenarii analizate. Pentru cuantificarea acestora, pe fiecare arc al retelei
stradale s-a determinat gradul de utilizare a capacitatii de circulatie, care a fost incadrat in
una din clasele mentionate in tabelul 4.1. Produsul dintre valorile costurilor cu congestia
specifice fiecarei clase (tabelul 4.2) si volumele de trafic pe categorii de vehicule
inregistrate pe sectorul de infrastructura analizat (rezultat al modelului de transport)
reprezinta costul cu congestia aferent fiecarui elementului de infrastructura.

Se observa ca la nivelul orizontului de prognoza considerat se estimeaza cresterea
costurilor cu congestia pentru toate categoriile de autovehicule. In lipsa unei variante de
ocolire pe laturile de este si nord, se mentine accesul vehiculelor grele de marfa prin zona
urbani, conducind la ingreunarea traficului. in mediul urban conform coeficientilor de
echivale a vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autoturism (SR 7348/ 2001), un
autovehicul articulat (tip TIR) ocupa o capacitate care ar putea fi utilizata de 4 autoturisme.

Costurile asociate congestiei afecteaza in mod negativ eficienta economica a sistemului de
transport si se rasfrang in costurile generalizate asociate unei deplasari la nivelul retelei
stradale.

Tabelul 4.3. Costurile congestiel, MZA (valori medii zilnice anuale).

Costuri generate de congestie [EUR]

Categorie de vehicule Scenariul "A face

Scenariul de baza, 2021

minim" 2030
Autoturisme 154.908 477.825
Autovehi;t;l:f;soare de 53554 182 491
Autovehicule grele de marfa 15.160 66.020
Mijloace de transport public 2.834 2.834
TOTAL [EUR] 226.455 729.170

In anul 2030, transportul individual cu autoturismul reprezinti principala componenti
generatoare de costuri cu congestia. In scenariul “A face minim”, probleme de fluenti a
circulatiei se manifesta In special In zona de tranzit, pe Calea Unirii - Calea Burdujeni,
respective pe arterele principale utilizate de traficul local din Municipiul Suceava, respectiv
B-dul 1 Mai - Str. Ana Ipatescu - Calea Unirii si Str. Petru Rares - Str. Vasile Alecsandri -
Str. Mihai Eminescu - Str. Marasti - B-dul George Enescu - Calea Obcinelor.

in restul localititilor din ZUF, zone cu probleme de fluenti a circulatie se identifici in jurul
obiectivelor de interes (administratie publica locala, unititi de invatamaéant, zone
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comerciale). Acestea se manifestd punctual, pe intervale de timp reduse, la orele de varf de
trafic in care se inregistreaza numar mare de pietoni.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteaza eficienta economica
a sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeaza sa fie dezvoltate masurile
cuprinse In plan sunt:

= nsuficienta locurilor de parcare, in conditiile cresterii indicelui de motorizare, cu
consecinte negative privind ocuparea spatiilor pietonale si siguranta circulatiei;

= existenta sectoarelor stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale, pe care
se fnregistreazd valori mari de trafic si numdr crescut de accidente;

® [ipsa unei politici de parcare, care sd sustind diminuarea calatoriilor cu autoturismele
in zona centrald;

= [ipsa unor reglementdri privind logistica urband;
= deficiente fn amenajarea de locuri de parcare in localititile din ZUF;

" afectarea conectivitdtii retelei stradale a Municipiului Suceava de reteaua de
transport feroviar si cursul Rdului Suceava, numadr redus al legdturilor posibile intre
nodurile retelei rutiere;

= siaba dezvoltare a infrastructururii pentru biciclete (piste/ benzi amenajate pentru
circulatia bicicletelor, centre de Inchiriere biciclete).

Sistemul de transport, prin componentele sale, infrastructura, tehnologii de operare si
mijloace de transport, este un sistem tehnic mare, a carui eficienta este data de
functionarea interdependenta a tuturor componentelor.

Avand in vedere particularititile privind eficienta economica a sistemului de transport
desprinse din analizele realizate mai sus, evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere al criteriului Eficientd economicd se va realiza prin prisma indicatorului:

® Durata medie a deplasdarii - durata medie a unei calatorii la nivelul unei zile medii
din an.

Acest indicator inglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport.

Valorile duratei medii a deplasarii specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza
analizate in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.4.

Tabelul 4.4. Indicator de eficientd economicd.

Indicator Scenariul de baza, Scenariul "A face
2021 minim" 2030
Durata medie a
18,5 20,0

deplasarii, min
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4.2. Impactul asupra mediului

Efectele generate de desfasurarea activitatilor de transport asupra mediului sunt diverse si
cuprinzatoare. Cele mai importante se refera la calitatea aerului, zgomot, schimbari
climatice si consum de resurse neregenerabile.

Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactului asupra
mediului generat de sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea
cilindrica a motorului, norma de depoluare sunt parametri specifici fiecarui autovehicul,
care influenteaza direct cantitatea de emisii poluante deversate in atmosfera pe durata
functionarii.

Categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante conform Agenfiei
Europene de Mediu, asa cum sunt folosite pentru raportarea emisiilor in conformitate cu
OrganizatiaNatiunilor Unite (ONU), Comisia Economica pentru Europa a Natiunilor Unite
(UNECE - United Nations Economic Commission for Europe), linii directoare pentru
raportarea datelor de emisie in conformitate cu “Conventia CEE-ONU privind poluarea
atmosferica transfrontalierd pe distante lungi pentru a reducere gradul de acidificare,
eutrofizaresi nivelul de ozon troposferic”.

Date referitoare la structura parcului de autovehicule (categorii de vehicule, tip de
combustibil, vechime) la nivelul anului 2021 pentru Judetul Suceava au fost extrase din
baza de date publicati de citre Directia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a
Vehiculelor din cadrul Ministerului Administrafgiei si Internelor.

Referitor la tipurile de autovehicule din compunerea parcului inventar, din totalul celor
296.484 autovehicule inregistrate in anul 2021, 226.648 sunt autoturisme. Numarul de
autovehicule din celelalte 9 categorii existente (in total 69.836 autovehicule) este prezentat
in diagrama din figura 4.3.

Conform datelor publicate, autovehicule alimentate cu motorina reprezinta 68,5% din
numairul total de autovehicule. In cazul autoturismelor, motorina reprezinta combustibilul
utilizat pentru 64,1% din totalul mijloacelor de transport incadrate in aceasta categorie.

In totalul parcului de autovehicule din Judetul Suceava, la finalul anului 2021 erau
inmatriculate 1081 autovehicule cu propulsie hibrida (benzind+electric, motorina+electric,
GPL+electric) din care 1079 autoturisme si 2 autovehicule transport marfuri si 242
autovehicule electrice (3 motociclete, 187 autoturisme, 47 autobuze/microbuze si 5
autovehicule transport marfuri).
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Figura 4.3. Autovehiculele din compunerea parculul inventar, altele decdt autoturisme, 2021. Sursa
datelor: Directia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor Bucuresti.

Din totalul autovehiculelor inmatriculate la sfarsitul anului 2021, 86% aveau vechime de
peste 10 ani, iar numai 5% de cel mult 5 ani. Reprezentarea numarului de autovehicule in
functie de anul de fabricatie este realizata in figura 4.4.
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Figura 4.4. Structura parcului de qutovehicule In functie de anul de fabricatie, 202 1.

Sursele datelor: Directia Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor Bucuresti.
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4.2.1. Emisii de substante poluante

Calitatea aerului este un factor important in asigurarea dezvoltarii durabile a unui oras.
Avand in vedere ca emisiile de substante poluante pot avea efecte negative atat asupra
mediului, cit si asupra sdnatatii populatiei, care in mediul urban prezintd densitate
ridicata, acestui aspect negativ al transporturilor trebuie sa i se acorde o atentie deosebita.

Potrivit unui raport al Agentiei Europene de Mediu?, substantele din atmosfera urbana care
ridica probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele
materiale aflate in suspensie si ozonul. Totodatd, monoxidul de carbon apare printre
substantele emise de vehicule. Potentiale efecte ale acestor compusi chimici sunt descrise
pe scurt in continuare:

= NO2: expunerea populatiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la
aparitia tusei si a dificultdtilor in respiratie. Pe termen lung acest lucru
genereaza risc ridicat de instalare a bolilor respiratorii. De asemenea, a fost
demonstrat faptul cd ih urma reactiilor dintre NO2z si alte substanfe din
atmosfera apar ploile acide, care au efecte negative asupra plantelor si
animalelor;

=  PM2s si PM1o: dimensiunea acestor particule, de cel mult 2,5 um, respectiv 10
um, permite inhalarea lor de catre om, existand posibilitatea de a ajunge in
plamaéni si cauza probleme de sdnatate, precum atacuri mai frecvente de astm,
disfunctii respiratorii, moarte prematura;

= HC: hidrocarburile rezulta din combustia materiilor fosile (combustibili utilizati
pentru autopropulsarea vehiculelor) sub forma gazoasa sau de particule. Aceste
substante sunt cunoscute drept cancerigene pentru om;

= CO: monoxidul de carbon Impiedica transportul oxigenului catre organele vitale
ale organismului. Expunerea la monoxid de carbon provoaca ameteli, oboseal3,
dureri de cap si amplifica efectele generate de afecfiunile cardiace. Inspirarea in
concentratii mari, este fatala.

Cantitatea de emisii specifica fiecarui factor de emisie, deversata in atmosfera de
autovehiculele aflate in circulatie, variaza in functie de caracteristicile parcului de
autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil
utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul
acestor indicatori a fost aplicatd o metoda integratas, care tine seama de ecuatiile de
variatie a cantitatilor de emisii, publicate de Agentia Europeana de Mediu (EMEP/EEA air
pollutant emission inventory guidebook, editia 2019).

2 European Environment Agency - EEA, Strategia AEM 2009-2013, Programu! de lucru multianual, 2009.
3 MITRAN Gabriela - Modelarea poludrii atmasferice asociatd fluxurilor de autovehicule rutiere in mediul urban
- Tezd de doctorat, Universitatea din Pitesti, 2012.
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Tinand cont de particularitatile parcului de autovehicule si de caracteristicile fluxurilor de
trafic (categoriile vehiculelor din compunerea acestora, viteza medie de deplasare etc. -
rezultate din modelul de transport) au fost calculate cantititile de emisii la nivelul intregii
retele din arealul de studiu, intr-o zi medie din an, atit in scenariul de baza - anul 2021, cat
si in scenariul "A face minim" - orizontul 2030.

Rezultate pentru fiecare factor de emisie analizat sunt prezentate in tabelul 4.5. La nivelul
arealului studiat se obtin cresteri semnificative ale emisiilor de monoxid de carbon,
hidrocarburi si particule materiale. Segmentele populatiei cele mai afectate de expunerea la
aceste substante poluante sunt reprezentate de copii, varstnici, persoane cu afectiuni
respiratorii si cardiovasculare, persoane anemice.

Tabelul 4.5. Emisii de substante poluante, MZA.

Cantitatea de emisii [kg]

Poluant Scenariul ,A face minim”
Scenariul de baz3, 2021 "

2030
NO: 896,21 1130,38
PM 40,66 52,55
HC 487,46 653,77
co 447461 6084,42

Distributia spatiala a acestora este relationata intensitatii traficului (Capitolul 3). Sunt
emise cantitati ridicate de noxe pe sectoarele cu valori ridicate de trafic, respectiv pe
sectoarele stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale DN 29 si DN 29A care
tranziteaza zone cu densitate ridicata de locuire (B-dul 1 Decembrie 1918B-dul 1 Mai, Str.
Ana Ipatescu, Calea Unirii, Str. 22 Decembrie 1989, Str. Cuza Voda, Calea Burdujeni, Str.
Gheorghe Doja).

4.2.2. 7gomot

In ultima perioad3, cresterea gradului de urbanizare si a mobilititii populatiei, reprezinti
factori care au contribuit semnificativ la cresterea nivelului de zgomot in mediul urban.

Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezinta o problema de mediu de
importanta tot mai mare. Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dezutilitate in
sensul ca acestia resimt un disconfort, ci contribuie la aparifia deficientelor de sanatate, la
reducerea productivitatii muncii si la ineficienta timpului alocat activitatilor de recreere.

Zgomotul se defineste ca un sunet sau amestec de sunete, discordante, puternice,
neplacute, galagie, vacarm, vuiet, tunet etc. Zgomotul este un sunet nedorit si neplacut
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auzului. Este caracterizat de cele doua insugiri importante ale sale: intensitatea, masurata
in decibeli [dB] si frecven{a, masurata in hertzi [Hz]. Scara de masura a intensitatii
zgomotului este logaritmica. O conversatie normala are circa 65 dB, iar strigatul are in jur
de 80 dB. Desi diferenta dintre conversafia normala si strigat este de numai 15 dB,
intensitatea strigitului este de 30 de ori mai mare. In general, se pot distinge dous tipuri de
impact negativ al zgomotului asociat transporturilor, cuantificate prin:

= (osturile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburari, rezultand
costuri sociale si economice, precum restrictii ale activitatilorrecreationalesi de
petrecere a timpului liber, disconfort sau inconveniente fizice (dureri), etc;

® (Costurile de sdndtate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de
asemenea, probleme de sanatate. Vatamarea auzului poate fi cauzata de un nivel
al zgomotului de peste 85 dB(A), in timp ce un nivel de peste 65 dB(A) poate
avea ca rezultat reacfii de stres precum modificarea ritmului cardiac, cresterea
tensiunii arteriale si tulburari hormonale, cresterea riscului aparitiei de boli
cardiovasculare si reducerea calitafii somnului.

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport este direct influentat de urmatorii
factori cheie:

= Perioada din zi in care se produce: tulburarile cauzate de zgomot in timpul noptii
vor avea un impact mai mare fata de cele din timpul zilei;

® Densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot: schimbarile nivelului de
zgomot vor avea impact numai asupra celor care 1l pot auzi;

= Nivelul zgomotului de fond din zona analizata.

In tabelul 4.6 sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule
utilizate in transportul rutier si feroviar de calatori si de marfuri, valori specifice Roméaniei,
exprimate in [EuroCent/veh*km].

Tabelul 4.6. Valoarea monetard a costurilor de zgomot asociate sectorului transporturi pe uscat, la
nivelul anului 2010, Conform Master Planul General de Transport al Romaniei, 2014.

Perioada Mediul
Modul de Tipul de i .y
hicul care se )
transport vehicu produce Metropolitan Urban/ Suburban Rural
zgomotul
Zi 0,35 0,05 0,005
Autoturism
Noapte 0,63 0,10 0,01
Rutier Zi 0,70 0,11 0,01
Motocicleta
Noapte 1,27 0,20 0,02
Autobuz Zi 1,74 0,27 0,03
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Perioada Mediul
Modul de Tipul de IO
hicul care se )
transport velicu produce Metropolitan Urban/ Suburban Rural
zgomotul
Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul usor Zi 1,74 0,27 0,03
de marfa Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul greu Zi 3,20 0,50 0,06
de marfa Noapte 5,83 0,91 0,10
Tren Zi 10,78 9,40 1,17
transport
calitori Noapte 35,56 15,68 1,96
Feroviar
Tren Zi 19,12 18,26 2,28
transport
marfi Noapte 78,00 30,87 3,85

Aplicand aceste valori asupra rezultatelor modelului de transport (structura si volumele
fluxurilor de trafic pe fiecare segment al retelei considerate) aferent zonei de studiu la
nivelul anului de baza - 2021 si la nivelul orizontului de prognoza 2030, scenariul “A face
minim", s-au obtinut efectele traficului actual zilnic din arealul de studiu asupra mediului
generate de zgomot, exprimate in unitati monetare [EUR] (tabelul 4.7).

Tabelul 4.7. Efectele traficului mediu zilnic asupra mediului - zgomot.

Costuri cu Poluarea fonica [EUR]
Categorie de vehicule

Scenariul de baza, Scenariul ,A face
2021 minim” 2030
Autoturisme 765 951
Autovehicule usoare de marfa 773 958
Autovehicule grele de marfa 304 377
Mijloace de transport public 13 13
Total 1.855 2.298

Distributia spatiala a acestora este relationata intensitatii traficului (Capitolul 3). Sunt
emise valori ridicate ale zgomotului pe sectoarele cu valori ridicate de trafic, respectiv pe
sectoarele stradale suprapuse peste peste traseele drumurilor nationale DN 29 si DN 29A
care tranziteaza zone cu densitate ridicata de locuire (B-dul 1 Decembrie 1918B-dul 1 Mai,
Str. Ana Ipatescu, Calea Unirii, Str. 22 Decembrie 1989, Str. Cuza Voda, Calea Burdujeni, Str.
Gheorghe Doja).
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Cresterea cererii de transport prognozata la nivelul anului 2030 conduce la cresterea
costurilor cu poluarea fonica la nivelul retelei considerate cu 23,9%.

4.2.3. Emisii de gaze cu efect de sera

Schimbarile climatice reprezinta una dintre cele mai mari provocari ale omenirii in anii
urmatori. Cresterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele si inundatiile din ce in ce
mai frecvente sunt toate semne ca schimbarile climatice se petrec cu adevarat. Riscurile
pentru intreaga planeta si pentru generatiile viitoare sunt enorme, astfel ca trebuie a se
actiona urgent.

Modelarea fenomenelor climatice si a impactului economic al schimbarilor climatice
reprezinta preocupari de interes major la nivel mondial. Problema centrala a evaluarii
impactului tuturor sectoarelor de activitate asupra schimbarilor climatice este
cuantificarea realista a pretului carbonului.

Efectele transporturilor care influenteaza schimbarile climatice si incalzirea globala sunt, in
principal, cauzate de emisiile de gaze cu efect de sera, dintre care cel mai important este
dioxidul de carbon (CO2).

Cantitatea de COz deversata in atmosfera de autovehiculele aflate in circulatie variaza in
functie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de
depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura
fluxurilor de trafic.

Cantititile de gaze cu efect de sera (GES) calculate la nivelul intregii retele din ZUF Suceava
pe baza modelului de calcul publicat in Ghidul de evaluare JASPERS* (Transport) -
Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera din Sectorul
Transporturilor (Anexa 4.1.4.a - Instrument pentru calcularea emisiilor GES din sectorul
transporturilora Ghidului solicitantului Obiectiv Specific 4.1, POR 2014-2020), pentru o zi
medie din an, atat in scenariul de baza - anul 2021, cat si in scenariul "A face minim" 2030
sunt prezentate in tabelele 4.8 - 4.10.

Tabelul 4.8. Emisii de GES, MZA.

Cantitatea de GES [kg]

Categorie autovehicul

Scenariul de baza Scenariul “A face
2021 minim"” 2030
Autoturisme 177.606 178.479
Autovehicule usoare de marfa 49.494 51.525

+JASPERS (Joint Assistance to Support Projects in European Regions) - Asistentd comund pentru sprijinirea
proiectelor In regiunile europene.,
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Cantitatea de GES [kg]
Sl bl b ] Scenariul de baza Scenariul "A face
2021 minim" 2030
Autovehicule grele de marfa 49.346 63.108
Mijloace de transport public 8.270 8.091
Total 284.716 301.203

La nivelul anului de baza autoturismele reprezinta categoria de autovehicule responsabila
pentru aproximativ 62% din totalul cantitatii de gaze cu efect de sera asociate sectorului
transporturi. Prin implementarea proiectelor din Scenariul "A face minim" se obtine o
usoara scadere a impactului autoturismelor (modelul de calcul tine seama de
caracteristicile parcului de autovehicule), insa conditiile de trafic determina accentuarea
impactului negativ asociat vehiculelor de marfa.

Tabelul 4.9. Emisii de GES, MZA, 2021.

Emisille totale GES {tCO2e) | 284.72|
Emisii totale de GES pentru intregui mode! de trafic pentru anul 2021

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV oGV1 0GV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Emisil GES {tCO2e) 177.61] 49.49] 13.02] 36.22] 4.41 0.00] 2.86] 0.00

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasc de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2021

Date de intrare

Anul evalugrii o |

Anul de referint pentru datele de trafic

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numérul total de km parcursi de fiecare clasé de vehicule in anul evaluérii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI | ELECTRIC |
Tipul vehiculelor Autoturisme LGV oGVl oGv2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Kilometri parcursi de vehicule
Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru potru cotegorii de drumuri, in care vor fi impéirtiti kilometrii parcursi de vehicule

Descrierea

Utilizarea categoriilor de drumuri
Impértirea numérului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV oGVl oGv2 Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Urbana
Suburband
Rurald
Autostradad
100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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Tabelul 4.10. Emisii de GES, MZA, Scenariul ,A face minim” 2030.

Emisiile totale GES {tCO2e) | 301.20]
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2036

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV 0oGV1 oGV2 PSv Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e} 178.48] 51.52 16.66] 46.45 2.97 0.00] 5.12] 0.00

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2030

Date de intrare

Anul de referinit pentru datele de trafic

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual

Numdérul total de km parcursi de fiecare closd de vehicule in anul evaludirii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC

Tipul vehiculelor Autoturisme LGV oGV1 oGV2 Psv Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Kilometri parcursi de vehicule

Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impdrtiti kilometrii parcursi de vehicule

Categoria de |Descrierea
vitezd km/h

Utilizarea categoriilor de drumuri
Tmpértirea numdérului totol de kifometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV oGV1 0oGV2 Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Urbana
Suburband
Rurald

Autostradd

100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

In ansamblu, analizand impactul mobilititii actuale asupra mediului prin prisma emisiilor
de substante poluante, a zgomotului si a emisiilor de gaze cu efect de ser3, se desprinde
concluzia ca autoturismele (reprezentate atit de fluxurile locale, cit si de cele in tranzit) si
autovehicule grele de marfa (reprezentate in special de fluxurile de tranzit si penetratie)
constituie categorii de autovehicule cu impact major asupra mediului.

Cresterea cererii de transport prognozata la nivelul anului 2030 nu este compensata de
imbunatatirea performantelor tehnice ale autovehiculelor cu privire la emisiile de CO2
(aspect care este considerat in metodologia de calcul aplicata — Ghidul de evaluare JASPERS
(Transport) - Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Serd din Sectorul
Transporturilor). Pentru reducerea emisiilor de CO:2 la nivel local este nevoie de
implementarea unor politici de sporire a ponderii autovehiculelor care utilizeaza energie
din surse alternative. Impactul asupra mediului (nivelul emisiilor de substante poluante
evacuate In atmosferd, zgomotul, nivelul emisiilor de gaze cu efect de serd) se poate reduce
semnificativ prin functionarea unui serviciu de transport public local eficient (respectarea
programului de circulatie, tarifare integratd e-ticketing, costuri de exploatare,
managementul traficului), confortabil (vehicule, sistem de informare, sistem achizitie

234 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



m MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urbana durabild
S o b al Zonei Urbane Functionale Suceava

legitimatii de calatori, amenajare statii), sigur (sistem de monitorizare video, amenajare
statii, vehicule), cu accesibilitate teritoriala ridicata, respectiv prin transpunerea in practica
a unor politici si strategii de mediu prin care sa fie Incurajate achizitionarea si utilizarea
autovehiculelor cu propulsie electrica, atdt pentru institutiile publice, cit si pentru
societatile private.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care determini cresterea
impactului negativ al activitatii de transport asupra mediului (Capitolul 2), pentru care
urmeaza sa fie dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt:
= sisteme alternative de transport slab dezvoltate — retea de piste pentru biciclete,
sisteme de fnchiriere biciclete, spatii partajate, trasee pietonale;
= deficiente privind managementul traficului in zona centrala;

= jnexistenta unui sistem integrat care sd optimizeze functionarea in functie de valorile
fluxurilor de trafic Inregistrate pe bratele de pdtrundere in intersectie si de
caracteristicile de prioritate ale vehiculelor;

= Jipsa unor terminale de transport intermodal, care sd sustind utilizarea transportului
public;
= ipsa unui sistem flexibil si accesibil de achizitie a legitimatiilor de cdldtorie pentru
transportul public (e-ticketing ),
® deficiente privind organizarea logisticii urbane.
In continuare, pentru a evalua impactul asupra mediului, se vor cuantifica urmitorii
indicatori:
= FEmisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in [kg] - NO2, PM, HC, CO;
= Emisii gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efect de sera asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in [tone].
Acesti indicatori inglobeaza efectele asupra mediului produse de functionarea conjugata a
tuturor componentelor sistemului de transport. Valorile emisiilor de gaze poluante si cu
efect de sera specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza analizate in scenariul “A
face minim” sunt centralizate Tn tabelul urmator.

Tabelul 4.11. Indicatori - evaluare impact asupra mediului, MZA.

mdicator Scenariul de baza Scenariul "A face
2021 minim” 2030
NO: 896,21 1130,38
Emisii de PM 40,66 52,55
gaze
poluante, kg HC 487,46 653,77
CcO 4474,61 6084,42
Emisii de gaze cu efect de 284,72 301,20

sera, tone

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 235



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urbana durabild
al Zonei Urbane Functionald Suceava

4.3. Accesibilitate

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta atat de
retea, cit si de parametrii tehnici si calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate si
de tehnologiile de exploatare (orarii de circulatie, in special) In cazul transportului public
indiferent de aria geografici (locald, zonald, interzonald). In literatura de specialitate existi
0 gama variata de abordari ale accesibilita{ii, dintre care poate fi mentionata®:

"Accesibilitatea se referd la posibilitatea oamenilor de a ajunge la bunuri, servicii si activitdti
pe care le au de intreprins, cu alte cuvinte atingerea scopului activitatilor de transport.
Reprezintd o conditie prealabild pentru participarea cetdtenilor la dezvoltarea socio-
economicd la nivel local, regional, national”.

Fiecare deplasare se compune din cateva elemente care functioneaza sub forma unui lang,
numit "lantul mobilitagii" (figura 4.5). Este extrem de important ca fiecare element din
compunerea lantului sa fie caracterizat de accesibilitate ridicat, altfel este ingreunat intreg
procesul.

Schimbarea

S ——————

Planificarea ldentificarea Jurl Depozitarea Parcarea Furnizare
2s treseulul g e bagajelor auvtovehicululul | feedback
ﬁeplasém de transport il
]
[ —— b e
BEBEE D B D
| |
Q {rarea | : : |
deplasarii | Deplasarepe  ldentificare locuri  Depozitare mijloace |
i ruta aleasd pentruodihnd  auxiliare de mobilitate |
Rezervarea L |
biletelor i |
| i
| ]
Inainte de a in timpul deplasirii Dupd efectuarea
efectua deplasarea deplasairii

Figura 4.5. Lanful mobilitdtiie,

Accesibilitatea sistemului de transport influenteaza semnificativ functionalitatea spatiului
public, prin intermediul valorilor parametrului prin care se exprima durata de deplasare
catre/ de la obiective socio-economice. In acest sens, a fost analizati accesibilitatea zonei
centrale, care prezinta interes foarte ridicat pentru cetateni, In raport cu durata medie de

SEuropean Commission, DG MOVE, Study to support an impact assessment of the urban mobility package,
Activity 3.1. Sustainable Urban Mobility Plan, Final report, 2013.

6 ISEMOA (Improving seamless energy-efficient mobility chains for all) Project Brochure, 2013.
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deplasare catre acestea (in minute), la nivelul orei de varf de trafic, in scenariul de baza -

anul 2021 siin scenariul "A face minim" - orizontul 2030.

In figurile de mai jos este prezentata accesibilitatea zonei centrale - zona cu caracter

adminstrativ, incadratd in categoria zonelor de complexitate ridicati, in care sunt

amplasate obiective socio-administrative si comerciale, care atrag fluxuri importante de
pietoni si vehicule. Zonele pentru care centrul Municipiului Suceava prezinta accesibilitate
scizuta sunt localitatile Salcea, Adancata, Mitocu Dragomirnei, Patriuti si Moara. In zona
urbana accesibilitate redusa se observa pentru extremitatile de sud si nord ale teritoriului,

in care se regasesc functiuni de locuire si servicii (figura 4.6).
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Figura 4.6. Accesibilitatea cdtre Zona Centrald in scenariul de bazd 2021.
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Impactul scenariului "A face minim" (AFM) fata de situatia anului de baza a fost analizat
prin intermediul variatiilor relative ale accesibilitatii, exprimate in procente. Aceasta
reprezentare este utila pentru a evidentia zonele de trafic pentru care durata de deplasare
fata de un obiectiv analizat creste sau scade ca urmare a implementarii proiectelor
agregate in scenariul "A face minim" fata de situatia de baza. Calculul variatiilor relative s-a
realizat cu relatia:

Variatia relativa = [(Val_AFM-Val_Baza)/Val_Baza]*100 [%]
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Figura 4.7. Variatia relativd a accesibilitdtii,
scenariul "A face minim" 2030 vs. Anul de bazd 2021, fatd de Zona Centrald.
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Din figura 4.7 se observa ca in scenariul "A face minim" durata de deplasare fata de zona
centrald va creste, in special pentru arealele deservite de DN 2, respectiv extremitatile
nord-vest si sud ale Zonei Urbane Functionale. Acest rezultat este asociat cresterii
congestiei ca urmare a intensificarii deplasarilor au autovehiculele in relatie cu Municipiul
Suceava si totodatd ca urmare a cresterii traficului de tranzit. Cresterea maxima estimata a
duratelor de deplasare comparativ cu valorile specifice anului de baza 2021 este de 15,9%.

In interiorul Municipiului Suceava, cresteri accentuate ale duratelor de deplasare se obtin
pentru cartierele de locuinte George Enescu, Zamca si Cuza Voda, respectiv pentru zona
comerciala cu acces din Calea Unirii, situata pe teritoriul delimitat de Raul Suceava si calea
ferata. Astfel, se constatd ca un numdar insemnat de locuitori va fi afectat de inrautatirea
conditiilor de circulatie.

Cresterea duratelor de deplare pentru o parte importanta a calatoriilor efectuate la nivelul
retelei de transport analizate demonstreaza faptul ca proiectele specifice scenariului "A
face minim" 2030 nu au capacitatea de a rezolva problemele de mobilitate din arealul de
studiu.

O altd masurd a accesibilitatii sistemului de transport este data de facilitatile pentru
persoanele cu mobilitate redusa pe care le prezinta infrastructura de transport si
vehiculele: peroane, rampe de acces in vehicule, sisteme de siguran{ad in vehicule pentru
carucioare, modul de amplasare a sistemelor de validare a biletelor astfel incat sa poata fi
utilizate de persoanele cu mobilitate redusa sau nevazitori, sisteme de informare, atat
vizuale, cit si acustice. In situatia actual, sistemul de transport public prezinti deficiente
de accesibilitate. Autobuzele sunt prevazute cu dotari pentru persoanel cu mobilitate
redusd, insa infrastructura aferenta sistemului de transport public nu asigura facilitati care
sa permita accesul persoanelor cu dizabilitati.

Pe langa modurile de transport public si privat, a caror accesibilitate a fost tratatda mai sus,
in mediul urban transportul pietonal reprezintad un mod de deplasare care se preteaza
pentru cilitoriile pe distante scurte. In situatia actual, ghidarea utilizatorilor citre acest
mod de transport benefic pentru sanatate este deficitara, nefiind implementat un sistem de
orientare a traseelor pietonale catre obiective socio-economice din zona centrald si
cartiere.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care limiteazi accesibilitatea
sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeaza sa fie dezvoltate masurile
cuprinse In plan sunt:
= sisteme alternative de transport slab dezvoltate - retea de piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete, spatii partajate, trasee pietonale;

= [imitarea accesibilitatii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

= circulatia in conditii de congestie in zona comerciald Burdujeni, pe artera principald
de legdturd intre cele doud trupuri ale orasului;

= [ipsa unei conexiuni a aeroportului la reteaua de transport public.
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Avand in vedere particularitatile accesibilitatii sistemului de transport, pentru evaluarea
impactului mobilitatii din acest punct de vedere se vor utiliza urmatorii indicatori:

®» Media duratelor de deplasare din fiecare zond cdtre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimatd in minute;

= Accesibilitatea sistemului de transport public: proportia vehiculelor de transport
public si a statiilor dotate cu facilitati pentru persoanele cu mobilitate redusd.

Valorile duratei medii a deplasarii specifice anului de baza si orizontului de prognoza
analizat n scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.12.

Tabelul 4.12. Indicatori - evaluare accesibilitate, MZA.

Indicator Scenariul de bazid, | Scenariul "A face

2021 minim", 2030
Media duratelor de deplasare din fiecare zona 135 14.7
citre Zona centrald, min ’ ’
Accesibilitatea sistemului de transport public, % 50,0 50,0

Zone nevralgice din punct de vedere al accesibilitatii sistemului global de transport public
le reprezinta statiile de transfer intre modurile de transport public urban, intrajudetean si
interjudetean. Transferul intre mijloacele de transport specifice acestor moduri trebuie sa
se realizeze facil, in conditii de siguranti si securitate. In acest sens, este necesara
amenajarea unor noduri intermodale in care sa fie prevazute sili de asteptare, puncte de
vanzare a legitimatiilor de calatorie, grupuri sanitare, toate adaptate pentru a fi utilizate si
de catre persoanele cu probleme de mobilitate.

4.4. Siguranta

In ciuda eforturilor care s-au ficut la nivel european in ultimii ani, concretizate cu
reducerea numarului de decese inregistrate inh urma accidentelor rutiere produse in mediul
urban, in aceste tragedii in anul 2019, la nivelul statelor EU-27 si-au pierdut viaja 22.756
persoane’. Datele statistice cu privire la acest subiect, situeaza Romania pe locul 1 in
functie de valoarea raportului dintre numarul de morti inregistrati la 1 milion de locuitori.
Valoarea acestui raport asociata Romaniei este de 96, in conditiile in care nivelul mediu la
nivelul statelor membre este de 51, iar valoarea minima corespunzatoare Suediei este de
22 (figura 4.8).

Un alt motiv de ingrijorare privind sigurania circulatiei in orasele din Romania este faptul
ca 62% din numarul total de accidente rutiere soldate cu morti au loc in mediul urban,
situatie care de asemenea ne situeaza pe loc fruntas in clasamentul european.

7Eurostat, 2021 https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/View/tran_sf roadve/settings_1/table?’lang=en
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Figura 4.8. Numdrul de decese / 1 milion de locuitori, statele membre EU 24, anul 2019.

Revenind la principiul care guverneaza PMUD “Planificare pentru oameni!”, caracterizarea
situatiei existente la nivelul anului 2019 privind sigurana locuitorilor oraselor din
Romadnia indica faptul ca din totalul celor 1864 persoane care si-au pierdut viata in
accidente rutiere, 729 sunt pietoni.

In tabelul 4.13 sunt prezentate valorile costurilor cu accidentele produse in Romania, in
functie de gravitatea acestora.

Tabelul 4.13. Valoarea monetard costurilor cu accidentele, Romdnia.

Costuri [Euro]

Gravitatea
accidentului Master Planul de Transport Update of the Handbook on
pentru Romania, 2014 External Costs of Transport, 2014
Pierderea vietii 635.972 1.048.000
Ranire grava 87.963 136.000
Ranire usoara 7114 10.400

Evaluarea impactului accidentelor este realizata prin cuantificarea costurile asociate
acestora, percepute drept costuri externe activitatii de transport. Principalele componente
ale costurilor cu accidentele sunt costurile serviciilor medicale, costurile asociate
pagubelor materiale produse, costurile generate de pierderea / reducerea capacitatii de
munca. Valoarea acestor costuri nu depinde numai de gravitatea accidentului, ci si de
sistemul de asigurari care activeaza in domeniu si de disponibilitatea de plata a cetatenilor
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pentru siguranta, fapt care atrage dupa sine diferente semnificative ale costurilor cu
accidentele in functie de fara in care sunt produse. Valorile acestor categorii de costuri
estimate pentru fiecare stat membru EU28, sunt reprezentate grafic in figurile 4.9 - 4.11.
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Figura 4.9. Costul echivalent pierderii unei vieti omenesti, statele membre EU 28, anul 2010.
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Figura 4.10. Costul echivalent unei rdniri grave, statele membre EU 28, anul 2010.
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Figura 4.11. Costul echivalent unei rdniri usoare, statele membre EU 28, anul 2010.

Analizind datele reprezentate in graficele de mai sus se poate observa ca pentru toate cele
trei categorii In care sunt incadrate accidentele in functie de gravitate, costurile estimate
pentru Romania sunt situate la limita inferioara a plajei de valori specifice statelor membre
EU28.

Conform datelor furnizate de Politia Municipiului Suceava, In aceastd localitate in anul
2020 au fost Inregistrate 98 accidente, in care au fost ranite 114 persoane, iar 3 si-au
pierdut viata. Variaia numarului total de accidente si a victimelor acestora in perioada
2016-2020 este prezentata in tabelul 4.14.

Tabelul 4.14. Accidente Inregistrate in Municipiul Suceava, In perioada 2016-2020.

- Numir Victime

accidente Total Morti | Raniti grav | Réniti usor
20106 226 293 9 21 263
2017 200 264 4 19 241
2018 208 259 12 27 220
2019 156 179 7 19 153
2020 98 117 3 13 101

Aplicand costurile unitare cu accidentele prevazute in Master Planul General de Transport
(tabelul 4.13) pentru numarul de victime inregistrate in fiecare categorie (morti, ranigi
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grav, raniti usor) au fost estimate costurile cu accidentele in care au fost implicate victime
la nivelul retelei rutiere a Municipiului Suceava in anul 2020. Aceste costuri se ridica la
aproximativ 3,77 milioane Euro (tabelul 4.15).

Tabelul 4.15. Costul cu accidentele, Municipiul Suceava, 2021.

Morti | Réniti grav | Ranitiusor | Total
Numarul de victime 3 13 101 117
Costul unitar [EUR] 635.972 87.963 7.114 -

Costul in anul 2020 [EUR] | 1.907.916 | 1.143.519 718.514 3.769.949

Localizarea spatiald a numarului total de accidente produse in intervalul de analiza 2016-

2020 si a victimelor asociate acestora (morti, raniti grav, raniti usor) este prezentata in
figurile 4.12 - 4.15.
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Figura 4.12. Distributia spatiald a accidentelor, 2016-2020. Sursa datelor: Politia Municipiului Suceava.
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Figura 4.13. Distributia spatiald a numdrului victimelor rdnite grav, 2016-2020.

Sursa datelor: Politia Municipiului Suceava.
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Figura 4.14. Distributia spatiald a numdrului victimelor rdnite usor, 2016-2020.
Sursa datelor: Politia Municipiului Suceava.
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Figura 4.15. Distributia spatiald a numdrului de decese, 2016-2020.
Sursa datelor: Politia Municipiului Suceava.

Se observa ca la nivelul retelei stradale se contureaza artere cu grad ridicat de incidenta a
accidentelor - Calea Unirii, Str. George Enescu, Str. Ana Ipatescu, Str. Gheorghe Doja, Str.
Grigore Alexandru Ghica. Relationarea acestor sectoare rutiere cu distributia fluxurilor de
trafic (prezentate Th Capitolul 3) releva o corelatie ridicata intre intensitatea traficului si
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incidenta accidentelor de circulatie. Aceste sectoare stradale gazduiesc sau intersecteaza
reteaua de transport public.

In celelalte localitati din ZUF Suceava nu s-au identificat zone cu concentrare a numarului
de accidente sau a victimelor asociate acestora. In aceste cazuri, evenimetele rutiere se
inregistreaza pe drumurile principale.

Problema de fond in ceea ce priveste incidenta accidentelor este intensitatea traficului.
Aceasta problema este amplificata de modul de operare, care in situatia actuala, prezinta
deficiente din punct de vedere al organizarii circulatiei printr-un sistem complex de
management al traficului, corelat cu valorile fluxurilor de trafic de vehicule si pietoni. Se
estimeaza amplificarea acestei probleme pe fondul cresterii traficului in situatia
prognozata in scenariul "A face minim", tinind seama de faptul ca prin interventiile
angajate nu se regasesc proiecte care sa conduca la reducerea traficului auto.

La nivel local, Serviciul Rutier din cadrul Inspectoratului de de politie judetean Suceava
este structura de specialitate care raspunde de executarea atribufiilor ce revin politiei cu
privire la supravegherea si controlul circulatiei pe drumurile publice.

[n rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteazi siguranta
sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeaza sa fie dezvoltate masurile
cuprinse in plan sunt:

= gisteme alternative de transport slab dezvoltate — retea de piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete, spatii partajate, trasee pietonale;

= [imitarea accesibilitatii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

= existenta unor sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale, pe
care se inregistreazd valori mari de trafic si numdr crescut de accidente.
Urmarind cele prezentate mai sus, pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere al sigurantei circulatiei se va utiliza indicatorul:

= [ntensitatea traficului — numdrul mediu zilnic de [vehicule-km] inregistrat la nivelul
retelei.

Acest indicator inglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport.
Valorile intensitatii traficului specifice anului de baza si orizontului de prognoza analizat in
scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.16.

Tabelul 4.16. Indicator - evaluare sigurantd.

Indicator Scenariul de baza, Scenariul "A face minim”
2021 2030
Intensitatea traficului,

vehicule-km, MZA 1.417.080 1.760.369
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4.5. Calitatea vietii

In literatura de specialitate®, relationarea mobilitatii cu aspecte ale calitatii vietii este
realizata prin evaluarea impactului activitatii de transport asupra mediului (poluare
chimic3, fonica, consum de energie, gaze cu efect de sera), a accesibilitatii teritoriului si a
serviciilor de transport, a sigurantei cetatenilor (in special componenta de siguranta a
circulatiei) si a eficientei economice. Toate aceste aspecte ale mobilitatii din Zona Urbana
Functionald Suceava au fost tratate mai sus, desprinzandu-se concluzia ca, in general,
calitatea mediului urban este afectata de forma actuala a mobilitatii, dominata de utilizarea
autoturismului, cu urmatoarele consecinte:

= alocare majora a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor in
dauna altor utilizari ale spatiului urban, pentru pietoni, biciclisti, amenajari
peisagistice, arta urbana, activitati in aer liber;

® infrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionata si ocupata
abuziv, prin parcare neregulamentara sau cu alte tipuri de obstacole (stalpi, panouri
publicitare etc.);

= degradarea peisajului urban si devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros, in
special din zona centrala istorica;

= degradarea ambianfei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poluarii,
semnalelor luminoase.

Recent, la nivelul Municipiului Suceava au fost realizate interventii notabile asupra
sistemului de transport: modernizarea de artere stradale, inclusiv trotuarele aferente;
amenajarea de parcdri, modernizarea spatiilor publice, realizarea de investitii in
dezvoltarea electromobilitatii - achizitionarea de mijloace de transport public electrice,
amenajarea de statii de incarcare pentru autovehicule, dezvoltarea serviciului de inchiriere
trotinete electrice.

In localititile incluse in ZUF Suceava, investitiile realizate in ultimii ani se regisesc
preponderent in infrastructura rutiera - modernizarea de strazi si trotuare. Toate
proiectele realizate conduc la cresterea calitatii vietii in mediul urban, efectele
manifestindu-se gradual, acestea fiind in interactine cu alte interventii necesare si cu
capacitatea de adaptare a cetitenilor. Exemplu in acest sens sunt prezentat in figurile de
mai jos, in care este evidentiatd imbunatatirea calitatii spatiului public din Municipiul
Suceava si din Comuna Scheia.

8 Methodology and indicator calculation method for sustainable urban mobility, World Business Council for
Sustainable Development, Sustainable Mobility Project 2.0 (SMP2.0), 2015.
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Figura 4.16. Amenajare Str. Vasile Alecsandri — anul ~ Figura 4.17. Amenajare Str. Vasile Alecsandri
20189. Sursa: Google Maps, 2022, —anul 2021.

Figura 4.16. Amenajare Str. Vasile Alecsandri, Municipiul Suceava.

Amenajare Str. lon Irimescu — anul 2012. Amenajare Str. lon Irimescu - anul 2021.
Sursa: Google Maps, 2022,

Figura 4.18. Amenajare Str. lon Irimescu (D] 209C), Comuna Scheia.

Din perspectiva problemelor identificate, acestea au fost detaliate in sectiunile referitoare
la parcari si la spatiul urban (Capitolul 2). In rezumat, principale probleme pertinente,
prioritizate, care limiteaza calitatea vietii in Municipiul Suveava, pentru care urmeaza sa fie
dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt:

® [imitarea accesibilitatii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate nerequlamentar pe trotuare;

= existenta unor sectoare de infrastructurd cu densitate ridicatd a pietonilor, precum si
prezenta intensd a autovehiculelor in zona de complexitate ridicatd, pentru care
trebuie sd se aplice masuri de imbundtdtire a confortului si sigurantei;

= [ipsa unei politici de parcare, care sa sustind diminuarea caldtoriilor cu aqutoturismele
in zona centrald;
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= nivelul ridicat de zgomot In zonele riverane arterelor majore de circulatii, fiind
afectate in aceeasi mdsura si zone cu caracter profund rezidential;

= prezenta redusd a spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in
comun (semi-pietonale, de tip “shared-space”);

® deficiente In asigurarea circulatiei pietonale intre puncte de interes din zona centrald;

® existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta);

" ponderea ridicatd a lungimii strazilor nemodernizate din totalul retelei stradale (pe
1/3 din lungimea totald, strazile sunt din balast);

= [ipsa statiilor de incdrcare pentru vehicule electrice in localitdtile din Zona Urband
Functionalda.

Din analizele asupra problemelor identificate in acest domeniu, precum si din analizele
realizate in subcapitolele 4.1 - 4.4 in care au fost tratate subiecte care influenteaza calitatea
vietii in mediul urban, reiese ca transportul individual cu autoturismul afecteaza negativ in
cea mai mare madsura calitatea vietii. Efectele produse de utilizarea acestuia pentru
deplasarile din mediul urban, precum emisii de noxe, zgomot, emisii de gaze cu efect de
serd, etc. actioneaza asupra sanatdtii populatiei, criteriu fundamental in caracterizarea
nivelului atins de calitatea vietii.

Asadar, o imagine complexa asupra calitatii vietii cetatenilor poate fi creata prin prisma
indicatorului care exprima ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu
mediul (transport public, cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) din totalul
cilitoriilor zilnice. In situatia anului de bazi aceste moduri de transport cumuleazi o
pondere de 45,3% din totalul deplasarilor zilnice.

Pentru imbunatitirea calitatii vietii sunt necesare madasuri complementare celor
implementate de curidnd, care si contracareze disfunctiile mentionate in capitolele
anterioare, avand ca scop principal orientarea citre mijloace de transport prietenoase cu
mediu. In primul rind se impune realizarea de investitii care si conduci la cresterea
atractivitatii serviciului de transport public si la extinderea teritoriala a acestuia,
dezvoltarea infrastructurii pentru deplasarea cu bicicleta si pietonala si aplicarea unei
politici de parcare agresive, care sa prevada interzicerea parcarii pe strazile din zona
centrala, coroborat cu tarifarea diferentiata pe zone, cu valori ridicate in zona centrala.
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE
A MOBILITATII URBANE

5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Dezvoltarea generald a orasului are un efect major asupra nevoilor de transport si
comportamentului de mobilitate, atat in cazul persoanelor, cat si al marfurilor. Sistemul de
transport constituie baza unui oras performant, un factor cu importan{a semnificativa
asupra modelului de dezvoltare economica si a calitatii mediului, parte componenta a
politicii urbane adoptate.

In anul 2030 Zona Urband Functionald Suceava va avea un sistem
de transport durabil, caracterizat de accesibilitate ridicatd, care
sprijind dezvoltarea si economia locald. Sistemul de transport va
contribui la imbundtdtirea sdndtdatii, sigurantei si a calitdtii vietii
tuturor locuitorilor si vizitatorilor!

Viziunea de dezvoltare a sistemului de transport si mobilitate din Zona Urbana Functionala
Suceava la orizontul anului 2030 va urmari ca acesta sa fie caracterizat de urmatoarele
atribute esentiale:

v' Sistemul de transport si mobilitate va fi viabil, durabil si accesibil;

v' Sistemul de transport si mobilitate va sprijini dezvoltarea si economia locald;

v’ Sistemul de transport si mobilitate nu va afecta sandtatea locuitorilor si vizitatorilor
din ZUF Suceava;

v’ Sistemul de transport si mobilitate va conduce la cresterea gradului de sigurantd
locuitorilor si vizitatorilor din ZUF Suceava;

v’ Sistemul de transport si mobilitate va contribui la imbundtdtirea calitdtii vietii
locuitorilor si vizitatorilor din ZUF Suceava.
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La stabilirea obiectivelor de dezvoltare a transporturilor si mobilitatii la nivelul Zonei
Urbane Functionale Suceava s-a avut in vedere inscrierea in liniile directoare recomandate
de Comisia Europeana pentru statele membre, respectiv:

“Obiectivul principal al politicii europene a transporturilor este de a contribui la crearea unui
sistem care sa sprijine progresul economic european, sd consolideze competitivitatea si sd
ofere servicii de mobilitate de inaltd calitate, asigurdnd fn acelasi timp o utilizare mai
eficientd a resurselor.

In practicd, transporturile trebuie sd foloseascd energie mai putind si mai curatd, sd
exploateze mai bine o infrastructurd modernd si sd reduca impactul negativ pe care il au
asupra mediului si asupra unor componente fundamentale ale patrimoniului natural precum
apa, solul si ecosistemele.”

Obiectivele strategice din domeniul mobilitatii care contribuie la atingerea viziunii
urmaresc:

Eficienta economica se referd la sprijinul sistemului de transport in desfisurarea
activitatilor economice, cu impact pe termen lung prin generarea de venituri si locuri de
munca in ZUF Suceava.

Functionarea sistemului de transport, astfel incat sa se asigure parametrii de eficacitate,
eficienta si calitate a deplasarilor persoanelor si bunurilor citre/ de la unitatile economice
si zonele turistice constituie unul dintre pilonii dezvoltarii durabile.

Protejarea mediului si dezvoltarea durabila se referd la desfasurarea activitatii de
transport prin asigurarea unui echilibru intre satisfacerea nevoilor de mobilitate
manifestate la nivelul Municipiului Suceava si impactul asupra mediului. Obiectivul privind
protectia mediului, care se exprima prin reducerea valorilor indicatorilor asociati (emisii
de substante poluante, gaze cu efect de sera, zgomot) contribuie la atingerea dezvoltarii
urbane durabile si implicit la cresterea calitatii vietii.

Accesibilitate si conectivitate reprezinta usurinta cu care oamenii sau bunurile materiale
pot ajunge dintr-un punct de origine intr-un punct de destinatie utilizind modurile de
transport disponibile la nivelul teritoriului, a caror conexiune in raport cu criteriul ales este
favorabila intereselor beneficiarului transferului sau ale exploatarii sistemului. Modul in
care orasele faciliteaza accesul prin formele lor urbane si sistemelor de transport
disponibile, prezinta impact direct asupra dezvoltarii urbane si bunastarii populatiei,
componente prin care se descrie calitatea vietii. Prin acest obiectiv strategic, se urmareste
ca sistemul de transport din ZUF Suceava sa asigure accesibilitate ridicatd pentru toate
categoriile de utilizatori.

Siguranta si securitate reprezinta notiunea inversa vulnerabilitatii participantilor la trafic
la implicare in accidente de circulatie (soldate cu raniri sau pierderi de vietii omenesti,
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respectiv pagube materiale). Strategia Nationald de Siguranta Rutiera pentru perioada
2021-2030 urmareste implementarea normelor si liniilor directoare ale Uniunii Europene
asa cum sunt ele prezentate in documentul cadru de politici europene in domeniul
sigurantei rutiere “Vision Zero” anume reducerea numarului de decedati in accidente
rutiere pana in 2050 pana aproape de zero. Ca obiectiv intermediar, Romania isi asuma
obiectivul Uniunii Europene de reducere a numarului de victime (raniti sau decedati) cu
50% pana in 2030. Atingerea acestei tinte propuse la nivel national este posibila prin
transpunerea obiectivului la nivel local si cuantificarea rezultatelor.

Calitatea vietii se refera la calitatea mediului urban, coroborata cu aspecte privind
accesibilitatea teritoriului si a serviciilor de transport, sigurantei cetatenilor, calitatea
aerului, eficienta economica a serviciilor de transport.

Atingerea viziunii de dezvoltare urbana va fi posibila prin aplicarea acesteia si a
obiectivelor asociate in domeniul mobilitatii atat la scara localitatii, cat si la nivelul
periurban (prin raportare la relatiile cu teritoriul Invecinat), respectiv la nivelul
cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Actiunile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie sa directioneze
utilizatorii sistemului de transport (atit cei care constituie traficul local, cit si navetistii)
catre moduri de transport prietenoase cu mediul - pietonal, cu bicicleta, cu transportul
public.

Aceastd viziune a fost formulata ludnd in considerare ca finalizate o serie de proiecte
angajate, care definesc scenariul "A face minim", asa cum au fost descrise Tn subcapitolul
3.6. Costurile de realizare a proiectelor angajate nu sunt considerate in estimarea costurilor
totale necesare pentru implementarea PMUD. Anvelopa bugetara estimatd ca fiind
disponibilda pentru finantarea PMUD pentru ZUF Suceava este determinatd eliminand
aceste costuri.

Proiectele angajate definesc scenariul de referintd "A face minim” la nivelul orizontului
2030, constituind aspectele de diferentiere a acestui scenariu comparativ cu scenariul "A
nu face nimc”, in care este analizata situatia viitoare (la aceleasi orizonturi de timp), care
cuprinde doar sistemul de transport existent la nivelul anului de baza 2021 (si nicio alta
infrastructura noua sau modificari in tehnologiile de operare), dar care include o crestere
prognozata a cererii de transport in raport cu evolutiile socio-economice si demografice.

Interventiile propuse pentru atingerea viziunii, asociate obiectivelor strategice identificate,
sunt analizate integrat in cadrul scenariului "A face ceva” 2030. Acest scenariu surprinde
situatia viitoare, care cuprinde scenariul "A face minim", plus un pachet de proiecte si
masuri definite de elaborator (figura 5.1).
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SCENARIUL 2
DE BAZA 0

L 120
‘ 1

Prognoza cererii de transport
Conservarea ofertei de transport

SCENARIUL

“A nu face nimic”

Prognoza cererii de transport
Considerarea proiectelor angajate

Prognoza cererii de transport |
Considerarea interventiilor PMUD

Figura 5.1. Schema scenariilor de analizd In cadrul PMUD al Municipiului Suceava*.

Conform specificatiilor din Anexa 6 - Continut cadru Plan de mobilitate urband durabild a
Documentului cadru de implementare a dezvoltdrii urbane durabile - Axa prioritard 4 -
Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile publicat in cadrul POR 2014-2020, dezvoltarea a mai
mult de un scenariu alternativ "A face ceva" este necesara pentru municipiile de rang I.
Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului
national - Sectiunea a 1V-a Reteaua de localitdti, Municipiul Suceava nu este municipiu de
rang I, fapt care permite analiza efectelor mobilitatii propuse prin dezvoltarea unui singur
scenariu "A face ceva".

In tabelul de mai jos este realizatd o descriere a fiecaruia dintre scenariile analizate,

impreuna cu proiectele aferente.

Tabelul 5.1. Descrierea scenariilor.

Scenariul "A face minim" - AFM

Scenariul de mobilitate de referintd "A face minim” este specific perioadei de analizd la
Descriere orizontul anului 2030. In cadrul acestuia este evidenfiat rezultatul interactiunii dintre
cererea de transport prognozati si reteaua de transport de perspectivi. Sunt considerate ca
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fiind finalizate proiecte angajate, adaptand caracteristicile tehnice in modelul de transport -
unde este cazul (proiecte aflate in derulare sau stabilite pentru implementare de autoritatea
locald sau centrala).

- Lucrdri de intretinere si reparatii strdzi in Municipiul Suceava
Proiecte

: - Sistemn integrat de transport public ecologic in municipiul Suceava
specifice

- Achizitie de mijloace de transport public — autobuze electrice

Scenariul "A nu face nimic" - ANFN

fn cadrul acestui scenariu este consideratd cererea de transport prognozati la orizontul
Descriere anului 2030, in timp ce oferta de transport rimine cea aferentd anului de bazi 2021, fard a
include noi elemente de infrastructura sau modificari asupra tehnologiilor de operare.

Proiecte n acest scenariu nu sunt considerate proiecte - nu se aduc modificiri fati de situatia anului
specifice de bazi.

Scenariul "A face ceva" - AFC

Acest scenariu cuprinde interventiile propuse pentru atingerea viziunii, asociate
obiectivelor strategice stabilite: eficientd economicd, protejarea mediului si dezvoltare
durabil, accesibilitate si conectivitate, siguranta si securitate, calitatea vietii. Scenariul "A

Descriere face ceva" surprinde situatia viitoare, cuprinzind proiectele scenariului "A face minim"
2030, plus pachetul de proiecte si masuri definite si descrise in portofoliul Planului de
Mobilitate Urband Durabild pentru ZUF Suceava. Analiza efectelor mobilititii propuse s-a
realizat prin dezvoltarea unui singur scenariu "A face ceva”.

- Modernizare/ Reabilitare strdzi si trotuare fn Municipiul Suceava si in celelalte unitdti
administrativ teritoriale din ZUF Suceava, inclusiv realizarea de noi legdturi in retea

- Realizare pasaje pietonale subterane pe B-dul 1 Mai in zona Spitalului Sfdntul loan cel Nou
Suceava si pe Calea Unirii in zona Complexului Comercial Bazar

- Construire pasaj pietonal peste Varianta de ocolire a Municipiului Suceava in localitatea
Moara

- Realizare centurd - latura de Est

- Drumul de mare vitezd Pascani - Suceava (A7) si drum de mare vitezd Suceava - Siret
Frontierd (drum expres)

- Achizitie mijloace de transport public ecologice, inclusiv pentru transportul elevilor

- Actualizare (up-date) si extindere sistem de management al transportului public si e-

Proiecte ticketing

specifice - , , N .
- Optimizarea programului de transport public de cdldtori si adaptarea permanentd la

nevoile cetdtenilor

- Realizare infrastructurd pentru transportul public metropolitan {(autobazd, noduri
intermodale, statii de transport public, statii de incdrcare electricd pentru autobuze electrice
fn punctele terminus al traseelor

- Realizarea unui traseu de transport public tip ,Autobuz Turistic” s amenajarea unui sistem
de transport pe cablu (telecabina)

- Reabilitarea Gdrii Ifcani si colaborarea cu CFR pentru introducerea unei conexiuni de tren
cu frecventa de minim 30 de minute intre cele 2 gdri, integrate in reteaua de transport in
comun; Reabilitarea infrastructurii feroviare si operarea n ZUF Suceava

- Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea transportului public si
implementarea de aplicatii informatice care sd furnizeze utilizatorilor informatii actualizate
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asupra ofertei de transport public, mobilitate urband si puncte de interes

Reglementare logistica de aprovizionare; Realizarea de centre de distributie a marfurilor in
vederea reducerii volumelor traficului de mdrfuri in zonele rezidentiale; Reorganizarea
traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maximd autorizatd mai mare de 3,5 tone

Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in Municipiul Suceava si a unuf
sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) in Municipiul Suceava; Construire parcdri pentru
biciclete la unitdtile de invdtdmadnt; Amenajare parcdri (rastele) pentru biciclete dotate cu
sisterme antifurt

Sistem de Inchiriere biciclete (bike-sharing) fn comuna Pdtrduti

Realizarea unor trasee pietonale; Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni { "shared
space” - spatii partajate/ reglementdri de tip zond rezidentiald); Amenajarea unor zone
dedicate exclusiv deplasarilor pietonale

Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice si hibride, respectiv a
bicicletelor electrice; Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizdrii vehiculelor
electrice, inclusiv pentru companiile private

Derularea de campanii de informare publicd pentru promovarea conceptului "car pooling”
(partajare a autoturismelor); Derulare campanii de educatie rutierd adresate tuturor
categoriilor de participanti la trafic (conducdtori auto, pietoni, biciclisti)

Accesibilizare treceri de pietoni pentru persoane cu deficiente motorii si vdrstnici;
Amenajare de trasee de plimbare fn natura in zona periurband: Dealui Casei cu Apa, Dealul
Mdndstirii, Parc Sipote, Pddurea Zamca

- Adaptarea regulamentului de acordare a licentelor de taxi in acord cu nevoile persoanelor
cu dizabilitdti st cu obiectivele de reducere a impactului asupra mediului; Adaptarea
regulamentelor aferente serviciilor de utilitdti publice in acord cu obiectivele de reducere a
impactului asupra mediului

Achizitie de mijloace de transport electrice in parcurile de autovehicule gestionate de
autoritdtile publice locale

Realizare retea de piste dedicate circulatiei bicicletelor la nivel ZUF

Sistem integrat de management si modelare urband destinat fluidizdrii traficului si
fmbundtdtirii calitdtii vietii

Realizarea unei aplicatii informatice care sd ofere informatii in timp real cu privire la
problemele de trafic

- Amenajare parcdri colective de tip Park&Ride; Amenajare parcdri de resedintd si
reabilitarea celor existente

Realizare centru de management comunitar pentru servicii publice

Reconfigurare intersectie strada Traian Vuia cu Calea Unirii

Realizarea de studii de impact pentru parcdri subterane pentru fiecare cartier

Elaborare politicd de parcare la nivel urban

Elaborare si implementare de reglementdri privind introducerea de restrictii ale vitezei de
circulatie fn zonele vulnerabile

Elaborare si impletare reglementdri privind programul de realizare a serviciilor de utilitdti
publice

Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor
- Amenajare parcdri pentru mijloacele de transport de mare tonaj in zona urband functionald

Asigurarea functiondrii structurii interne avdnd responsabilitdti de monitorizare a
implementdrii PMUD pentru ZUF Suceava

Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370 pentru
transportul public de cdldtori
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5.2. Cadrul / metodologia de selectare a proiectelor

Metodologia de selectare a proiectelor care vor constitui planul de actiune presupune
parcurgerea urmatoarelor etape:

Analiza situatiei actuale si identificarea disfunctionalitatilor

Caracterizarea mobilitatii actuale cu referire la contextul socio-economic si
demografic, reteaua stradala, transportul public, transportul de marfa, mijloacele
alternative de mobilitate, managementul traficului, zonele cu nivel ridicat de
complexitate si evaluarea impactului actual al mobilitdtii, au fost tratate in
Capitolele 2 - 4.

Stabilirea viziunii de evolutie a mobilitatii

In anul 2030 Zona Urband Functionald Suceava va avea un sistem de transport
durabil, caracterizat de accesibilitate ridicatd, care sprijind dezvoltarea si economia
locald. Sistemul de transport va contribui la imbundtdtirea sdndtatii, sigurantei si a
calitatii vietii tuturor locuitorilor si vizitatorilor!

Stabilirea obiectivelor

Pentru atingerea viziunii asumate, au fost identificate urmatoarele obiective
strategice In domeniul mobilitatii: eficientd economicd, protejarea mediului si
dezvoltare durabild, accesibilitate si conectivitate, sigurantd si securitate, calitatea
vietii.

Identificarea temelor de mobilitate pentru care se propun interventii

Pornind de la analiza situatiei actuale, pentru orientarea catre o mobilitate durabil3,
se vor propune interventii Incadrate in tematicile abordate in caracterizarea
situatiei actuale, respectiv: interventii majore asupra retelei stradale, transport
public, transport de marfa, mijloace alternative de mobilitate, managementul
traficului, zone cu nivel ridicat de complexitate, structura intermodala si operatiuni
urbanistice necesare, aspecte institutionale.

Identificarea de masuri/actiuni de interventie care sa contribuie la atingerea
obiectivelor

Lista cuprinzatoare a interventiilor (masuri si proiecte) este dezvoltata pe baza
analizei problemelor (evidentiate in urma prelucrarii datelor primare, a elaborarii
modelului de transport) si a aspectelor stategice privind evolutia mobilitatii la
nivelul teritoriului de studiu. Acestea sunt proiecte majore de infrastructurd, dar si
proiecte sau masuri de natura organizationala si institutionala.
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= Prioritizarea interventiilor propuse

Prioritizarea proiectelor propuse este realizata pe baza unei analize multicriteriale.

Analiza multicriteriala permite luarea unei decizii in functie de o diversitate de
factori, care pot proveni din domenii de analiza diferite gi pot avea unitati de masura
diferite. Scopul acestui instrument este acela de a structura si combina diferitele
evaludri care trebuie sa fie luate in considerare in procesul de luare a deciziilor,
atunci cand avem de ales intre mai multe alternative, iar tratamentul aplicat
fiecareia dintre acestea conditioneaza in mare masura decizia finala. Din punct de
vedere metodologic, analiza multicriteriala porneste de la structurarea problemei,
respectiv identificarea obiectivului general, identificarea obiectivelor specifice si
identificarea criteriilor necesare in analizd. O a doua faza consta In standardizarea
valorilor fiecarui criteriu, pentru ca toate criteriile utilizate in analiza sa poata fi
comparate si ierarhizate in functie de importanta pe care o prezinta pentru
obiectivul principal al studiului.

In cadrul PMUD pentru ZUF Suceava au fost identificate 8 criterii principale de care
se tine seama in evaluarea atingerii obiective strategice ale planului. in tabelul de
mai jos este realizatd o scurta descriere a indicatorilor asociafi criteriilor care
urmeaza sd fie utilizate In analiza. Metodologia aplicata permite combinarea tuturor
celor 8 indicatori care constituie criteriile, ficind posibila stabilirea unor scor final
pentru fiecare proiect, pe baza acestuia fiind apoi definit nivelul de prioritate.

Tabelul 5.2. Criterii de analizd multicriteriald utilizate.

ID Obiectiv o . . . Rezultate
. . Criteriu Scurti descriere v .
criteriu | strategic urmarite

Se exprima prin media duratelor de
deplasare din fiecare zoni citre
Accesibilitatea obiectivele de interes socio- Reducerea
teritoriului economic considerate la valorilor
subcapitolul 4.3, Ia nivel de MZA. Se
exprimi in [minute].

C1 Accesibilitate
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ID

Obiectiv

criteriu | strategic

C2

C3

C4

C5

Cé6

C7

Eficienta
economica

Siguranta

Mediu

Criteriu

Accesibilitatea
sistemului de
transport public

Durata medie de
deplasare

Valoare
investifie

Intensitatea
traficului

Emisiile de gaze
poluante

Emisiile de gaze
cu efect de sera

Scurta descriere

Exprimi accesibilitatea
componentelor sistemului de
transport public. Se defineste ca
proportia elementelor (vehicule de
transport public dotate cu facilititi
pentru persoanele cu mobilitate
redusa, facilititi de informare in
vehicule si in statii, facilitati de
achizitie a legitimatiilor de
cildtorie).

Se exprimad in [%].

Sursele pe baza cdrora se va estima
indicatorul cuprind documentatii
referitoare la autovehicule de
transport public.

Reprezintd timpul mediu necesar
pentru efectuarea unei calatorii cu
mijloacele de transport privat, la
nivel de MZA, pentru intregulul areal
de studiu. Se exprima in [minute].

Reprezintd valoarea monetara
estimati pentru realizarea
proiectului, exprimata in [Euro].
Sursele de cuantificare:
documentatii tehnico-economice
aferente proiectelor (in cazul in care
existd), estimari ale consultantului
pe baza consultirii pietei.

Dat fiind faptul ¢ incidenta aparitiei
accidentelor rutiere este, in general,
proportionald cu intensitatea
traficuluj, indicatorul se exprimi
prin totalul zilnic de [vehicule-km]
fnregistrate la nivelul retelei.

Se va considera traficul la nivel de
MZA.

Reprezintd cantitatea de emisii
poluante estimati in urma
implementarii proiectului,
exprimati in [kg] la nivelul unei zile
medii dinan (MZA).

Se vor considera urmaitorii factori de
emisie: NOx, PM, HC, CO, fiecdruia
alocindu-i-se cite o pondere egald
in cadrul criteriului.

Reprezintd cantitatea de gaze cu
efect de sera asociate sectorului
transporturi estimata In urma
implementirii proiectului,
exprimati in [tone] - CO-.

Rezultate
urmarite

Cresterea
valorilor

Reducerea
valorilor

Costuri cat
mai reduse
pentru
investitie

Reducerea
valorilor

Reducerea
valorilor

Reducerea
valorilor

260

SIGMA MOBILITY ENGINEERING



"‘i’i’
g.i
Al

MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Zonei Urbane Functionale Suceava

ID Obiectiv e . o . Rezultate
e . . Criteriu Scurta descriere . .
criteriu | strategic urmarite

Reprezinti proportia deplasarilor
utilizare a realizate cu modurile de transport
Calitatea modurilor de prietenoase cu mediul (transport
Cc8 vietii R—— public, cu mijloace nemotorizate -
i rieté)noase cu bicicleta si pietonal) din totalul
?ne diul calatoriilor zilnice.
Se exprimi in [%].

Ponderea de

Cresterea
valorilor

Estimarea valorilor acestor indicatori are la baza simularile efectuate cu ajutorul
modelului de transport validat (unde este cazul) si/ sau experienta consultantului
dobanditda cu ocazia intocmirii altor studii similare, precum si din consultarea
studiilor de caz existente in literatura de specialitate. Valorile efective estimate sunt
incadrate 1n 6 clase, notate de 1a 0 1a 5, obtinandu-se matricea de performanta.

Pentru stabilirea utilitafii asigurata de indicatorii analizati, se considera ca utilitatea
este proporfionala cu valorile consecinfelor, deci pentru estimarea utilitafilor
intermediare se aplica interpolarea liniard, cunoscandu-se faptul ca utilitatea este o
functie cu valori cuprinse in intervalul [0, 1] (figura 5.2).

Utilitate
A

1.0

0.6
sssss  valoare indicator mare --» utilitate mica

m— Valoare Indicator mare --» utilitate mare

» Indicator

Figura 5.2. Reprezentarea graficd a functiei de utilitate.

In procesul de stabilire a importantei fiecirui criteriu s-a tinut cont de faptul ca prin
implementarea planului se urmareste orientarea catre o mobilitate durabila la
nivelul Zonei Urbane Functionale Suceava. Astfel, fiecarui criteriu i-a fost alocata
ponderea din tabelul de mai jos.
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Tabelul 5.3. Ponderile alocate criteriilor de analizd.

Criteriu Cc1 Cc2 C3 Cc4 C5 Cé Cc7 Cc8
Pondere

e . 10% | 10% | 10% | 10% 20% 10% | 10% 20%
criteriu
Oblectly Accesibilitate Ef1c1enga~ Siguranta Mediu Calitatea vietii
strategic economica : -
Pondere 20 % 20 % 20 % 20 % 20 %
obiectiv

Prin aplicarea acestei metodologii, punctajul maxim pe care poate sa il atinga un
proiect este 1. Proiectele care vor obtine punctaj mai mic de 0,10 vor fi eliminate din
lista care va defini portofoliul de proiecte al PMUD pentru ZUF Suceava.

Definitivarea listei finale a interventiilor (masuri si proiecte) propuse, se va realiza tinand
cont si de anvelopa bugetara disponibila estimata la nivelul ZUF Suceava pentru perioada
2022 - 2030, ludnd in considerare urmatoarele componente:

— Fonduri UE - POR Centru 2021-2027, Axa prioritara care vizeaza reducerea de COz,

mobilitatea urbana si conectivitatea.

in perioada de programare 2021-2027 aceste obiective se incadreazi in Prioritatea
4. Nord-Est - O regiune cu o mobilitate urbana mai durabila.

Administratia Fondului pentru Mediu - principala institutie care asigura suportul
financiar pentru realizarea proiectelor si programelor pentru protectia mediului,
constituita conform principiilor europene “poluatorul plateste” si “responsabilitatea
producatorului”.

Programul National de Investitii “Anghel Saligny” - program multianual, finantat de
la bugetul de stat, coordonat de Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si
Administratiei, care are ca obiectiv general cresterea coeziunii teritoriale prin
echiparea unitatilor administrativ-teritoriale cu dotari tehnico-edilitare si de acces
la caile de comunicatie, imbunatatirea atat a conditiilor de viata cat si a standardelor
de munca pentru toti locuitorii Romaniei.

Planul National de Redresare si Rezilientd - are ca obiectiv general dezvoltarea
Romadniei prin realizarea unor programe si proiecte esentiale, care sa sprijine
rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de criza, capacitatea de adaptare si
potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri din
Mecanismul de Redresare si Rezilienta. Acesta a fost conceput asa Incat sa asigure
un echilibru optim Intre prioritatile Uniunii Europene si necesititile de dezvoltare
ale Roméniei, In contextul recuperarii dupd criza COVID-19 care a afectat
semnificativ tara, asa cum a afectat intreaga Uniune Europeana si intreaga lume.
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— Imprumuturi de la institutii financiare internationale (IFI) - disponibilitate de
creditare in perioada 2023-2030 pentru sustinerea implementarii PMUD pentru

ZUF Suceava.

— Alte surse: In aceasta categorie sunt considerate alte surse de finantare
neramburasabila precum Programul Operational Transport, Programul National de
Dezvoltare Rurala 2021-2027, Programe de cooperare teritoriala (INTERREG

EUROPE, URBACT IlI etc) sau buget de stat.

— Bugetele locale ale unitatilor administrativ-teritoriale din arealul de studiu al PMUD
- o pondere cuprinsa intre 2% si 3% din bugetul total anual estimat la nivelul UAT-

urilor din Zona Urbana Functionala Suceava pentru perioada 2022-2030.

Valorile bugetului total anual pentru perioada 2026-2030 sunt estimate pe baza
datelor specifice perioadei 2022-2025, valori preluate din anexele Hotararii

Consiliului Local Nr. 2/ 27.01.2022.

In tabelul 5.4 sunt centralizate valorile anuale estimate pentru sursele de finantare
mentionate mai sus, a caror suma se ridica la 255,830 milioane Euro.

Tabelul 5.4. Anvelopa bugetard anuald estimatd pentru a fi alocatd implementdrii PUMD.

Componenta [Mil Eur] / Anul 2022 | 2023 2024 2025 2026 @ 2027 2028 @ 2029

Programul Operational Regional NE

2021-2027 i similar 0,00 | 5,00 | 10,00 | 10,00 | 5,00

Administratia Fondului pentru

Mediu 0,00 | 1,00 | 1,00 @ 1,00 | 1,00

Programul National de Investitii

" Anghel Saligny” si similar 5,00 | 25,00 | 10,00 | 10,00 | 10,00

Planul National de Redresare si 0,00 | 2020 | 800 | 7,00 | 7,00

Rezilienta
Tmprumuturi IFI 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00
Alte surse 0,00 0,00 3,00 3,00 3,00

Buget local UAT-uri din Zona

Urband Functionalad Suceava 2,94 | 2,94 | 367 | 441 | 441

Analiza riscurilor

5,00

1,00

4,00

0,00

0,00
1,50

2,94

5,00

1,00

4,00

0,00

0,00
2,00

2,94

5,00

1,00

4,00

0,00

0,00
2,00

2,94

2030

5,00

1,00

4,00

0,00

0,00
2,00

2,94

Buna desfasurare a implementarii interventiilor incluse in planul de actiune poate fi

afectata de aparitia riscurilor legate de:

—> neobtinerea finantdrii din surse externe (fonduri europene);

— valoriale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme;

—» reticenta cetdtenilor la implementarea interventiilor;

—> nelncadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor.
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Neobtinerea finantdrii din surse externe (fonduri europene)

Anvelopa financiara identificatd pentru interventii in domeniul mobilitatii in Zona Urbana
Functionala Suceava in perioada 2022-2030 are in compunere, in proportie semnificativa
fonduri externe nerambursabile (Programul Operational Regional NE 2021-2027, Planul
National de Redresare si Rezilienta, Administratia Fondului pentru Mediu, Programul
National de Investitii "Anghel Saligny").

Interventiile propuse in planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare din fondurile
detaliate mai sus, vor fi in special proiecte de infrastructura si de natura operationala
(vehicule ecologice, infrastructura pentru sistemul de transport public, sisteme de
management al traficului, infrastructura pentru deplasari cu mijloace prietenoase cu
mediul, infrastructura pentru preluarea traficului de tranzit), reprezentand proiecte de
baza privind orietarea spre durabilitate a mobilitatii in arealul de studiu. Lipsa finantarii
pentru aceste proiecte majore este o amenintare cu impact semnificativ pentru atingerea
viziunii de evolutie a mobilitatii. Probabilitatea de aparitie a acestui risc se apreciaza ca
fiind redusa, avand in vedere experinta similara dobandita de Municipiul Suceava si restul
UAT-urilor din Zona Urbanda Functionala Suceava in accesarea finantdrilor din surse
similare (POR 2007-2013/ POR 2014-2020/ PNDR 2007-2013/ PNDR 2014-2020).

Strategia de raspuns propusa are ca obiectiv minimizarea acestui risc, ceea ce impune
acordarea unei atentii deosebite in elaborarea documentatiilor tehnico-economice prin
care se justifica necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru care se solicita finantare si
adaptarea acestora la cerintele ghidurilor de finantare.

Valori ale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (misuri si proiecte) fiind adaptat in consecinti. In faza de implementare a
PMUD pentru ZUF Suceava va fi necesara elaborarea de documentatii tehnico-economice
pentru investitiile propuse, conform legislatiei si standardelor in vigoare. Cu toate acestea,
in etapa de planificare si prioritizare a propunerilor este necesara alocarea financiara
pentru fiecare interventie. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea
conduce la prioritizarea nerealista a interventiilor si implicit la obtinerea unor efecte
diferite de cele asteptate ca urmare a implementarii planului de actiune. Impactul acestui
risc de natura financiara este moderat. Probabilitatea de aparitie se considera redusa.
Pentru o parte din interventiile majore (din punct de vedere al costurilor) au fost elaborate
recent studii de fezabilitate/ prefezabilitate, care au stat la baza fundamentarii costurilor.
Pentru minimizarea acestui risc, s-a avut in vedere documentarea cu privire la costurile de
realizare a interventiilor pentru care nu exista studii tehnico-economice recente, prin
raportare la proiectele similare implementate recent in Municipiul Suceava si/ sau in orase
din Romania.
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Reticenta cetdtenilor la implementarea interventiilor

Obtinerea rezultatelor asteptate, respectiv un caracter durabil al mobilitatii, este
conditionats de adaptarea in acest sens a comportamentului de mobilitate al cetitenilor. In
consecinta, este imperios necesara participarea activa a locuitorilor la punerea in aplicare a
politicilor de mobilitate promovate prin PMUD. Reticenta acestora fata de nou, fata de
solutii care aparent par ca ii defavorizeazi, ca le ingreuneaza modul de desfasurare a
activitatilor cotidiene, dar care pe termen mediu si lung vor conduce la imbunatatirea
mediului In care traiesc, la imbunatatirea gradului de sanatate a acestora, la reducerea
impactului negativ asupra societatii, reprezinta un risc in faza de implementare a planului.
Desi se apreciaza ca avand atat un impact redus asupra efectelor generale ale planului, cat
si o probabilitate scizutad de aparitie, este un risc care nu trebuie ignorat intrucat una
dintre particularitatile elaborarii acestui tip de documentatie strategica este “planificarea
pentru oameni”. Se urmareste minimizarea riscului prin consultarea publicului in toate
etapele de elaborare a planului, propunerea de masuri constind In campanii de
constientizare a efectelor pozitive generate de utilizarea transportului public, campanii de
educatie rutiera cu accent pe conduita in deplasare a tuturor participantilor la trafic
(conducatori auto, biciclisti, pietoni, persoane aflate in carucioare etc). De asemenea, se
propune continuarea comunicarii proactive si bidirectionale cu toate partile interesate siin
fazele de implementare si monitorizare a planului.

Neincadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor

Masurile si proiectele selectate pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii produc
efecte optime atunci cand lucreaza in mod conjugat, sub forma unui pachet complex,
atingdnd diferite domenii care definesc sistemul de transport urban. Intirzieri in
implementarea unor propuneri pot genera reducerea efectelor asteptate ca urmare a
functionarii altor interventii, in final accentuand diminuarea efectelor generale ale
planului. Acest aspect constituie un risc de nivel mediu, atit din punct de vedere al
impactului, cit si a probabilitatii de aparitie. Strategia de raspuns adoptatd urmareste
minimizarea acestui risc. In acest sens, la nivelul localitatiilor din arealul de studiu au fost
realizate recent / sunt in curs de actualizare documente de planificare care interactioneaza
cu domeniul mobilitatii (Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Zonei Urbane
Functionale Suceava 2021-2030, Planul de Actiune pentru Energie Durabild si Clima al
Municipiului Suceava, Planul Urbanistic General), astfel incat interventiile propuse sa fie
integrate si armonizate din punct de vedere al planificarii temporale, eficientizand
intocmirea documentatiilor necesare pentru implementare. Totodatd, In etapa a Ill-a -
Monitorizarea implementarii planului - sunt prevazute activitati de evaluare a masurii in
care implementarea propunerilor corespunde graficului initial si de reesalonare in timp,
urmarind maximizarea efectelor generale ale planului.
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6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE
DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

Directiile de actiune si masurile/ actiunile de interventie identificate astfel incit sa
raspunda obiectivelor de mobilitate stabilite Tn acord cu viziunea de dezvoltare a Zonei
Urbane Functionale Suceava se incriu in urmatoarele tematici de mobilitate:

MOBILITATE URBANA DURABILA IN ZUF SUCEAVA

— Retea stradald !

Transport public !
|

fi Transport de marfa ‘

Sisteme alternative de mobilitate

— Managementul traficului

e ZON€ cu nivel ridicat de complexitate

o’

———— Intermodalitate si operatiuni urbanistice necesare

« Aspecte institutionale

In aceasta etapa de planificare a mobilitafii este important sa se ajunga la un set echilibrat,
cuprinzator si exhaustiv de grupuri structurate de masuri si / sau proiecte.
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La nivelul intregului plan existd interventii care corespund mai multor tematici. Acestea
contribuie la rezolvarea problemelor din domenii complementare ale mobilitatii.

In total au fost identificate 113 misuri/ actiuni de interventie care sunt centralizate in
Anexa 1. Fiecare propunere este insotita de informatii referitoare la: tematica in care se
incadreaza (conform figurii de mai sus), obiectivele strategice la care raspunde, un rezumat
privind continutul acesteia/ modul de implementare, nivelul teritorial in care se incadreaza
(scara periurbana, a localitatii de referinta, cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de
complexitate), unitatea de masura, cantitatea, costurile (costul/ unitate de masura, costul
total), posibile surse de finantare identificate, eligibilitatea finantarii prin POR 2020-2027,
Prioritatea 4. Nord-Est — O regiune cu o mobilitate urbana mai durabila.

Propunerile au fost prioritizate pe baza metodologiei descrise in subcapitolul 5.2,
rezultatele fiind prezentate structurat la nivel de masuri/ actiuni de interventie de
infrastructurd, operationale si organizationale (tabelele 6.1 - 6.3).

Referitor la incadrarea pe nivele teritoriale a propunerilor (tabelele 6.4 - 6.6), trebuie
mentionat faptul ca in situatia in care un proiect are interferente in mai mult de un nivel
teritorial dintre cele considerate, acesta a fost alocat tuturor celor in care apare.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Sistemul de transport este format din trei componente majore - infrastructura, mijloace de
transport si tehnici de exploatare ale acestora. Infrastructurii de transport ii revine rolul
esential in ceea ce priveste accesibilitatea sistemului de transport in ansamblu.

Proiectele de infrastructur3, insotite de matricea de performanta si de matricea utilitatilor
pe care acestea le ating in raport cu indicatorii selectati, sunt centralizate in tabelul 6.1.
Efectele fiecarui proiect au fost cuantificate prin analiza functionarii independente, fara a
interfera cu alte proiecte propuse.

n aceasti categorie au fost analizate 89 interventii. Ca urmare a faptului ci toate au atins
punctajul prag de 0,10 mentionat In metodologia aplicati, acestea vor fi introduse in
totalitate in planul de actiune.

Primele masuri care se impun petru atingerea obiectivelor de mobilitate durabila se refera
la Imbunatatirea sistemului de transport public local prin dezvoltarea de infrastructura,
achizitia de mijloace de transport si implementarea de sisteme de management al
traficului. Se propune continuarea procesului de dezvoltare a parcului de mijloace de
transport cu autobuze electrice, actiune care va conduce la reducerea poluarii si a emisiilor
de CO2. Totodata, prin extinderea servicului de transport public cu mijloace de transport
moderne, va creste confortul si siguranta pe care calatorii le vor regdsi in mijloacele de
transprt public, aspecte care vor contribui la imbunatatirea atractivitatii acestui mod de

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 267



" .
Sl

m MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
Wy e b al Zonei Urbane Functionale Suceava

transport. Pentru functionarea vehiculelor cu propulsie electrici este necesara
infrastructur3 specifici. In acest sens, se propune realizarea unui autobaze si achizitia de
statii pentru Incarcarea cu energie electrica a vehiculelor, inclusiv in localitatile din ZUF
Suceava. Realizarea noii autobaze va conduce la cresterea calitatii serviciilor aferente
transportului public contribuind la diminuarea costurilor cu intretinerea si operarea
mijloacelor de transport. In categoria investitiilor in infrastructur3 intra si modernizarea
statiilor de transport public aflate pe traseele liniilor de transport public operate cu
vehicule electrice. Acestea vor fi dotate cu sisteme de informare a calatorilor, parte
componenta a unui sistem de management al traficului care sa contina cel putin
urmatoarele componente: sistem centralizat e-ticketing, sistem informare a calatorilor,
sistem de supraveghere video, dispecerate video. Implementare sistemului va facilita
orientarea calatorilor catre utilizarea serviciilor de transport public, prin usurarea
achizitiondrii legitimatiei de cilitorie. In plus, acesta va conduce la generarea de
instrumente care sa asigure informatii obiective referitoare la toate componentele sarcinii
de transport si fluxurile de calatori in vederea asistarii procesului de management
decizional cu informatii actualizate.

Tabelul 6.1. Mdsuri/ actiuni de interventie fn demeniul infrastructurii.

Criteriu—-» | C1 Cc2 C3 Cc4 C5 Co6 c7 Cc8
Pondere » | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20%

Punctaj
Matricea de performanta
Masura/ Actiune de interventie
Matricea de utilitate
2.2. Achizitionare mijloace de 5 5 4 3 4 2 2 5
transport ecologice pentru 0,52
transportul elevilor (UAT Suceava) 0 1 0,2 0,4 0,2 0,6 0,6 1
2.1. Achizitie mijloace de transport 5 5 4 5 4 z z 5 048
public ecologice (UAT Suceava) 0 1 0,2 0 0,2 0,6 0,6 1 ’
2.4. Realizare autobazi pentru 3 0 4 2 4 3 3 5
sistemul de transport public 044
metropolitan (UAT Suceava) 04 0 0,2 0,6 0,2 0,4 04 1
2.8. Amenajarea unor noduri 3 0 4 2 4 3 3 5
intermodale de transport in 044
Municipiul Suceava 0,4 0 0,2 0,6 0,2 0,4 0,4 1
2.14. Amenajare statii de incircare 3 0 4 0 4 4 4 5
electrica pentru autobuze electrice in 044
punctele terﬂmmus al traseelor din 0,4 0 0,2 1 0,2 0,2 0,2 1
Comuna Adéncata
2.16. Ar{lenajare statii de incércgre 3 0 4 0 4 4 4 5
electrica pentru autobuze electrice in 044
punctele terrnlnps al traseelor din 0.4 0 0.2 1 0.2 0.2 0.2 1
Comuna Bosanci
2.19. Amenajare statii de Incarcare 3 0 4 0 4 4 4 5
electricd pentru autobuze electrice in 0,44
punctele terminus al traseelor din 0,4 0 0,2 1 0,2 0,2 0,2 1
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Criteriu—» | C1 c2 C3 Cc4 C5 Cé Cc7 Cc8
Pondere —» | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20%
Punctaj
Matricea de performanta
Masura/ Actiune de interventie |
Matricea de utilitate
Comuna Ipotesti
2.21. Amenajare statii de Incircare 3 0 4 0 4 4 4 5
electrica pentru autobuze electrice in 044
punctele terminus al traseelor din 0.4 0 0.2 1 0.2 0.2 0.2 1 ’
Comuna Mitocu Dragomirnei ' ' ' ’ '
2.24. Amenajare statii de Incdrcare 3 0 4 0 4 4 4 5
electricd pentru autobuze electrice in 044
punctele terminus al traseelor din ’
Comuna Moara 0,4 0 0,2 1 0,2 0,2 0,2 1
2.26. Amenajare statii de Incarcare 3 0 4 0 4 4 4 5
electrica pentru autobuze electrice in 044
punctele tgrnuum_ls al traseelor din 0,4 0 0,2 1 0,2 0,2 0,2 1
Comuna Patrauti
2.29. Amenajare statii de Incircare 3 0 4 0 4 4 4 5
electrica pentru autobuze electrice in 044
punctele terminus al traseelor din 0,4 0 0.2 1 0.2 0.2 0.2 1
Orasul Salcea
2.32. Amenajare statii de Incdrcare 3 0 4 0 4 4 4 5
electricd pentru autobuze electrice in 044
punctele termmus al traseelor din 0,4 0 0,2 1 0,2 0,2 0,2 1
Comuna Scheia
2.3. Actualizare (up-date) si extindere 4 0 4 2 3 4 4 5
sistem de management al
t rtului public si e-ticketi 042
ransportului public si e-ticketing
(UAT Suceava) 0,2 0 0,2 0,6 0,4 0,2 0,2 1
2.13. Amenajare/ modernizare statii 3 0 4 1 4 4 4 5
de transport public in Comuna 042
Adancata 0,4 0 0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 1
2.15. Amenajare/ modernizare statii 3 0 4 1 4 4 4 5
de transport public in Comuna 042
Bosanci 0,4 0 0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 1
2.17. Amenajare/ modernizare statii 3 0 4 1 4 4 4 5
de transport public in Comuna 042
Ipotesti 0,4 0 0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 1
2.18. Amenajare terminal intermodal 3 0 4 1 4 4 4 2 042
in Comuna Ipotesti 0,4 0 02 | 08 02 | 02 | 02 1 '
2.20. Amenajare/ modernizare statii 3 0 4 1 4 4 4 5
de transport public in Comuna Mitocu 042
Dragomirnei 0,4 0 0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 1
2.22. Amenajare/ modernizare statii 3 0 4 1 4 4 4 > 042
de transport public in Comuna Moara 0,4 0 0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 1 ’
2.23. Amenajare terminal intermodal 3 0 4 1 4 4 4 5 0,42
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Criteriu —» | C1 Cc2 C3 c4 C5 cé c7 c8
Pondere — | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20%
Punctaj
Matricea de performanta
Maisura/ Actiune de interventie |
Matricea de utilitate
in Comuna Moara 04 | 0 |02 08|02 02 02 1
2.25. Amenajare/ modernizare statii 3 0 4 1 4 4 4 5
de transport public in Comuna 042
Patrauti 0,4 0 0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 1
2.27. Amenajare/ modernizare statii 3 0 4 1 4 4 4 5 042
de transport public fn Orasul Salcea 0,4 0 0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 1 ’
2.28. Amenajare terminal intermodal 3 0 4 1 4 4 4 5 042
In Orasul Salcea o4 | o |02 08|02/ 02 02 1 '
2.31. Amenajare terminal intermodal 3 0 4 1 4 4 4 5 042
In Comuna $cheia 04 | 0 (02 080202 02] 1 ’
5.1. Sistem integrat de management si 3 0 3 2 3 3 3 3
modelare urbana destinat fluidizarii 042
traficului si iTmbunatitirii calititii ’
? ; ; 0,4 0 04 0,6 04 0,4 04 0,6

vietii (UAT Suceava) ' ’ ’ ’ ’ ’ ’
1.19. Construire pasaj pietonal peste 3 0 4 2 4 4 4 5
Varianta de ocolire a Municipiului 0,40
Suceava (UAT Moara) 0,4 0 0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 1
2.30. Amenajare/ modernizare statii 3 0 4 2 4 4 4 > 040
de transport public in Comuna $cheia 0,4 0 0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 1 ’
4.17. Amenajare/ modernizare 4 0 4 1 4 4 4 5
trotuare pe strizile de interes local in 0,40
Comuna Adancata 0,2 0 0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 1
4.20. Realizare retea de piste dedicate 4 0 4 1 4 4 4 5
circulatiei bicicletelor (UAT 0,40
Adancata) 0,2 0 0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 1
4.24. Amenajare/ modernizare 4 0 4 1 4 4 4 5
trotuare pe strizile de interes local in 040
Comuna Ipotest] 0,2 0 0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 1
4.26. Amenajare piste de biciclete in 4 0 4 1 4 4 4 5 040
Comuna Moara 0,2 0 02 | 08 | 02 | 02 | 02 1
4.28. Amenajare/ modernizare 4 0 4 1 4 4 4 5
trotuare si sistem de colectare ape 040
meteorice de-a lungul D] 208V in 0.2 0 0.2 0.8 0.2 0.2 0.2 1 ’
Comuna Patrauti ’ ’ ’ ’ ’ ’
4.29. Amenajare piste de biciclete in 4 0 4 1 4 4 4 040
Comuna Patrauti 0,2 0 0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 ’
4.35. Amenajare/ modernizare 4 0 4 1 4 4 4
trotuare pe strizile de interes local in 0,40

0,2 0 0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 1

Comuna Scheia
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Criteriu —

Pondere —

Masura/ Actiune de interventie |

4.2. Dezvoltarea retelei de piste
dedicate circulatiei bicicletelor In
Municipiul Suceava

4.3. Sistem de inchiriere biciclete
(bike-sharing) in Municipiul Suceava

4.30. Sistem de inchiriere biciclete
(bike-sharing) in comuna Patrduti

4.32. Amenajare/ modernizare
trotuare pe strdzile de interes local in
Orasul Salcea

4.33. Amenajare trotuare pe D] 290A/
Str. Aeroportului in Orasul Salcea

5.14. Dezvoltare sistem integrat de
management al traficului (UAT
Adéincata)

5.18. Dezvoltare sistem integrat de
management al traficului (UAT
Salcea)

4.14. Construire parciri pentru
biciclete la unititile de invatdmant
(UAT Suceava)

4.15. Amenajare parcari (rastele)
pentru biciclete dotate cu sisteme
antifurt (UAT Suceava)

1.8. Modernizare/reabilitare
infrastructura rutiera si pietonald in
zona Cettii de Scaun a Sucevei (UAT
Suceava)

4.1. Realizarea unor trasee pietonale
(UAT Suceava)

1.6. Realizare pasaj pietonal subteran
pe Calea Unirii in zona Complexului
Comercial Bazar (UAT Suceava)

1.7. Amenajare traseu Intre padure
Zamca, Cetate Zamca si Cetate Scheia
(UAT Suceava)

4.5. Amenajarea unor zone dedicate
exclusiv deplasarilor pietonale (UAT
Suceava)

C1
10%

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

0,4

0,4

0,2

0,4

0,2

0,2

Cc2
10%

oo o | ol ©C | O

o o o o0 ol o ol ©

[er]

[er]

o o O O

C3 C4 C5 Cé Cc7 Cc8
10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20%
Punctaj
Matricea de performanta
Matricea de utilitate
4 2 4 4 4 5
0,38
0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 1
5 1 4 4 4 5
0,38
0 0,8 0,2 0,2 0,2 1
5 1 4 4 4 5
0,38
0 0,8 0,2 0,2 0,2 1
4 2 4 4 4 5
0,38
0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 1
4 2 4 4 4 5
0,38
0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 1
3 1 3 3 3 2
0,38
0,4 0,8 0,4 0,4 0,4 0,4
3 1 3 3 3 2
0,38
0,4 0,8 0,4 0,4 0,4 0,4
5 1 5 4 4 5
0,36
0 0,8 0 0,2 0,2 1
5 1 5 4 4 5
0,36
0 0,8 0 0,2 0,2 1
4 1 4 4 4 3
0,32
0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 0,6
5 1 5 5 5 5
0,32
0 0,8 0 0 0 1
4 2 4 4 4 3
0,30
0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 0,6
4 2 4 4 4 3
0,30
0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 0,6
5 2 4 5 5 5
0,30
0 0,6 0,2 0 0 1
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Criteriu—» | C1 Cc2 C3 C4 C5 Cé6 Cc7 Cc8
Pondere » | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20%
Punctaj
Matricea de performanta
Maisura/ Actiune de interventie |
Matricea de utilitate
4.25, Dezvoltarea infrastructurii 5 0 5 0 5 0 0 0
necesare utilizarii autovehiculelor 030
electrice si hibride, respectiv a 0 0 0 1 0 1 1 0 ’
bicicletelor electrice (UAT Ipotesti)
4.27. Dezvoltarea infrastructurii 5 0 5 0 5 0 0 0
necesare utilizirii autovehiculelor 030
electrice si hibride, respectiva 0 0 0 1 0 1 1 0 ’
bicicletelor electrice (UAT Moara)
431, Dezvo!t_arez_i_infrastru.cturii 5 0 5 0 5 0 0 0
necesare utilizarii autovehiculelor 030
electrice si hibride, respectiv a ’
bicicletelor electrice (UAT Patrauti) 0 0 0 1 0 1 1 0
5.5. Realizare centru de management 4 0 4 2 4 4 4 3
comunitar pentru servicii publice 0,30
(UAT Suceava) 0,2 0 0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 0,6
1.10. Reabilitare/ modernizare 3 0 4 2 4 4 4 2
drumuri de interes local in Comuna 0,28
Adancata 0,4 0 0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 0,4
1.13. Reabilitare/ modernizare 3 0 4 2 4 4 4 2
drumuri de interes local in Comuna 0,28
Bosanci 0,4 0 0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 0,4
1.15. Reabilitare/ modernizare 3 0 4 2 4 4 4 2
drumuri de interes local in Comuna 0,28
Ipotesti 0,4 0 0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 0,4
1.16. Reabilitare/ modernizare 3 0 4 2 4 4 4 2
drumuri de interes local in Comuna 0,28
Mitocu Dragomirnei 0,4 0 0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 0,4
1.18. Reabilitare/ modernizare 3 0 4 2 4 4 4 2
drumuri de interes local in Comuna 0,28
Moara 0,4 0 0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 0,4
1.20. Reabilitare/ modernizare 3 0 4 2 4 4 4 2
drumuri de interes local in Comuna 0,28
Patrauti 0,4 0 0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 0,4
3 0 3 3 4 4 4 2
1.21. Reabilitare/ modernizare strazi 028
si trotuare Tn Orasul Salcea 0,4 0 0,4 0,4 0,2 0,2 0,2 0,4 ’
1.22. Reabilitare/ modernizare 3 0 4 2 4 4 4 2
drumuri de interes local in Comuna 0,28
Scheia 0,4 0 0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 0,4
1.9. Ruta alternativi Suceava - 3 0 3 3 3 3 3 0
Botosani pe strada Mirduti (UAT .28
0,4 0 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0

Suceava)
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Criteriu—» | C1 c2 C3 Cc4 C5 cé c7 c8
Pondere — | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20%
Punctaj
Matricea de performanta
Masura/ Actiune de interventie |
Matricea de utilitate

2.11. Reabilitarea Garii Ifcani si
colaborarea cu CFR pentru 4 0 5 z 5 5 5 5
introducerea unei conexiuni de tren 028
cu frecventa de minim 30 de minute ’
intre cele 2 giri, integrate in reteaua 0,2 0 0 0,6 0 0 0 1
de transport in comun (UAT Suceava)
4.4. Amenajarea de zZone cu prioritate 5 0 5 3 4 5 5 5
pentru pietoni ("shared space” - spatii 028
partajate/ reglementiri de tip zond 0 0 0 04 02 0 0 1 ’
rezidentiald) (UAT Suceava) ’ ’
4.19. Dezvoltarea infrastructurii 5 0 5 1 5 0 0 0
necesare utilizarii autovehiculelor 0.28
electrice si hibride, respectiv a ’

? ’ 0 0 0 0,8 0 1 1 0
bicicletelor electrice (UAT Adancata)
4.21. Dezvoltarea infrastructurii 5 0 5 1 5 0 0 0
necesare utilizarii autovehiculelor 028
el.e(.:trice si hibridg, respectiva _ 0 0 0 08 0 1 1 0 ’
bicicletelor electrice (UAT Bosanci)
4.34. Dezvo!t.aruee}.infrastru.cturii 5 0 5 1 5 0 0 0
necesare utilizarii autovehiculelor 028
electrice si hibride, respectiva 0 0 0 08 0 1 1 0 ’
bicicletelor electrice (UAT Scheia) ’
5.6. Reconfigurare intersectie strada 4 0 4 1 2 4 4 0
Traian Vuia cu Calea Unirii (UAT 028
Suceava) 0,2 0 0,2 0,8 0,6 0,2 0,2 0
5.16. Amenajare intersectie de tip 4 0 4 1 2 4 4 0
sens giratoriu DN 2-DJ 208V (UAT 028
Patriuti) 0,2 0 0,2 0,8 0,6 0,2 0,2 0
4.18. Achizitie de mijloace de 4 0 5 1 5 1 1 0 0,28
transport electrice in parcul de
autovehicule gestionat de autoritatea
publici locald (UAT Adéncata) 0.2 0 0 08 0 08 08 0 0.26
1.5. Realizare pasaj subteran pe B-dul 4 0 4 4 4 4 4 3
1 Mai in zona Spitalului Sfantul Ioan 0,26
cel Nou Suceava (UAT Suceava) 0,2 0 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,6
2.12. Reabilitarea infrastructurii 4 0 5 5 5 4 4 5
feroviare si operarea in ZUF Suceava 0,26
(UAT Suceava) 0,2 0 0 0 0 0,2 0,2 1
4.6. Dezvolt.a.rea @pfrastruc’.curii 5 0 5 2 5 0 0 0
necesare utilizarii autovehiculelor 0.26
electrice si hibride, respectiva 0 0 0 06 0 1 1 0 ’
bicicletelor electrice (UAT Suceava) !
4.9. Accesibilizare treceri de pietoni 5 0 5 2 5 5 5 5
pentru persoane cu deficiente motorii 0,26
sivarstnici (UAT Suceava) 0 0 0 0,6 0 0 0 1
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MUNICIPIUL SUCEAVA
al Zonei Urbane Functionale Suceava
Criteriu—» | C1 Cc2 C3 c4 C5 cé c7 c8
Pondere » | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20%
Punctaj
Matricea de performanta
Maisura/ Actiune de interventie |
Matricea de utilitate
5.3. Amenajare parcari colective de 4 0 4 ! 4 4 4 ! 024
tip Park&Ride (UAT Suceava) 0,2 0 0.2 0,8 0.2 0,2 0.2 0.2
1.1. Reabilitare/ modernizare strazi si 3 0 4 4 4 4 4 2
trotuare din zona centrali si 0,24
cartierele rezidentiale (UAT Suceava) | 04 0 6z | 02 02 | 02 | 02 | 04
4.16. Achizitie de mijloace de 4 0 5 2 5 1 1 0
transport electrice in parcul de
autovehicule gestionat de autoritatea 024
0,2 0 0 0,6 0 0,8 0,8 0

publicd locala (UAT Suceava) ’ ’ ’ ’
1.11. Modernizare poduri si podete la 3 0 4 1 4 4 4 0
nivelul retelei rutiere din comuna 0,22
Adancata 0,4 0 6z | 08 02 | 02 | 02 0
1.12. Modernizare drumuri de 4 0 4 1 4 4 4 0
exploatatie agricold in comuna 0,20
Adéincata, judetul Suceava 0,2 0 0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 0
1.14. Modernizarea drumului de 3 0 4 2 4 4 4 0
legiturd Bosanci-Ipotesti (zona 0,20
Redea) (UAT Bosanci) 0,4 0 0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 0
1.17. Realizare traseu/circuit turistic 3 0 4 2 4 4 4 0
prin modernizarea drumului 020
Dragomirna - Patrauti (UAT Mitocu ’
Dragomirnei) 0,4 0 0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 0
2.6. Amenajare sistem de transport pe 4 0 > 2 > > > 3 020
cablu (telecabina) (UAT Suceava) 0,2 0 0 0,6 0 0 0 0,6
3..2. Reali.zarea de cgntrei de 4 0 4 1 4 4 4 0
distributie a marfurilor in vederea
reducerii volumelor traficului de 020
marfuri in zonele rezidentiale (UAT 0,2 0 0,2 0,8 0,2 0,2 0,2 0
Suceava)
1.2. Extinderea tramei stradale in 3 0 4 3 4 4 4 0
zonele rezidentiale nou construite 0,18
(UAT Suceava] 0,4 0 0,2 0,4’ 0,2 0,2 0,2 0
5.19. Amenajare parciri collective 4 0 4 0 > 4 4 0 018
(UAT Scheia) 02 | 0 |02 1 o {0202 0
4..10. Ameﬂnajare de“trasee de 5 0 5 0 5 5 5 2
plimbare in natura in zona
periurbani: Dealui Casei cu Apa, 0,18
Dealul Manastirii, Parc Sipote, 0 0 0 1 0 0 0 0,4

Padurea Zamca (UAT Suceava)
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Criteriu—- | C1 C2 C3 C4 C5 Cé Cc7 C8
Pondere —» | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20%

Punctaj
Matricea de performanta
Masura/ Actiune de interventie |
Matricea de utilitate

1.4. Realizare centura - latura de Est 3 0 4 4 4 4 4 0 016
(UAT Suceava) 0,4 0 | 02 02 02| 02 02 0
5.13. Amenajare parciri pentru 4 0 4 1 5 4 4 0
mijloacele de transport de mare tonaj 016
in zona urbana functionala (UAT ’

’ 0,2 0 0,2 0,8 0 0,2 0,2 0
Suceava)
5.17. Amenajare locuri de parcare in 4 0 4 ! > 4 4 0 016
Oragul Salcea 0,2 0 02 | 08 0 02 | 02 0
5.4. Amenajare parciri de resedinta 4 0 4 4 5 4 4 0
si reabilitarea celor existente (UAT 010
Suceava) 0,2 0 0,2 0,2 0 0,2 0,2 0

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Performantele sistemului de transport sunt determinate pe de o parte de aspecte
cantitative si calitative ale infrastructurii, iar pe de alta parte de modul de operare aplicat la
nivelul acestora. In cadrul Planului de Mobilitate Urbani Durabild pentru Zona Urbani
Functionala Suceava au fost identificate o serie de interventii de organizare a serviciilor de
transport, atat iIn domeniul transportului public, cat si al celui privat.

In lista prioritizati se detaseaza interventia privind reglementarea functionirii serviciului
de transport public in baza unui contract de servicii publice actualizat, care si respecte
prevederile Regulamentului CE 1370 (in perioada de actiune a PMUD se incheie perioada
de valabilitate a contractului existent). Potentarea atractivitatii transportului public este
sustinuta de campanii de informare a populatiei asupra avantajelor sociale aduse de
reorientarea catre utilizarea transportului public in defavoarea transportului individual cu
autoturismul.

Interventiile de natura operationald, in domeniul managementului traficului contin masuri
referitoare la realizarea si aplicarea unei politici de parcare, care sa aiba ca obiectiv
reducerea atractivitatii transportului privat pentru deplasarile urbane, reglementare
logisticii de aprovizionare astfel incat sa nu stanjeneasca pietonii si autovehiculele aflate in
circulatie, reglementari privind reducerea vitezei de circulatie In zonele vulnerabile si
instituirea acestora, reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati
publice. De asemenea, pentru imbunatitirea modului de desfasurare a circulatiei, se
propune realizarea unei aplicatii informatice gazduita pe site-ul primariei, care sa ofere

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 275



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Zonei Urbane Functionale Suceava

informatii in timp real cu privire la zonele congestionate, blocajele din trafic, sectoarele
stradale pe care se executa lucrari etc.

In scopul maximizdrii efectelor obtinute ca urmare a realizdrii de investitii in domeniul
infrastructurii rutiere se propune ca planificarea acestora sa se efectueze in cadrul unei
planificari multianuale.

Prin masura de reorganizare a traseelor pentru accesul vehiculelor de marfa se va urmari
reducerea impactului negativ asupra mediului urban (poluare chimica, polare fonica,
degradarea arterelor rutiere, ocuparea benzilor de ciculatie, etc.). Aceasta masura are
caracter repetitiv, fiind actualizata ori de céate ori dezvoltirile la nivelul retelei rutiere
permit relocarea traseelor catre zone cu nivel scazut de locuire. De exemplu, dupa aparitia
variantei de ocolire/ centurii - latura de Sud-Vest, latura de Est.

Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulagiei, sunt propuse campanii de informare
si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a
spatiilor dedicate circulagiei publice si pentru orientarea catre modurile de transport
durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei conduite preventive a
conducatorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a biciclistilor.

Lista proiectelor si masurilor operationale prioritizate este prezentata in tabelul 6.2.

Tabelul 6.2. Mdsuri/ actiuni de interventie de naturd operationald.

Criteriu - C1 Cc2 C3 Cc4 C5 Cé Cc7 Cc8
Pondere — 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20%
Punctaj
Matricea de performanta
Masurd/ Actiune de interventie |
Matricea de utilitate
2.10. Optimiza.rea pr?guram.ulgi de 4 0 4 0 4 4 4 g
transport public de calatori si 042
adaptarea permanentd la nevoile ’
cetdtenilor (UAT Suceava) 0.2 0 0.2 1 0.2 0.2 0.2 1
8.2. Incheierea unui contract de
servicii publice conform 5 5 5 0 5 5 5 5
Regulamentului CE 1370 pentru 040
transportul public de cilatori (UAT 0 1 0 1 0 0 0 1
Suceava)
2.5. Realizarea unui traseu de 4 0 4 0 4 5 5 5
transport public tip ,Autobuz 0,38
Turistic” (UAT Suceava) 0,2 0 0,2 1 0,2 0 0 1
2.9. Implementarea de aplicatii
informatice care si furnizeze 4 0 4 0 4 5 5 5
utilizatorilor informatii actualizate 038
asupra ofertei de transport public, g
mobilitate urbani si puncte de interes | 0,2 0 0,2 1 0,2 0 0 1
(UAT Suceava)
5.8. Elaborare politica de parcare la 4 0 4 0 2 4 4 1 034
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Criteriu - C1 c2 C3 C4 C5 Cé Cc7 Cc8
Pondere — 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20%
Punctaj
Matricea de performanta
Masura/ Actiune de interventie 1 Matri de utilitat
atricea de utilitate

nivel urban (UAT Suceava) 0’2 0 0’2 1 0,6 0’2 0’2 0’2
5.7. Realizarea de studii de impact 4 0 4 1 2 4 4 1
pentru parcdri subterane pentru 032
fiecare cartier (UAT Suceava) 0,2 0 0,2 0,8 0,6 0,2 0,2 0,2
2.7. Derularea de campanii de c 0 c 0 c 5 5 4
informare publica referitoare la 0.26
utilizarea transportului public (UAT !
Suceava) 0 0 0 1 0 0 0 0,8
4.12. Adaptarea regulamentului de
acordare a licentelor de taxi in acord 5 0 5 0 5 3 3 2
cu nevoile persoanelor cu dizabilitati 026
si cu obiectivele de reducere a !
impactului asupra mediului (UAT 0 0 0 1 0 0,4 0,4 0,4
Suceava)
4.13. Adaptarea regulamentelor
aferente serviciilor de utilititi publice 5 0 5 0 5 3 3 2
fn acord cu obiectivele de reducere a 0,26
impactului asupra mediului (UAT 0 0 0 1 0 0,4 0,4 0,4
Suceava)
1.3. Realizarea unui Plan multianual
pentru lucrari necesare de 4 0 4 0 4 4 4 0
intretinere/mentenanti a retelei
pietonale/stradale, cu prioritizare in 022
functie de zona, complexitate si
resurse financiare necesare (UAT 0.2 0 0.2 1 0.2 0,2 0,2 0
Suceava)
3.1. Reglementare logistica de 4 0 4 0 4 4 4 0 022
aprovizionare (UAT Suceava) 0.2 0 0.2 1 0.2 0,2 0.2 0 ’
3.3. Reorganizarea traseelor pentru 4 0 4 0 4 4 4 0
accesul vehiculelor cu masa totala 022
maxima autorizatd mai mare de 3,5 g
tone (UAT Suceava) 0.2 0 0.2 1 0.2 0.2 0.2 0
5.2. Realizarea unei aplicatii 4 0 4 0 4 4 4 0
informatice care si ofere informatii in 0.22
timp real cu privire la problemele de !
traffic (UAT Suceava) 0.2 0 0.2 L 0.2 0.2 0.2 0
5.12. Derulare campanii de educatie
rutierd adresate tuturor categoriilor 5 0 5 0 5 5 5 3
de participanti la trafic (conducatori 0,22
auto, pietoni, biciclisti) (UAT 0 0 0 1 0 0 0 0,6
Suceava)
4.7. Plan Local de Actiune pentru 5 0 5 0 5 3 3 0
implementarea utilizirii vehiculelor 018
electrice, inclusiv pentru companiile ’
private (UAT Suceava) 0 0 0 1 0 0.4 0,4 0
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MUNICIPIUL SUCEAVA
al Zonei Urbane Functionale Suceava
Criteriu - c1 Cc2 C3 c4 C5 Cé c7 Cc8
Pondere - 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20%
Punctaj
Matricea de performanta
Maisura/ Actiune de interventie 1
Matricea de utilitate
4.11. Derulare campanii de educatie
rutierd adresate tuturor categoriilor 5 0 5 0 5 5 5 2
de participanti la trafic (conducdtori 018
auto, pietoni, biciclisti) (UAT 0 0 0 1 0 0 0 04
Suceava) ’
4.22. Plan Local de Actiune pentru 5 0 5 0 5 3 3 0
implementarea utilizarii vehiculelor 0,18
electrice (UAT Bosanci) 0 0 0 1 0 0,4 0,4 0
4.23. Derulare campanii de educatie
rutierad adresate tuturor categoriilor 5 0 5 0 5 5 5 2 018
de participanti la trafic (conducatori
de utilaje agricole, conducatori de 0 0 0 1 0 0 0 0,4 0,18
atelaje, elevi) (UAT Bosanci)
5.9. Elaborare si implementare de 5 0 5 0 4 5 5 1
reglementiri privind introducerea de 018
restrictii ale vitezei de circulatie In ’
zonele vulnerabile (UAT Suceava) 0 0 0 1 0.2 0 0 0.2
5.11. Derulare campanii de educatie 5 0 5 0 5 5 5 2
rutierd adresate tinerilor (UAT 018
Suceava) 0 0 0 1 0 0 0 0,4
5.15. Elaborare si implementare de 5 0 5 0 4 5 5 1
reglementiri privind introducerea de 018
restrictii ale vitezei de circulatie in !
zonele vulnerabile (UAT Bosanci) 0 0 0 1 0,2 0 0 0,2
4.8. Derularea de campanii de
informare publicd pentru 5 0 5 0 5 4 4 0
promovarea conceptului "car 014
pooling” (partajare a autoturismelor) 0 0 0 1 0 0,2 0,2 0
(UAT Suceava)
5.10. Elaborare si impletare 5 0 5 0 4 5 5 0
reglementdri privind programul de 014
realizare a serviciilor de utilitati !
0 0 0 1 0,2 0 0 0

publice (UAT Suceava)

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

In scopul maximizarii impactului interventiilor propuse in domeniul infrastructurii si in

domeniul operational, este necesara asigurarea unui cadru institutional adecvat. In acest

sens, se propune sustinerea functiondrii structurii interne din cadrul Primariei

Municipiului Suceava care are responsabilitati in implementarea si monitorizarea Planului
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de Mobilitate Urbana Durabila. Punctajul obtinut de acestd masura este prezentat in tabelul
6.3.

Tabelul 6.3. Mdsuri/ actiuni de interventie de naturd organizationald.

Criteriu—- | C1 C2 C3 C4 C5 Co6 c7 Cc8
Pondere - | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20%

Punctaj
Matricea de performanta
Masura/ Actiune de interventie !
Matricea de utilitate
8.1. Asigurarea functiondrii structurii 4 1 4 1 4 4 4 5
interne avind responsabilititi de 042

monitorizare a implementirii PMUD

pentru ZUF Suceava 0.2 0.2 0.2 08 0.2 0.2 0.2 1

Pe langa urmarirea activitatii de transport public, structra interna (departament/
compartiment/ serviciu) va avea un rol semnificativ in realizarea campaniilor propuse,
interventii incadrate in domeniul operational:

= Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea transportului
public;

® Derularea de campanii de informare publica pentru promovarea conceptului "car
pooling” (partajare a autoturismelor);

= Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tinerilor;
® Derularea de campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede);
Totodatd, reprezentantii acestui deparatament in colaborare cu factorii interesati, vor
elabora/ adapta o serie de reglementari locale cu privire la: logistica de aprovizionare,

reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile, programul de realizare a serviciilor de
utilitati publice, sustinerea utilizarii vehiculelor electrice.

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

6.4.1. Directii de actiune si proiecte la scara periurbana

Realizarea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila urmareste o abordare
integratda a mobilitagii cu zonele adiacente si coridoarele de transport nationale si
europene, pentru toate modurile de transport existente, avand In vedere importanta
conexitatii si conectivitafii retelei de transport multimodale asupra dezvoltarii economice
si sociale in regiune.
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In acest sens, au fost propuse proiecte a ciror implementare va conduce la imbuniititirea
accesibilitatii populatiei, la reducerea costurilor de transport pentru persoane si bunuri, la
reducerea poluarii atmosferice si fonice la nivel urban, contribuind astfel la orientarea
dezvoltdrii transporturilor in directia durabilitatii.

Proiectele cu implicatii la scara periurbana, grupate dupa tematicile de mobilitate din care

fac parte, sunt centralizate in tabelul 6.4.

Tabelul 6.4. Mdsuri/ actiuni de interventie la scard periurband.

Tematica

1. Interventii majore
asupra retelei stradale

2. Transport public

3. Transport de marfa

5. Managementul
traficului

7. Structurd intermodala
si operatiuni urbanistice
necesare

Masura/ actiune de interventie

1.4./ 3.4. Realizare centura - latura de Est (UAT Suceava)

2.1. Achizitie mijloace de transport public ecologice (UAT Suceava)

2.4. Realizare autobazi pentru sistemul de transport public metropolitan (UAT
Suceava)

2.8. Amenajarea unor noduri intermodale de transport in Municipiul Suceava

2.10. Optimizarea programului de transport public de cilitori si adaptarea
permanentd la nevoile cetitenilor (UAT Suceava)

2.11. Reabilitarea Garii [tcani si colaborarea cu CFR pentru introducerea unei
conexiuni de tren cu frecventa de minim 30 de minute Intre cele 2 giri, integrate
in reteaua de transport in comun (UAT Suceava)

2.12. Reabilitarea infrastructurii feroviare si operarea in ZUF Suceava (UAT
Suceava)

2.18. Amenajare terminal intermodal in Comuna Ipotesti
2.28. Amenajare terminal intermodal in Orasul Salcea
2.31. Amenajare terminal intermodal in Comuna Scheia

3.2. Realizarea de centre de distributie a marfurilor in vederea reducerii
volumelor traficului de marfuri in zonele rezidentiale (UAT Suceava)

3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totali maxima
autorizatd mai mare de 3,5 tone (UAT Suceava)

5.3./ 7.1. Amenajare parcari colective de tip Park&Ride (UAT Suceava)

7.2. Amenajarea unor noduri intermodale de transport in Municipiul Suceava
7.3. Amenajare terminal intermodal in Comuna Ipotesti
7.4. Amenajare terminal intermodal in Comuna Moara

7.5. Amenajare terminal intermodal in Orasul Salcea
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6.4.2. Directii de actiune si proiecte la scara localitatii

Actiunile propuse la scara localitatii vizeaza in principal cresterea ponderii modale a
transportului public, concomitent cu reducerea intensitatii traficul auto motorizat prin
cresterea calitativa a ofertei de transport public, amenajarea infrastructurii dedicate
deplasdrilor pietonale si cu bicicleta. Reglementarea aprovizionarii cu marfa si
reglementarea realizarii serviciilor de utilitati publice vor contribui la atingerea
obiectivului de redare a spatiului public

pentru folosinta cetatenilor. Printre masurile propuse se regasesc campaniile de informare
a cetatenilor, de educare a participantilor la trafic, astfel incat implementarea planului sa
intdmpine rezisten{d minima din partea acestora. O atentie deosebitd a fost acordata
accesibilizarii intregului sistem de transport (sistem rutier si pietonal, mijloace si statii de
transport public) pentru toate categoriile de persoane. Implementarea unor sisteme de
management al traficului, care presupun gestiunea traficului si informarea calatorilor, au
fost de asemenea prevazute ca si mdsuri de eficientizare a proiectelor de investitii in
infrastructura, vehicule, dotdri, astfel incat sa se obtina optimizarea resurselor necesare
pentru realizarea deplasarilor si procesul de planificare a calatoriei.

Masurile/ actiunile de interventie propuse, organizate in functie de arealul de influenta,
sunt prezentate in tabelul 6.5.

Tabelul 6.5. Mdsuri/ actiuni de interventie la scara localitdtii.

Tematica Masura/ actiune de interventie

1.1. Reabilitare/ modernizare strazi si trotuare din zona centrald si
cartierele rezidentiale (UAT Suceava)

1.3. Realizarea unui Plan multianual pentru lucrari necesare de
intretinere/mentenanti a retelei pietonale/stradale, cu prioritizare in
functie de zoni, complexitate si resurse financiare necesare (UAT Suceava)

1.4./ 3.4. Realizare centura - latura de Est (UAT Suceava)

1.5. Realizare pasaj subteran pe B-dul 1 Mai in zona Spitalului Sfantul loan
cel Nou Suceava (UAT Suceava)

1. Inte_rvenjcii majore asupra | 1.6, Realizare pasaj pietonal subteran pe Calea Unirii in zona Complexului
retelei stradale Comercial Bazar (UAT Suceava)

1.7. Amenajare traseu intre padure Zamca, Cetate Zamca si Cetate Scheia
(UAT Suceava)

1.8. Modernizare/reabilitare infrastructurd rutiera si pietonald In zona
Cetdtii de Scaun a Sucevei (UAT Suceava)

1.9. Ruta alternativa Suceava - Botosani pe strada Mirduti (UAT Suceava)
1.10. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Adancata

1.11. Modernizare poduri si podete la nivelul retelei rutiere din comuna
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Tematica

2. Transport public

Masura/ actiune de interventie

Adincata

1.12. Modernizare drumuri de exploatatie agricold in comuna Adancata,
judetul Suceava

1.13. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Bosanci

1.14. Modernizarea drumului de legdturi Bosanci-Ipotesti (zona Redea)
(UAT Bosanci)

1.15. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Ipotesti

1.16. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Mitocu
Dragomirnei

1.17. Realizare traseu/circuit turistic prin modernizarea drumului
Dragomirna - Patrauti (UAT Mitocu Dragomirnei)

1.18. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Moara

1.19. Construire pasaj pietonal peste Varianta de ocolire a Municipiului
Suceava (UAT Moara)

1.20. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local In Comuna Patriuti
1.21. Reabilitare/ modernizare strazi si trotuare in Orasul Salcea

1.22. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Scheia
2.1. Achizitie mijloace de transport public ecologice (UAT Suceava)

2.2. Achizitionare mijloace de transport ecologice pentru transportul elevilor
(UAT Suceava)

2.3. Actualizare (up-date) si extindere sistem de management al
transportului public si e-ticketing (UAT Suceava)

2.4. Realizare autobaza pentru sistemul de transport public metropolitan
(UAT Suceava)

2.5. Realizarea unui traseu de transport public tip ,Autobuz Turistic” (UAT
Suceava)

2.6. Amenajare sistem de transport pe cablu (telecabina) (UAT Suceava)

2.7. Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea
transportului public (UAT Suceava)

2.8./ 7.2. Amenajarea unor noduri intermodale de transport in Municipiul
Suceava

2.9. Implementarea de aplicatii informatice care si furnizeze utilizatorilor
informatii actualizate asupra ofertei de transport public, mobilitate urbana
si puncte de interes (UAT Suceava)

2.10. Optimizarea programului de transport public de caldtori si adaptarea
permanenti la nevoile cetitenilor (UAT Suceava)

2.11. Reabilitarea Garii Itcani si colaborarea cu CFR pentru introducerea
unei conexiuni de tren cu frecventa de minim 30 de minute intre cele 2 géri,
integrate in reteaua de transport in comun (UAT Suceava)

2.12. Reabilitarea infrastructurii feroviare si operarea in ZUF Suceava (UAT
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Tematica Masurd/ actiune de interventie

Suceava)

2.13. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna
Adancata

2.14. Amenajare statii de incidrcare electrici pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Adincata

2.15. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Bosanci

2.16. Amenajare statii de Incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Bosanci

2.17. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Ipotesti
2.18./ 7.3. Amenajare terminal intermodal in Comuna Ipotesti

2.19. Amenajare statii de incadrcare electricd pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Ipotesti

2.20. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Mitocu
Dragomirnei

2.21. Amenajare statii de incdrcare electricd pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Mitocu Dragomirnei

2.22. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Moara
2.23./ 7.4. Amenajare terminal intermodal in Comuna Moara

2.24. Amenajare statii de incdrcare electrici pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Moara

2.25. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Patrauti

2.26. Amenajare statii de Incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Patrauti

2.27. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Orasul Salcea
2.28./ 7.5. Amenajare terminal intermodal in Orasul Salcea

2.29. Amenajare statii de incdrcare electrici pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Orasul Salcea

2.30. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Scheia
2.31. Amenajare terminal intermodal In Comuna Scheia

2.32. Amenajare statii de incadrcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna $cheia

3.1. Reglementare logistica de aprovizionare (UAT Suceava)

3.2. Realizarea de centre de distributie a marfurilor in vederea reducerii
3. Transport de marfi volumelor traficului de marfuri in zonele rezidentiale (UAT Suceava)

3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala
maxima autorizati mai mare de 3,5 tone (UAT Suceava)

4.1. Realizarea unor trasee pietonale (UAT Suceava)

4, Sisteme alternative de
mobilitate 4.2./ 6.1. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in

Municipiul Suceava
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Tematica

Masura/ actiune de interventie
4.3. Sistem de fnchiriere biciclete (bike-sharing) in Municipiul Suceava

4.6. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Suceava)

4.7. Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizirii vehiculelor
electrice, inclusiv pentru companiile private (UAT Suceava)

4.8. Derularea de campanii de informare publicd pentru promovarea
conceptului "car pooling” (partajare a autoturismelor) (UAT Suceava)

4.9. Accesibilizare treceri de pietoni pentru persoane cu deficiente motorii si
varstnici (UAT Suceava)

4.10. Amenajare de trasee de plimbare in natura in zona periurband: Dealui
Casei cu Apa, Dealul Manastirii, Parc Sipote, Padurea Zamca (UAT Suceava)

4.11. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducatori auto, pietoni, biciclisti) (UAT Suceava)

4.12. Adaptarea regulamentului de acordare a licentelor de taxi In acord cu
nevoile persoanelor cu dizabilitati si cu obiectivele de reducere a impactului
asupra mediului (UAT Suceava)

4.13. Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilitdti publice in
acord cu obiectivele de reducere a impactului asupra mediului (UAT
Suceava)

4.14. Construire parciri pentru biciclete la unitatile de invatimant (UAT
Suceava)

4.15. Amenajare parcari (rastele) pentru biciclete dotate cu sisteme antifurt
(UAT Suceava)

4.16. Achizitie de mijloace de transport electrice In parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publicd locala (UAT Suceava)

4.17. Amenajare/ modernizare trotuare pe strizile de interes local in
Comuna Adancata

4.18. Achizitie de mijloace de transport electrice In parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publicd locala (UAT Adancata)

4.19. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Adincata)

4.20. Realizare retea de piste dedicate circulatiei bicicletelor (UAT Adancata)

4.21. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Bosanci)

4.22. Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizarii vehiculelor
electrice (UAT Bosanci)

4.23. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducatori de utilaje agricole, conducitori de atelaje,
elevi) (UAT Bosanci)

4.24. Amenajare/ modernizare trotuare pe strizile de interes local in
Comuna Ipotesti

4,25, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice

284

SIGMA MOBILITY ENGINEERING



i",‘a-?
p:‘ar,i_.

m MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
Wl s iy al Zonei Urbane Functionale Suceava

Tematica Masurd/ actiune de interventie

si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Ipotesti)
4.26. Amenajare piste de biciclete in Comuna Moara

4.27. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Moara)

4.28. Amenajare/ modernizare trotuare si sistem de colectare ape meteorice
de-a lungul D] 208V in Comuna Patrauti

4.29. Amenajare piste de biciclete in Comuna Patrauti
4.30. Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) in comuna Patrauti

4.31. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Patrauti)

4.32. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in Orasul
Salcea

4.33. Amenajare trotuare pe D] 2904/ Str. Aeroportului in Orasul Salcea

4.34. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Scheia)

4.35. Amenajare/ modernizare trotuare pe strizile de interes local in
Comuna Scheia

5.1. Sistem integrat de management si modelare urbana destinat fluidizarii
traficului si imbunatatirii calitatii vietii (UAT Suceava)

5.2. Realizarea unei aplicatii informatice care si ofere informatii in timp real
cu privire la problemele de trafic (UAT Suceava)

5.3./ 7.1. Amenajare parcari colective de tip Park&Ride (UAT Suceava)

5.4. Amenajare parciri de resedinta si reabilitarea celor existente (UAT
Suceava)

5.5. Realizare centru de management comunitar pentru servicii publice (UAT
Suceava)

5.6. Reconfigurare intersectie strada Traian Vuia cu Calea Unirii (UAT
Suceava)

5. Managementul traficului 5.7. Realizarea de studii de impact pentru parciri subterane pentru fiecare
cartier (UAT Suceava)

5.8. Elaborare politici de parcare la nivel urban (UAT Suceava)

5.9. Elaborare si implementare de reglementiri privind introducerea de
restrictii ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile (UAT Suceava)

5.10. Elaborare si impletare reglementiri privind programul de realizare a
serviciilor de utilititi publice (UAT Suceava)

5.11. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor (UAT Suceava)

5.12. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducatori auto, pietoni, biciclisti) (UAT Suceava)

5.13. Amenajare parciri pentru mijloacele de transport de mare tonaj in
zona urband functionald (UAT Suceava)
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5.14. Dezvoltare sistem integrat de management al traficului (UAT
Adancata)

5.15. Elaborare si implementare de reglementari privind introducerea de
restrictii ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile (UAT Bosanci)

5.16. Amenajare intersectie de tip sens giratoriu DN 2-DJ 208V (UAT
Patrauti)

5.17. Amenajare locuri de parcare in Orasul Salcea
5.18. Dezvoltare sistem integrat de management al traficului (UAT Salcea)
5.19. Amenajare parcdri collective (UAT Scheia)

8.1. Asigurarea functionarii structurii interne avand responsabilitati de
monitorizare a implementéirii PMUD pentru Suceava

8. Aspecte institutionale ] ] - ] .
8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE

1370 pentru transportul public de cdlatori (UAT Suceava)

6.4.3. Directii de actiune si proiecte la nivelul cartierelor / zonelor cu nivel ridicat
de complexitate

La nivelul cartierelor sunt vizate interventii care sa conduca la crearea unui mediu de trai
mai sigur si mai atractiv. Sunt propuse masuri/ actiuni de interventie de imbunatatire a
calitatii infrastructurii pentru deplasari pietonale si cu bicicleta si crestere a sigurantei si
securitatii circulatiei pentru aceste moduri de transport. Atit la nivelul cartierelor, cit si in
zohele cu nivel ridicat de complexitate, vor fi amenajate centre de Inchiriere si parcari
pentru biciclete racordate la reteaua de transport public. Totodatd, in zona centralg,
diagnosticata drept zona cu complexitate ridicata, sunt propuse amenajari de extindere a
infrastructurii in care deplasarile pietonale au prioritate.

La nivelul localitatilor din ZUF Suceva, actiunile cu impact la nivelul cartierelor se refera in
principal la modernizarea infrastructurii - strazi si trotuare.

Masurile/ actiunile de interventie propuse la acest nivel teritorial sunt mentionate in
tabelul 6.6.

Tabelul 6.6. Mdsuri/ actiuni de inferventie la scara cartierelor/ zonei cu nivel ridicat de complexitate.

Tematica Masura/ actiune de interventie

1.1. Reabilitare/ modernizare strazi si trotuare din zona centrald si

1. Interventii majore asupra | cartierele rezidentiale (UAT Suceava)
retelei stradale
1.2. Extinderea tramei stradale in zonele rezidentiale nou construite (UAT
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Tematica Masurad/ actiune de interventie
Suceava)
1.10. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Adancata

1.11. Modernizare poduri si podete la nivelul retelei rutiere din comuna
Adancata

1.13. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local In Comuna Bosanci
1.15. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Ipotesti

1.16. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local In Comuna Mitocu
Dragomirnei

1.18. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local iIn Comuna Moara
1.20. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local In Comuna Patrauti
1.21. Reabilitare/ modernizare stradzi si trotuare in Orasul Salcea

1.22. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local iIn Comuna Scheia
4.1. Realizarea unor trasee pietonale (UAT Suceava)

4.2./ 6.1. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in
Municipiul Suceava

4.4. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space" - spatii
partajate/ reglementiri de tip zona rezidentiald) (UAT Suceava)

4.5./ 6.2. Amenajarea unor zone dedicate exclusiv deplasarilor pietonale
(UAT Suceava)

4.6. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Suceava)

4, Sisteme alternative de - : : . .. o
mobilitate 4.9. Accesibilizare treceri de pietoni pentru persoane cu deficiente motorii si

varstnici (UAT Suceava)

4.17. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in
Comuna Adincata

4.24. Amenajare/ modernizare trotuare pe strizile de interes local in
Comuna Ipotesti

4.32. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in Orasul
Salcea

4.35. Amenajare/ modernizare trotuare pe strizile de interes local in
Comuna $cheia

5.4. Amenajare parcari de resedinti si reabilitarea celor existente (UAT
Suceava)

5.9. Elaborare si implementare de reglementiri privind introducerea de

5. Managementul traficului restrictii ale vitezei de circulatie In zonele vulnerabile (UAT Suceava)

5.15. Elaborare si implementare de reglementari privind introducerea de
restrictii ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile (UAT Suceava)
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII
PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

In cadrul acestui capitol este evaluat impactul masurilor/ actiunilor de interventie propuse
prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Zona Urbana Functionala Suceava la
nivelul orizontului de analizd 2030, atunci cind acestea lucreaza integrat in cadrul
scenariului "A face ceva”, comparativ cu situatia corespunzatoare scenariului "A face
minim”.

7.1. Eficienta economica

Analiza eficientei economice a planului de actiune este realizata in raport cu indicatorul
propus in Capitolul 4, care inglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport:

=  Durata medie a deplasdrii - durata medie a unei calatorii la nivelul unei zile medii
din an (tabelul 7.1).

Tabelul 7.1. Indicator de eficientd economicd, 2030.

i Scenariul "A face Scenariul "A face
Indicator R .
minim ceva
Durata medie a
20,0 17,7

deplasarii, min

Se constata ca prin implementarea proiectelor din scenariul "A face ceva”, se va obtine
reducerea valorilor acestui indicator cu 16,5%.
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7.2. Impactul asupra mediului

Pentru evaluarea impactului produs asupra mediului de activitatea de transport, in
Capitolul 4 au fost propusi spre analiza urmatorii indicatori:

= Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in [kg] - NO2, PM, HC, CO;

= Emisii de gaze cu efect de sera - Cantitatea de gaze cu efect de sera asociate
desfasurarii activitatii de transport, exprimata in [tone].

Aplicand metodologia de calcul descrisa in Capitolul 4 (care tine seama de caracteristicile
fluxurilor de trafic rezultate din modelul de transport), au fost cuantificate valorile acestor
indicatori la nivelul anului 2030, scenariul "A face ceva” (tabelul 7.2).

Tabelul 7.2. Indicatori - evaluare impact asupra mediului, MZA 2030.

i STl Scenariul "A face ceva”
Indicator "A face minim"
NO: 1130,38 997,67
Emisii de gaze PM 52,55 4343
poluante, kg HC 653,77 485,18
(o0 6084,42 4415,38
Emisii de gaze cu efect 301.20 273 49

de seri, tone

Prin raportare la valorile estimate a se inregistra la nivelul aceluiasi orizont de prognoza, in
situatia descrisa prin scenariul "A face minim", se constata ca implementarea proiectelor
propuse va conduce la imbunatatirea calitatii aerului si la reducerea gazelor cu efect de
sera, contribuind astfel la atingerea tintelor europene si nationale.

Pentru emisiile de hidrocarburi si monoxid de carbon reprezentative pentru reteaua
stradala internd, se estimeaza reduceri de peste 25%, reflectand efectele propunerilor de
imbunatatire a mobilitdtii urbane. Pentru ceilalti factori de emisie, specifici vehiculelor de
marfa care utilizeaza reteaua majora de circulatie (variante de ocolire/ autostrazi/
drumuri expres), reducerile sunt mai usoare.

Cantititile de gaze cu efect de sera (GES) calculate la nivelul intregii retele din ZUF Suceava
pe baza modelului de calcul publicat in Ghidul de evaluare JASPERS (Transport) -
Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera din Sectorul
Transporturilor (Anexa 4.1.4.a - Instrument pentru calcularea emisiilor GES din sectorul
transporturilora Ghidului solicitantului Obiectiv Specific 4.1, POR 2014-2020), pentru o zi
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medie din an, in scenariul "A face ceva" - orizontul 2030 sunt prezentate in tabelul 7.3.
Acestea, impreuna cu valorile corespunzatoare scenariului "A face minim" - orizontul 2030
(tabelul 4.11) sunt centralizate in tabelul 7.2.

Tabelul 7.3. Emisii de GES, MZA, Scenariul A face ceva” 2030.

Emisiile totale GES {tCO2e) | 273.49)
Emisii totale de GES pentru intrequl model de trafic pentru anul 2036

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV 0oGV1 oGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e} 148.09] 46.73 16.60] 46.31 0.00 0.00] 15.75] 0.00

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2030

Date de intrare

Anul de referintt pentru datele de trafic

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdérul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul evaludirii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC

Tipul vehiculelor Autoturisme LGV oGV1 oGV2 PSv Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Kilometri parcursi de vehicule

Viteze medii

Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impdrtiti kilometrii parcursi de vehicule
Categoria de [Descrierea

vitezd km/h

Utilizarea categotiilor de drumuri
Tmpértirea numérului total de kilometri parcursi de vehicule in funciie de categoriile de viteze medii

| COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV oGV1 0oGV2 Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Urband
Suburbana
Rurald

Autostradd

100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

7.3. Accesibilitate

Imbunititirea accesibilititii pentru toate categoriile de utilizatori reprezinti unul dintre
obiectivele PMUD pentru ZUF Suceava. Pentru atingerea acestui obiectiv au fost propuse o
serie de proiecte/ masuri care vizeaza:

—> accesibilitatea sistemului de transport public;

—» accesibilitatea sistemului de transport local: acces pietonal, trotuare pentru
persoanele cu mobilitate redusa, persoanele cu nevoi speciale;
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—> accesibilitatea intre retelele de transport local si regional de caldtori (terminal de
transport intermodal);

—> accesibilitatea in raport cu reteaua majord de circulatie (drumuri de mare viteza,
centurd).

Evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al accesibilitatii este realizata prin
prisma valorilor urmatorilor indicatori:

®»  Media duratelor de deplasare din fiecare zond cdtre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimatd in minute

A fost propus spre analiza urmatorul obiectiv de natura socio-economica:
= Zona centrala

= Accesibilitatea sistemului de transport public: proportia vehiculelor de transport
public si a statiilor dotate cu facilitdti pentru persoanele cu mobilitate rudusa

Prin implementarea proiectelor propuse, la nivelul intregului sistem de transport se
estimeaza cresterea accesibilitatii prin reducerea duratelor de acces la obiectivul analizat,
respectiv prin dezvoltarea sistemului de transport public (achizitionarea de vehicule de
transport public dotate cu facilitati pentru persoanele cu mobilitate redusa) (tabelul 7.4).

Tabelul 7.4. Indicatori - evaluare accesibilitate, MZA 2030.

Indi Scenariul Scenariul
ndicator "A face minim" "A face ceva”
Media duratelor de deplasare din
. . L. 14,7 12,2
fiecare zona catre Zona centrala, min
Accesibilitatea sistemului de 50,0 100,0

transport public, %

Reprezentarea grafica a impactului in raport cu primul indicator, la nivelul fiecarei zone de
trafic pentru obiectivul analizat, obtinut ca urmare a implementarii proiectelor grupate in
scenariul "A face ceva”, este realizata in figurile 7.1 - 7.2. Impactul scenariului “A face ceva"”
(AFC) fata de situatia descrisa de scenariului "A face minim" (AFM) a fost analizat prin
intermediul variatiilor relative ale accesibilititii, exprimate in procente. Aceasta
reprezentare este utila pentru a evidentia zonele de trafic pentru care durata de deplasare
fata de un obiectiv analizat creste sau scade ca urmare a implementarii proiectelor
agregate in scenariul "A face ceva" fata de situatia de baza, aferenta scenariului "A face
minim". Calculul variatiilor relative s-a realizat cu relatia:

Variatia relativa = [(Val_AFC-Val_AFM)/Val_AFM]*100 [%]

Efectele conjugate ale proiectelor propuse, conduc la imbunatatirea accesibilitatii
localitatilor din estul si nordul teritoriului de analizd (Salcea, Adancata, Patriuti),
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caracterizate de accesibilitate redusa in situatia actuala (Capitolul 4) in raport cu obiectivul
socio-economic analizat. Aceste reduceri ale duratelor de deplasare se obtin ca urmare a
aparitiei drumurilor de mare viteza Pascani - Suceava si Suceava - Siret, respectiv a
centurii est, care contribuie la degrevarea retelei locale de traficul de tranzit si de
vehiculele de marfi. In zona urbani, fmbunititirea semnificativid a accesibilititii este
estimata pentru teritoriul delimitat de bratul sting al Raului Suceava, zona afectata de
reducerea accesibilitatii in scenariul "A face minim".

LEGENDA
Accesihilitatea fata
de zona centralda @
Municipiulul Swceava [min. |
B ooa-» 207 AT -5 1113
| FREET N e R VPR LA
= R EYNTRE VTR

sim-s7ie R v

rqacensy [ peoe s 2o

Tasvesaoas [ 2ema-s 1200
Zone de trafic

e Regea rutierd

Figura 7.1. Accesibilitatea cdtre Zona Centrald fn scenariul scenariul "A face minim" 2030.
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Figura 7.2. Variatia relativd a accesibilitdtii fatd de Zona Centrald,
scenariul AFC 2030 vs. scenariul AFM 2030.

Beneficiile aduse de implementarea propunerilor in ceea ce priveste accesibilitatea,
cunatificatd prin intermediul indicatorilor mentionati, sunt resimtite de o parte
considerabila a populatiei din arealul de studiu.

Prin implementarea propunerilor care vizeaza dezvoltarea sistemului de transport public
local se va Imbunatati considerabil accesibilitatea teritoriului. Accesibilitea teritoriala
ridicatd a sistemului de transport public are corespondentd in atractivitate ridicatd a
acestui mod de transport si reducerea numarului de deplasari cu autovehiculul personal.
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7.4. Siguranta

Strategia Nationala de Siguranta Rutiera pentru perioada 2021-2030 urmareste
implementarea normelor si liniilor directoare ale Uniunii Europene asa cum sunt ele
prezentate in documentul cadru de politici europene in domeniul sigurantei rutiere “Vision
Zero”, anume reducerea numarului de decedati in accidente rutiere pana in 2050 pana
aproape de zero. In cadrul Strategiei pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd -
inscrierea transporturilor europene pe calea viitorului, prin Initiativa emblematica nr. 10 -
imbunatatirea sigurantei si a securitatii transporturilor, se stabileste ca etapa principala de
orientare in directia unei mobilititi reziliente “Pdnd fn 2050, numdrul deceselor pentru
toate modurile de transport din UE va fi aproape egal cu zero”.

Conform Planului National de Redresare si Rezilientd, ca obiectiv intermediar, Romania isi
asuma obiectivul Uniunii Europene de reducere a numarului de victime (raniti sau
decedati) cu 50% pana in 2030. Avand in vedere prevederile Strategiei sus mentionate,
siguranta imbunatatita constituie unul dintre obiectivele PMUD pentru ZUF Suceava. Astfel,
printre interventiile propuse in planul de actiune se regaseste o serie de masuri a caror
implementare sa conduca la cresterea sigurantei participantilor la trafic.

Pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al sigurantei circulatiei, in
Capitolul 4 s-a propus analiza indicatorului Intensitatea traficului - numarul mediu zilnic
de vehicule-km inregistrat 1a nivelul retelei in decursul unei zile medii din an.

In tabelul 7.5 sunt prezentate valorile acestui indicator calculate la nivelul orizontului de
prognoza 2030, pentru scenariile "A face minim" si "A face ceva”.

Tabelul 7.5. Indicator - evaluare sigurantd, MZA 2030.

: Scenariul Scenariul
Indicator ,, e
A face minim "A face ceva”
Intensitatea traficului, 1760369 15687808

vehicule-km, MZA

Prin implementarea tuturor proiectelor selectate se estimeaza reducerea intensitatii
traficului la nivelul Intregului areal de studiu cu 9,8%. Diminuarea intensitatii traficului
este asociata cu reducerea riscului de producere a accidentelor, aspect semnificativ al
sigurantei circulatiei.
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7.5. Calitatea vietii

Prin implementarea interventiilor selectate in cadrul Planului de Mobilitate Urbana
Durabila pentru Zona Urbana Functionald Suceava se estimeaza reducerea impactului
activititii de transport asupra mediului, concomitent cu imbunatatirea accesibilititii si a
sigurantei circulatiei, In conditii de eficienta economica (capitolele 7.1 - 7.4). Tinand seama
ca toate aceste aspecte concura la definirea calitatii vietii din punct de vedere al mobilitatii,
se poate concluziona ca prin functionarea sistemului de transport in acord cu
recomandarile PMUD (scenariul "A face ceva”), se asteapta cresterea calitatii vietii
locuitorilor din arealul de studiu comparativ cu situatia scenariului "A face minim”.

Aceasta concluzie este intarita de evolutia crescatoare inregistrata de indicatorul exprimat
ca ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu mediul (transport public,
cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) din totalul calatoriilor zilnice realizate la
nivelul localitdtii intr-o zi lucratoare medie din an, in scenariul "A face ceva”, fata de
scenariul "A face minim" (tabelul 7.6).

Tabelul 7.6. Indicator - evaluare a calitdtii vietii 2030.

Scenariul Scenariul

Indicator e g - @
A face minim A face ceva

Ponderea de utilizare a
modurilor de transport 41,7 51,0
prietenoase cu mediul, %
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1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA
PROIECTELOR PE TERMEN SCURT, MEDIU SI LUNG

1.1. Cadrul de prioritizare

Esalonarea implementarii propunerilor din compunerea planului de actiune este realizata
pe termen scurt (2023), mediu (2026) si lung (2030). Incadrarea interventiilor selectate in
cele trei perioade de implementare, (i) 2021-2023, (ii) 2024-2026 si (iii) 2027-2030 s-a
realizat avand in vedere urmatoarele aspecte:

Maturitatea proiectului din punct de vedere al stadiului de elaborare a
documentatiilor tehnico-economice

S-au considerat intr-un stadiu avansat proiectele pentru care exista/ sunt in
lucru studii de fezabilitate, documentatii de avizare a lucrdrilor de interventie
etc.

Anvelopa bugetara anuala estimata pentru a fi alocata implementarii PUMD

Potrivit calculelor realizate in Capitolul 5, pentru perioada 2022-2030 bugetul
disponibil este de aproximativ 225,830 milioane Euro.

Valoarea totala a costurilor de implementare a proiectelor selectate, proiecte
care descriu scenariul "A face ceva"

Costurile totale de realizare a proiectelor selectate sunt estimate la valoarea de
225,576 milioane Euro. Proiectele eligibile pentru finantare prin Programul
Operational Regional 2014-2020, Prioritatea de Investitii 4 au asociate costuri
de 96,055 milioane Euro.

Durata medie de implementare a propunerii, date rezultate din documente
tehnice (in cazul in care existd) sau estimate pe baza experientelor similare
realizate in orase din Romania
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= Inderdependenta dintre propuneri; exista situatii In care implementarea unei
masuri/ interventii este conditionata de functionarea unei masuri/ interventii
implementate anterior.

1.2. Prioritatile stabilite

Parcurgand etapele de analizd prezentate mai sus, prin coroborarea datelor obtinute, se

recomanda urmatoarea alocarea in timp a interventiilor propuse:

=  Perioada 2021-2023:

- 2.2. Achizitionare mijloace de transport ecologice pentru transportul elevilor
(UAT Suceava)

- 2.1. Achizitie mijloace de transport public ecologice (UAT Suceava)

- 2.4. Realizare autobaza pentru sistemul de transport public metropolitan
(UAT Suceava)

- 2.8. Amenajarea unor noduri intermodale de transport in Municipiul Suceava
(UAT Suceava)

- 2.14. Amenajare statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Adancata (UAT Adancata)

- 2.16. Amenajare statii de Incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Bosanci (UAT Bosanci)

- 2.19. Amenajare statii de Incdrcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna [potesti (UAT Ipotesti)

- 2.21. Amenajare statii de Incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Mitocu Dragomirnei (UAT Mitocu
Dragomirnei)

- 2.24. Amenajare statii de Incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Moara (UAT Moara)

- 2.26. Amenajare statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Patrauti (UAT Patrauti)

- 2.29. Amenajare statii de Incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Orasul Salcea (UAT Salcea)

- 2.32. Amenajare statii de Incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Scheia (UAT Scheia)

- 2.3. Actualizare (up-date) si extindere sistem de management al
transportului public si e-ticketing (UAT Suceava)

- 2.10. Optimizarea programului de transport public de cdlatori si adaptarea
permanenta la nevoile cetatenilor (UAT Suceava)
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- 2.13. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Adancata
(UAT Adancata)

- 2.15. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Bosanci
(UAT Bosanci)

- 2.17. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Ipotesti
(UAT Ipotesti)

- 2.18. Amenajare terminal intermodal ih Comuna Ipotesti (UAT Ipotesti)

- 2.20. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Mitocu
Dragomirnei (UAT Mitocu Dragomirnei)

- 2.22. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Moara
(UAT Moara)

- 2.23. Amenajare terminal intermodal in Comuna Moara (UAT Moara)

- 2.25. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Patrauti
(UAT Patrauti)

- 2.27. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Orasul Salcea
(UAT Salcea)

- 2.28. Amenajare terminal intermodal in Orasul Salcea (UAT Salcea)
- 2.31. Amenajare terminal intermodal in Comuna Scheia (UAT Scheia)

- 5.1. Sistem integrat de management si modelare urbana destinat fluidizarii
traficului si imbunatatirii calitatii vietii (UAT Suceava)

- 8.1. Asigurarea functiondrii structurii interne avand responsabilitti de
monitorizare a implementarii PMUD pentru ZUF Suceava (UAT Suceava)

- 1.19. Construire pasaj pietonal peste Varianta de ocolire a Municipiului
Suceava (UAT Moara)

- 2.30. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Scheia
(UAT Scheia)

- 4.17. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in
Comuna Adancata (UAT Adancata)

- 4.20. Realizare retea de piste dedicate circulatiei bicicletelor (UAT Adancata)

- 4.24. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in
Comuna Ipotesti (UAT Ipotesti)

- 4.26. Amenajare piste de biciclete in Comuna Moara (UAT Moara)

- 4.28. Amenajare/ modernizare trotuare si sistem de colectare ape meteorice
de-a lungul D] 208V in Comuna Patrauti (UAT Patrauti)

- 4.29. Amenajare piste de biciclete In Comuna Patrauti (UAT Patrauti)

- 4.35. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in
Comuna Scheia (UAT Scheia)
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8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE
1370 pentru transportul public de calatori (UAT Suceava)

4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in Municipiul
Suceava (UAT Suceava)

4.3. Sistem de Inchiriere biciclete (bike-sharing) in Municipiul Suceava (UAT
Suceava)

4.30. Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) in comuna Patrauti (UAT
Patrauti)

4.32. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in Orasul
Salcea (UAT Salcea)

4.33. Amenajare trotuare pe D] 290A/ Str. Aeroportului in Orasul Salcea
(UAT Salcea)

5.14. Dezvoltare sistem integrat de management al traficului (UAT Adancata)
5.18. Dezvoltare sistem integrat de management al traficului (UAT Salcea)

2.9. Implementarea de aplicatii informatice care sa furnizeze utilizatorilor
informatii actualizate asupra ofertei de transport public, mobilitate urbana si
puncte de interes (UAT Suceava)

4.14. Construire parcari pentru biciclete la unitatile de invatamant (UAT
Suceava)

4.15. Amenajare parcari (rastele) pentru biciclete dotate cu sisteme antifurt
(UAT Suceava)

5.8. Elaborare politica de parcare la nivel urban (UAT Suceava)

5.7. Realizarea de studii de impact pentru parcari subterane pentru fiecare
cartier (UAT Suceava)

1.6. Realizare pasaj pietonal subteran pe Calea Unirii in zona Complexului
Comercial Bazar (UAT Suceava)

4.5. Amenajarea unor zone dedicate exclusiv deplasarilor pietonale (UAT
Suceava)

4.25. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Ipotesti)

4.27. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Moara)

4.31. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Patrauti)

5.5. Realizare centru de management comunitar pentru servicii publice (UAT
Suceava)

1.10. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Adancata
(UAT Adéancata)
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- 1.13. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Bosanci
(UAT Bosanci)

- 1.15. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Ipotesti
(UAT Ipotesti)

- 1.16. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Mitocu
Dragomirnei (UAT Mitocu Dragomirnei)

- 1.18. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Moara
(UAT Moara)

- 1.20. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Patrauti
(UAT Patrauti)

- 1.21. Reabilitare/ modernizare strazi si trotuare in Orasul Salcea (UAT
Salcea)

- 1.22. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Scheia
(UAT Scheia)

- 1.9. Ruta alternativa Suceava - Botosani pe strada Mirauti (UAT Suceava)

- 2.11. Reabilitarea Garii Itcani si colaborarea cu CFR pentru introducerea unei
conexiuni de tren cu frecventa de minim 30 de minute intre cele 2 gari,
integrate in reteaua de transport in comun (UAT Suceava)

- 4.19. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Adéncata)

- 4.21. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Bosanci)

- 4.34. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Scheia)

- 5.6. Reconfigurare intersectie strada Traian Vuia cu Calea Unirii (UAT
Suceava)

- 5.16. Amenajare intersectie de tip sens giratoriu DN 2-D] 208V (UAT
Patrauti)

- 4.18. Achizitie de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publica locala (UAT Adancata)

- 1.5. Realizare pasaj subteran pe B-dul 1 Mai in zona Spitalului Sfantul loan cel
Nou Suceava (UAT Suceava)

- 2.7.Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea
transportului public (UAT Suceava)

- 2.12. Reabilitarea infrastructurii feroviare si operarea in ZUF Suceava (UAT
Suceava)

- 4.6. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Suceava)
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4.9. Accesibilizare treceri de pietoni pentru persoane cu deficiente motorii si
varstnici (UAT Suceava)

4.12. Adaptarea regulamentului de acordare a licentelor de taxi in acord cu
nevoile persoanelor cu dizabilitati si cu obiectivele de reducere a impactului
asupra mediului (UAT Suceava)

4.13. Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilitati publice in
acord cu obiectivele de reducere a impactului asupra mediului (UAT
Suceava)

5.3. Amenajare parcari colective de tip Park&Ride (UAT Suceava)

1.1. Reabilitare/ modernizare strazi si trotuare din zona centrala si cartierele
rezidentiale (UAT Suceava)

4.16. Achizitie de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publica locala (UAT Suceava)

1.3. Realizarea unui Plan multianual pentru lucrari necesare de
intretinere/mentenania a refelei pietonale/stradale, cu prioritizare in functie
de zona, complexitate si resurse financiare necesare (UAT Suceava)

1.11. Modernizare poduri si podete la nivelul retelei rutiere din comuna
Adancata (UAT Adéancata)

3.1. Reglementare logistica de aprovizionare (UAT Suceava)

3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala
maxima autorizata mai mare de 3,5 tone (UAT Suceava)

5.2. Realizarea unei aplicatii informatice care sa ofere informatii in timp real
cu privire la problemele de trafic (UAT Suceava)

5.12. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducatori auto, pietoni, biciclisti) (UAT Suceava)

1.12. Modernizare drumuri de exploatatie agricold in comuna Adancata,
judetul Suceava (UAT Adancata)

1.14. Modernizarea drumului de legatura Bosanci-Ipotesti (zona Redea)
(UAT Bosanci)

1.17. Realizare traseu/circuit turistic prin modernizarea drumului
Dragomirna - Patrauti (UAT Mitocu Dragomirnei)

1.2. Extinderea tramei stradale in zonele rezidentiale nou construite (UAT
Suceava)

5.19. Amenajare parcari colective (UAT Scheia)

4.7. Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizarii vehiculelor
electrice, inclusiv pentru companiile private (UAT Suceava)

4.10. Amenajare de trasee de plimbare In natura in zona periurbana: Dealui
Casei cu Apa, Dealul Manastirii, Parc Sipote, Padurea Zamca (UAT Suceava)
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- 4.11. Derulare campanii de educafie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducatori auto, pietoni, biciclisti) (UAT Suceava)

- 4.22.Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizarii vehiculelor
electrice (UAT Bosanci)

- 4.23. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducatori de utilaje agricole, conducatori de atelaje,
elevi) (UAT Bosanci)

- 5.9. Elaborare si implementare de reglementari privind introducerea de
restrictii ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile (UAT Suceava)

- 5.11. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor (UAT Suceava)

- 5.15. Elaborare si implementare de reglementari privind introducerea de
restrictii ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile (UAT Bosanci)

- 1.4, Realizare centura - latura de Est (UAT Suceava)

- 5.13. Amenajare parcari pentru mijloacele de transport de mare tonaj in zona
urbana functionala (UAT Suceava)

- 5.17. Amenajare locuri de parcare in Orasul Salcea (UAT Salcea)

- 4.8. Derularea de campanii de informare publica pentru promovarea
conceptului "car pooling” (partajare a autoturismelor) (UAT Suceava)

- 5.10. Elaborare si impletare reglementari privind programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice (UAT Suceava)

- 5.4. Amenajare parcari de resedinta si reabilitarea celor existente (UAT
Suceava)

=  Perioada 2024-2026:

- 2.2. Achizitionare mijloace de transport ecologice pentru transportul elevilor
(UAT Suceava)

- 2.1. Achizitie mijloace de transport public ecologice (UAT Suceava)

- 2.4. Realizare autobaza pentru sistemul de transport public metropolitan
(UAT Suceava)

- 2.8. Amenajarea unor noduri intermodale de transport in Municipiul Suceava
(UAT Suceava)

- 2.14. Amenajare statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Adancata (UAT Adancata)

- 2.16. Amenajare statii de Incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Bosanci (UAT Bosanci)

- 2.19. Amenajare statii de Incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna I[potesti (UAT Ipotesti)
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2.21. Amenajare statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Mitocu Dragomirnei (UAT Mitocu
Dragomirnei)

2.24. Amenajare statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Moara (UAT Moara)

2.26. Amenajare statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Patrauti (UAT Patrauti)

2.29. Amenajare statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Orasul Salcea (UAT Salcea)

2.32. Amenajare statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Scheia (UAT S$cheia)

2.3. Actualizare (up-date) si extindere sistem de management al
transportului public si e-ticketing (UAT Suceava)

2.13. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Adancata
(UAT Adancata)

2.15. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Bosanci
(UAT Bosanci)

2.17. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Ipotesti
(UAT Ipotesti)

2.18. Amenajare terminal intermodal ih Comuna Ipotesti (UAT Ipotesti)

2.20. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Mitocu
Dragomirnei (UAT Mitocu Dragomirnei)

2.22. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Moara
(UAT Moara)

2.23. Amenajare terminal intermodal in Comuna Moara (UAT Moara)

2.25. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Patrauti
(UAT Patrauti)

2.27. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Orasul Salcea
(UAT Salcea)

2.28. Amenajare terminal intermodal n Orasul Salcea (UAT Salcea)
2.31. Amenajare terminal intermodal in Comuna Scheia (UAT Scheia)

5.1. Sistem integrat de management si modelare urbana destinat fluidizarii
traficului si imbunatatirii calitatii vietii (UAT Suceava)

8.1. Asigurarea functionarii structurii interne avand responsabilitati de
monitorizare a implementarii PMUD pentru ZUF Suceava (UAT Suceava)

1.19. Construire pasaj pietonal peste Varianta de ocolire a Municipiului
Suceava (UAT Moara)

2.30. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Scheia
(UAT Scheia)
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- 4.17. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in
Comuna Adéancata (UAT Adancata)

- 4.20. Realizare retea de piste dedicate circulatiei bicicletelor (UAT Adancata)

- 4.24. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in
Comuna Ipotesti (UAT Ipotesti)

- 4.26. Amenajare piste de biciclete in Comuna Moara (UAT Moara)

- 4.28. Amenajare/ modernizare trotuare si sistem de colectare ape meteorice
de-a lungul D] 208V in Comuna Patrauti (UAT Patrauti)

- 4.29. Amenajare piste de biciclete in Comuna Patrauti (UAT Patrauti)

- 4.35. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in
Comuna Scheia (UAT Scheia)

- 4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in Municipiul
Suceava (UAT Suceava)

- 4.3. Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) in Municipiul Suceava (UAT
Suceava)

- 4.30. Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) in comuna Patrauti (UAT
Patrauti)

- 4.32. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in Orasul
Salcea (UAT Salcea)

- 4.33. Amenajare trotuare pe D] 290A/ Str. Aeroportului in Orasul Salcea
(UAT Salcea)

- 5.14. Dezvoltare sistem integrat de management al traficului (UAT Adancata)
- 5.18. Dezvoltare sistem integrat de management al traficului (UAT Salcea)

- 2.5.Realizarea unui traseu de transport public tip ,,Autobuz Turistic” (UAT
Suceava)

- 4.14. Construire parcdri pentru biciclete la unititile de invatamant (UAT
Suceava)

- 4.15. Amenajare parcari (rastele) pentru biciclete dotate cu sisteme antifurt
(UAT Suceava)

- 1.8. Modernizare/reabilitare infrastructura rutiera si pietonala in zona
Cetatii de Scaun a Sucevei (UAT Suceava)

- 4.1. Realizarea unor trasee pietonale (UAT Suceava)

- 1.6. Realizare pasaj pietonal subteran pe Calea Unirii in zona Complexului
Comercial Bazar (UAT Suceava)

- 1.7. Amenajare traseu intre padure Zamca, Cetate Zamca si Cetate Scheia
(UAT Suceava)

- 4.5. Amenajarea unor zone dedicate exclusiv deplasarilor pietonale (UAT
Suceava)
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4.25. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Ipotesti)

4.27. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Moara)

4.31. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Patrauti)

5.5. Realizare centru de management comunitar pentru servicii publice (UAT
Suceava)

1.10. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Adancata
(UAT Adéancata)

1.13. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Bosanci
(UAT Bosanci)

1.15. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Ipotesti
(UAT Ipotesti)

1.16. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Mitocu
Dragomirnei (UAT Mitocu Dragomirnei)

1.18. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Moara
(UAT Moara)

1.20. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Patrauti
(UAT Patrauti)

1.21. Reabilitare/ modernizare strazi si trotuare in Orasul Salcea (UAT
Salcea)

1.22. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Scheia
(UAT Scheia)

1.9. Ruta alternativa Suceava - Botosani pe strada Mirauti (UAT Suceava)

2.11. Reabilitarea Garii Itcani si colaborarea cu CFR pentru introducerea unei
conexiuni de tren cu frecventa de minim 30 de minute intre cele 2 gari,
integrate In reteaua de transport in comun (UAT Suceava)

4.4. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni (“shared space" - spatii
partajate/ reglementari de tip zona rezidentiala) (UAT Suceava)

4,19. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Adancata)

4.21. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Bosanci)

4,34, Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Scheia)

4.18. Achizitie de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publica locala (UAT Adancata)
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- 1.5. Realizare pasaj subteran pe B-dul 1 Mai in zona Spitalului Sfantul loan cel
Nou Suceava (UAT Suceava)

- 2.7.Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea
transportului public (UAT Suceava)

- 2.12. Reabilitarea infrastructurii feroviare si operarea in ZUF Suceava (UAT
Suceava)

- 4.6. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Suceava)

- 4.9. Accesibilizare treceri de pietoni pentru persoane cu deficiente motorii si
varstnici (UAT Suceava)

- 5.3. Amenajare parcari colective de tip Park&Ride (UAT Suceava)

- 1.1. Reabilitare/ modernizare strazi si trotuare din zona centrala si cartierele
rezidentiale (UAT Suceava)

- 4.16. Achizitie de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publica locala (UAT Suceava)

- 1.3. Realizarea unui Plan multianual pentru lucrari necesare de
intretinere/mentenania a refelei pietonale/stradale, cu prioritizare in functie
de zona, complexitate si resurse financiare necesare (UAT Suceava)

- 1.11. Modernizare poduri si podete la nivelul retelei rutiere din comuna
Adancata (UAT Adéncata)

- 3.1. Reglementare logistica de aprovizionare (UAT Suceava)

- 3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala
maxima autorizata mai mare de 3,5 tone (UAT Suceava)

- 5.12. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducatori auto, pietoni, biciclisti) (UAT Suceava)

- 1.12. Modernizare drumuri de exploatatie agricola in comuna Adancata,
judetul Suceava (UAT Adéancata)

- 1.14. Modernizarea drumului de legatura Bosanci-Ipotesti (zona Redea)
(UAT Bosanci)

- 1.17. Realizare traseu/circuit turistic prin modernizarea drumului
Dragomirna - Patrauti (UAT Mitocu Dragomirnei)

- 3.2. Realizarea de centre de distributie a marfurilor in vederea reducerii
volumelor traficului de marfuri in zonele rezidentiale (UAT Suceava)

- 1.2. Extinderea tramei stradale in zonele rezidentiale nou construite (UAT
Suceava)

- 5.19. Amenajare parcari colective (UAT Scheia)

- 4.7.Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizarii vehiculelor
electrice, inclusiv pentru companiile private (UAT Suceava)
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- 4.10. Amenajare de trasee de plimbare in natura in zona periurbana: Dealui
Casei cu Apa, Dealul Manastirii, Parc Sipote, Padurea Zamca (UAT Suceava)

- 4.11. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducatori auto, pietoni, biciclisti) (UAT Suceava)

- 4.23. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducatori de utilaje agricole, conducatori de atelaje,
elevi) (UAT Bosanci)

- 5.9. Elaborare si implementare de reglementari privind introducerea de
restrictii ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile (UAT Suceava)

- 5.11. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor (UAT Suceava)
- 1.4. Realizare centura - latura de Est (UAT Suceava)

- 5.13. Amenajare parcdri pentru mijloacele de transport de mare tonaj in zona
urbana functionala (UAT Suceava)

- 5.17. Amenajare locuri de parcare in Orasul Salcea (UAT Salcea)

- 4.8. Derularea de campanii de informare publica pentru promovarea
conceptului "car pooling" (partajare a autoturismelor) (UAT Suceava)

5.4. Amenajare parcari de resedinta si reabilitarea celor existente (UAT
Suceava)

Perioada 2027-2030:

- 2.3. Actualizare (up-date) si extindere sistem de management al
transportului public si e-ticketing (UAT Suceava)

- 8.1. Asigurarea functionarii structurii interne avand responsabilitati de
monitorizare a implementarii PMUD pentru ZUF Suceava (UAT Suceava)

- 4.17. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in
Comuna Adéancata (UAT Adancata)

- 4.20. Realizare retea de piste dedicate circulatiei bicicletelor (UAT Adancata)

- 4.24. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in
Comuna Ipotesti (UAT Ipotesti)

- 4.26. Amenajare piste de biciclete in Comuna Moara (UAT Moara)
- 4.29. Amenajare piste de biciclete in Comuna Patrauti (UAT Patrauti)

- 4.35. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in
Comuna Scheia (UAT Scheia)

- 8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE
1370 pentru transportul public de calatori (UAT Suceava)

- 4.30. Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) in comuna Patrauti (UAT
Patrauti)

- 4.32. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in Orasul
Salcea (UAT Salcea)
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- 5.14. Dezvoltare sistem integrat de management al traficului (UAT Adancata)
- 5.18. Dezvoltare sistem integrat de management al traficului (UAT Salcea)

- 4.14. Construire parcari pentru biciclete la unitatile de invatamant (UAT
Suceava)

- 4.15. Amenajare parcari (rastele) pentru biciclete dotate cu sisteme antifurt
(UAT Suceava)

- 4.5, Amenajarea unor zone dedicate exclusiv deplasarilor pietonale (UAT
Suceava)

- 4.25. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Ipotesti)

- 4.27. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Moara)

- 4.31. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Patrauti)

- 1.10. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Adancata
(UAT Adancata)

- 1.13. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Bosanci
(UAT Bosanci)

- 1.15. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Ipotesti
(UAT Ipotesti)

- 1.16. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Mitocu
Dragomirnei (UAT Mitocu Dragomirnei)

- 1.18. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Moara
(UAT Moara)

- 1.20. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Patrauti
(UAT Patrauti)

- 1.21. Reabilitare/ modernizare strazi si trotuare in Orasul Salcea (UAT
Salcea)

- 1.22. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Scheia
(UAT Scheia)

- 4.4. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni (“shared space" - spatii
partajate/ reglementari de tip zona rezidentiald) (UAT Suceava)

- 4.19. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Adéncata)

- 4.21. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Bosanci)

- 4.34. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Scheia)
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4.18. Achizitie de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publicd locala (UAT Adancata)

2.7. Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea
transportului public (UAT Suceava)

2.12. Reabilitarea infrastructurii feroviare si operarea in ZUF Suceava (UAT
Suceava)

4.6. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Suceava)

4.9. Accesibilizare treceri de pietoni pentru persoane cu deficiente motorii si
varstnici (UAT Suceava)

1.1. Reabilitare/ modernizare strazi si trotuare din zona centrala si cartierele
rezidentiale (UAT Suceava)

4.16. Achizitie de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publica locala (UAT Suceava)

1.3. Realizarea unui Plan multianual pentru lucrari necesare de
intretinere/mentenania a refelei pietonale/stradale, cu prioritizare in functie
de zona, complexitate si resurse financiare necesare (UAT Suceava)

1.11. Modernizare poduri si podete la nivelul retelei rutiere din comuna
Adancata (UAT Adéncata)

3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totala
maxima autorizata mai mare de 3,5 tone (UAT Suceava)

5.12. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducatori auto, pietoni, biciclisti) (UAT Suceava)

1.12. Modernizare drumuri de exploatatie agricola in comuna Adancata,
judetul Suceava (UAT Adancata)

2.6. Amenajare sistem de transport pe cablu (telecabina) (UAT Suceava)

3.2. Realizarea de centre de distributie a marfurilor in vederea reducerii
volumelor traficului de marfuri in zonele rezidentiale (UAT Suceava)

1.2. Extinderea tramei stradale in zonele rezidentiale nou construite (UAT
Suceava)

5.19. Amenajare parcari colective (UAT Scheia)

4.10. Amenajare de trasee de plimbare In natura in zona periurbana: Dealui
Casei cu Apa, Dealul Manastirii, Parc Sipote, Padurea Zamca (UAT Suceava)

4.11. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducatori auto, pietoni, biciclisti) (UAT Suceava)

4.23. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducatori de utilaje agricole, conducatori de atelaje,
elevi) (UAT Bosanci)

310

SIGMA MOBILITY ENGINEERING



;\ Lo
o

¥

MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Zonei Urbane Functionale Suceava

- 5.9. Elaborare si implementare de reglementari privind introducerea de
restrictii ale vitezei de circulatie In zonele vulnerabile (UAT Suceava)

- 5.11. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor (UAT Suceava)
- 5.17. Amenajare locuri de parcare in Orasul Salcea (UAT Salcea)

- 4.8. Derularea de campanii de informare publica pentru promovarea
conceptului “car pooling” (partajare a autoturismelor) (UAT Suceava)

- 5.4. Amenajare parcadri de resedinta si reabilitarea celor existente (UAT
Suceava)

Masurile/ actiunile de interventie propuse pentru implementare pe termen scurt pot fi
incadrate Tn urmatoarele categorii:

Proiecte a caror implementare este programata numai in perioada 2021-2023:

2.10. Optimizarea programului de transport public de calatori si adaptarea
permanenta la nevoile cetdtenilor (UAT Suceava); 2.9. Implementarea de
aplicatii informatice care sa furnizeze utilizatorilor informatii actualizate asupra
ofertei de transport public, mobilitate urbana si puncte de interes (UAT
Suceava); 5.8. Elaborare politica de parcare la nivel urban (UAT Suceava); 5.7.
Realizarea de studii de impact pentru parcari subterane pentru fiecare cartier
(UAT Suceava); 5.6. Reconfigurare intersectie strada Traian Vuia cu Calea Unirii
(UAT Suceava); 5.16. Amenajare intersectie de tip sens giratoriu DN 2-D] 208V
(UAT Patrauti); 4.12. Adaptarea regulamentului de acordare a licentelor de taxi
in acord cu nevoile persoanelor cu dizabilititi si cu obiectivele de reducere a
impactului asupra mediului (UAT Suceava); 4.13. Adaptarea regulamentelor
aferente serviciilor de utilitati publice in acord cu obiectivele de reducere a
impactului asupra mediului (UAT Suceava); 5.2. Realizarea unei aplicatii
informatice care sa ofere informatii in timp real cu privire la problemele de trafic
(UAT Suceava); 4.22. Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizarii
vehiculelor electrice (UAT Bosanci); 5.15. Elaborare si implementare de
reglementari privind introducerea de restrictii ale vitezei de circulatie In zonele
vulnerabile (UAT Bosanci); 5.10. Elaborare si impletare reglementari privind
programul de realizare a serviciilor de utilitati publice (UAT Suceava).

Implementarea pana la sfarsitul anului 2023 a proiectelor propuse nu constituie
preconditie pentru demararea sau functionarea niciuneia dintre interventiile
planificate pe termen mediu, insd Intirzierea acestora sau chiar
neimplementarea vor reduce impactul total al planului in ansamblu. Interventiile
care vizeaza transportul public programate in aceastd perioada (2.10.
Optimizarea programului de transport public de calatori si adaptarea
permanentd la nevoile cetitenilor) joacd un rol esential in implementarea
propunerilor din acelasi domeniu planificate pe termen mediu, toate conducand
la cresterea atractivitatii transportului public si la relocare modala a calatoriilor.
Decalarea periodei de implementare va atrage dupa sine transferul cu Intarzieri
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in atingerea tintelor privind proportia cailatoriilor realizate cu moduri de
transport prietenoase cu mediul, indicator prin care este evaluat gradul de
atingere al obiectivului strategic “Calitatea vietii”.

Propunerile refritoare parcarile din Municipiul Suceava (5.8. Elaborare politica
de parcare la nivel urban; 5.7. Realizarea de studii de impact pentru parcari
subterane pentru fiecare cartier) au influente semnificative in organizarea
spatiului public. Aplicarea cu Intirziere a aceastor propuneri va ingreuna
implementarea propunerilor de prioritizare a deplasarilor pietonale, deziderat
al mobilitatii urbane durabile.

Proiecte care se desfasoara in perioadele 2021-2023, 2024-2026 si 2027-2030:

2.3. Actualizare (up-date) si extindere sistem de management al transportului
public si e-ticketing (UAT Suceava); 8.1. Asigurarea functionarii structurii
interne avand responsabilitdti de monitorizare a implementarii PMUD pentru
ZUF Suceava (UAT Suceava); 4.17. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile
de interes local in Comuna Adancata (UAT Adancata); 4.20. Realizare retea de
piste dedicate circulatiei bicicletelor (UAT Adéancata); 4.24. Amenajare/
modernizare trotuare pe strazile de interes local th Comuna Ipotesti (UAT
Ipotesti); 4.26. Amenajare piste de biciclete in Comuna Moara (UAT Moara);
4.29. Amenajare piste de biciclete in Comuna Patrauti (UAT Patrauti); 4.35.
Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in Comuna Scheia
(UAT Scheia); 4.30. Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) in comuna
Patrauti (UAT Patrauti); 4.32. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de
interes local in Orasul Salcea (UAT Salcea); 5.14. Dezvoltare sistem integrat de
management al traficului (UAT Adancata); 5.18. Dezvoltare sistem integrat de
management al traficului (UAT Salcea); 4.14. Construire parcari pentru biciclete
la unititile de inviatamant (UAT Suceava); 4.15. Amenajare parciri (rastele)
pentru biciclete dotate cu sisteme antifurt (UAT Suceava); 4.5. Amenajarea unor
zone dedicate exclusiv deplasarilor pietonale (UAT Suceava); 4.25. Dezvoltarea
infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si hibride, respectiv a
bicicletelor electrice (UAT Ipotesti); 4.27. Dezvoltarea infrastructurii necesare
utilizarii autovehiculelor electrice si hibride, respectiv a bicicletelor electrice
(UAT Moara); 4.31. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii
autovehiculelor electrice si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT
Patrauti); 1.10. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna
Adancata (UAT Adancata); 1.13. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes
local in Comuna Bosanci (UAT Bosanci); 1.15. Reabilitare/ modernizare drumuri
de interes local in Comuna Ipotesti (UAT Ipotesti); 1.16. Reabilitare/
modernizare drumuri de interes local in Comuna Mitocu Dragomirnei (UAT
Mitocu Dragomirnei); 1.18. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in
Comuna Moara (UAT Moara); 1.20. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes

312

SIGMA MOBILITY ENGINEERING



Fr
m MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabilda
CREXS 3 ) al Zonei Urbane Functionale Suceava

b 4

local in Comuna Patrauti (UAT Patrauti); 1.21. Reabilitare/ modernizare strazi si
trotuare Tn Orasul Salcea (UAT Salcea); 1.22. Reabilitare/ modernizare drumuri
de interes local in Comuna Scheia (UAT Scheia); 4.19. Dezvoltarea infrastructurii
necesare utilizarii autovehiculelor electrice si hibride, respectiv a bicicletelor
electrice (UAT Adancata); 4.21. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii
autovehiculelor electrice si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT
Bosanci); 4.34. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor
electrice si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Scheia); 4.18. Achizitie
de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule gestionat de
autoritatea publica locala (UAT Adancata); 2.7. Derularea de campanii de
informare publica referitoare la utilizarea transportului public (UAT Suceava);
2.12. Reabilitarea infrastructurii feroviare si operarea in ZUF Suceava (UAT
Suceava); 4.6. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor
electrice si hibride, respectiv a bicicletelor electrice (UAT Suceava); 4.9.
Accesibilizare treceri de pietoni pentru persoane cu deficiente motorii si
varstnici (UAT Suceava); 1.1. Reabilitare/ modernizare strazi si trotuare din
zona centrala si cartierele rezidentiale (UAT Suceava); 4.16. Achizitie de
mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule gestionat de autoritatea
publicd locala (UAT Suceava); 1.3. Realizarea unui Plan multianual pentru
lucrdri necesare de intrefinere/mentenan{a a refelei pietonale/stradale, cu
prioritizare 1n functie de zong, complexitate si resurse financiare necesare (UAT
Suceava); 1.11. Modernizare poduri si podete la nivelul retelei rutiere din
comuna Adancata (UAT Adancata); 3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul
vehiculelor cu masa totala maxima autorizata mai mare de 3,5 tone (UAT
Suceava); 5.12. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor
categoriilor de participanti la trafic (conducatori auto, pietoni, biciclisti) (UAT
Suceava); 1.12. Modernizare drumuri de exploatatie agricola in comuna
Adancata, judetul Suceava (UAT Adancata); 1.14. Modernizarea drumului de
legatura Bosanci-Ipotesti (zona Redea) (UAT Bosanci); 1.2. Extinderea tramei
stradale in zonele rezidentiale nou construite (UAT Suceava); 5.19. Amenajare
parcari colective (UAT Scheia); 4.10. Amenajare de trasee de plimbare in natura
in zona periurbana: Dealui Casei cu Apa, Dealul Manastirii, Parc Sipote, Padurea
Zamca (UAT Suceava); 4.11. Derulare campanii de educajie rutiera adresate
tuturor categoriilor de participanti la trafic (conducatori auto, pietoni, biciclisti)
(UAT Suceava); 4.23. Derulare campanii de educafie rutiera adresate tuturor
categoriilor de participanti la trafic (conducatori de utilaje agricole, conducatori
de atelaje, elevi) (UAT Bosanci); 5.9. Elaborare si implementare de reglementari
privind introducerea de restrictii ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile
(UAT Suceava); 5.11. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor
(UAT Suceava); 5.17. Amenajare locuri de parcare in Orasul Salcea (UAT Salcea);
4.8. Derularea de campanii de informare publici pentru promovarea
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conceptului “car pooling” (partajare a autoturismelor) (UAT Suceava); 5.4.
Amenajare parcari de resedinta si reabilitarea celor existente (UAT Suceava).

Dintre acestea, masura de natura organizationala care vizeaza sustinerea
functiondrii unui compartiment cu responsabilititi de wmonitorizare a
implementarii PMUD joacd un rol semnificativ in aplicarea strategiei de
mobilitate, intarzierile aparute 1In constituirea cadrului organizational
reflectandu-se in gradul de implementare in timp al planului de actiune.

Masurile de naturd operationald (campanii) sunt propuse in scopul pregatirii
populatiei pentru orientarea citre mobilitate durabila, astfel incat sa accepte cu
usurinta modificarile care se impun in comportamentul de deplasare ca urmare
a implementarii proiectelor majore. Neimplementarea acestora pe termen scurt
va reduce impactul global al planului, in special in ceea ce priveste relocarea
modal3, decizia privind modul de transport pentru care se opteaza in efectuarea
unei deplasari in conditiile in care utilitatea are si o componenta subiectiva.

Pentru majoritatea UAT-urilor se regasesc propuneri privind modernizarea
infrastructurii stradale si realizarea de piste pentru biciclete. Acestea sunt
proiecte care se deruleaza pe intreaga perioada de actiune a PMUD, contribuind
la imbunatatirea sigurantei sigurantei si la reducerea poluarii atmosferice.

Pentru proiectele de infrastructura care sunt planificate pe termen scurt, mediu
si lung, componenta consideratd pe termen scurt este cea alocata demararii
etapei de pregatire a documentatiilor tehnico-economice, astfel incat sa fe
posibila implementarea propriu-zisa (derulare proceduri de achizitie,
desfasurarea lucrari de constructie etc) in intervalul 2024 - 2030.

Dintre masurile/ actiunile de interventie propuse pe termen scurt si mediu, au fost
selectate urmatoarele investitii eligibile pentru finantare prin PNRR Componenta C10 -
Fondul local, care au fost integrate in proiectul Sistem de transport public ecologic
metropolitan - etapa I, propus a fi implementat in cadrul parteneriatului intre Municipiul
Suceava, in calitate de lider de parteneriat si Orasul Salcea, Comuna Adancata, Comuna
Bosanci, Comuna Ipotesti, Comuna Moara, Comuna Mitocu Dragomirnei, Comuna Patrauti,
Comuna Scheia:

= Autobuze electrice (12 m) - 18 bucati;

= Microbuze electrice - 32 bucati.
Ca urmare a achizitionarii mijloacelor de transport electrice mentionate anterior vor fi
achizitionate si montate:

= Statii de incarcare standard in autobaza de transport public - 50 bucati;

®  Statii de Incarcare rapida pe traseul autobuzelor electrice - 8 bucati.

Complementar achizitiei de mijloace de transport public electrice, proiectul include si statii
de reincare vehicule electrice, respectiv:
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45 statii pentru Municipiul Suceava;
6 statii pentru Orasul Salcea;

Cate 2 statii pentru fiecare partener tip comuna (7 comune).

Interventiile din planul de actiune al PMUD care intra in compunerea proiectului Sistem de
transport public ecologic metropolitan - etapa I sunt centralizate in tabelul urmator.

Tabelul 1.1. Interventii proiect Sistem de transport public ecologic metropolitan - etapa I

UAT

Suceava

Suceava

Adincata

Bosanci

Ipotesti

Moara

Patrauti

Scheia

Interventie

2.1. Achizitie mijloace de transport public
ecologice

4.6. Dezvoltarea infrastructurii necesare
utilizdrii autovehiculelor electrice si hibride,
respectiv a bicicletelor electrice

4.19. Dezvoltarea infrastructurii necesare
utilizarii autovehiculelor electrice si hibride,
respectiv a bicicletelor electrice

4.21. Dezvoltarea infrastructurii necesare
utilizarii autovehiculelor electrice si hibride,
respectiv a bicicletelor electrice

4.25. Dezvoltarea infrastructurii necesare
utilizdrii autovehiculelor electrice si hibride,
respectiv a bicicletelor electrice

4.27. Dezvoltarea infrastructurii necesare
utilizarii autovehiculelor electrice si hibride,
respectiv a bicicletelor electrice

4.31. Dezvoltarea infrastructurii necesare
utilizarii autovehiculelor electrice si hibride,
respectiv a bicicletelor electrice

4.34. Dezvoltarea infrastructurii necesare
utilizarii autovehiculelor electrice si hibride,
respectiv a bicicletelor electrice

Scurti descriere

In scopul extinderii operarii serviciului de
transport public local in localititile din zona
urbana functionald se propune
achizitionarea de mijloace de transport
public ecologice (inclusiv infrastructura de
fncircare, daca va fi cazul).

In vederea facilitirii utilizirii mijloacelor de
transport ecologice, cu propulsie electrica,
se vor dezvolta infrastructuri specifice care
sd asigure posibilitatea de Incircare rapida a
bateriilor. In cadrul acestei interventii se vor
achizitiona si instala puncte de reincircare a
vehiculelor electrice si hibride, accesibile
publicului, de tip ,,punct de reincircare cu
putere normald” si de tip ,punct de
reincircare cu putere fnaltd”, asa cum sunt
acestea definite in Directiva 2014/94/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din
22 octombrie 2014 privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi. Aceste puncte/ statii de

fncarcare se vor amplasa In parcarile publice
aflate in proprietatea sau in administrarea
UAT-utilor, asigurdnd un acces permanent si
nediscriminatoriu tuturor utilizatorilor.
Amplasarea acestor puncte de incircare va fi
semnalizatd In mod corespunzator si se va
aloca si marca un numdr de locuri de parcare
destinate exclusiv pentru reincircarea
autovehiculelor electrice si electrice hibride.
Terminalul de transport public va fi echipat
cu astfel de facilitati.

Pentru continuarea investitiilor necesare extinderii serviciului de transport public in zona
urbana functionala se propune implementarea proiectului Sistem de transport public
ecologic metropolitan - etapa II, cu urmatoarele componente:

Achizitie autobuze electrice (complementar celor incluse in proiectul Sistem de
transport public ecologic metropolitan - etapa I);

Statii de incarcare autobuze electrice (statii de incarcare standard montate in
autobaza si statii de incarcare rapide montate atat th autobaza, cit si pe trasee);
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= Statii transport calatori (adapost pentru calatori, sistem de e-ticketing, sistem de
informare in timp real calatori, camere de supraveghere);

= Realizare autobaza pentru sistemul de transport public metropolitan (unde vor
fi montate statiile de incdrcare autobuze - standard, va fi creatd o zona
administrativa si spatii de garare pentru autobuze);

= Realizare centru de management comunitar pentru servicii publice (integrare si

analiza informatii trafic).

Interventiile din planul de actiune al PMUD care intra in compunerea proiectului Sistem de
transport public ecologic metropolitan - etapa Il sunt centralizate in tabelul urmator.

Tabelul 1.2. Interventii proiect Sistem de transport public ecologic metropolitan - etapa Il.

UAT Interventie
S 2.1. Achizitie mijloace de transport
uceava _ U
public ecologice
2.3. Actualizare (up-date) si extindere
Suceava sistem de management al
transportului public si e-ticketing
2.4. Realizare autobazi pentru
Suceava sistemul de transport public

metropolitan

Scurta descriere

In scopul extinderii operarii serviciului de
transport public local in localititile din zona
urbana functionala se propune achizitionarea de
mijloace de transport public ecologice (inclusiv
infrastructura de incircare, daca va fi cazul).

In scopul asigurarii unui serviciu de transport
public local eficient se propune actualizarea
sistemului de management al transportului
public si e-ticketing, dezvoltat prin proiectul
»Sistem integrat de transport public ecologic in
municipiul Suceava", astfel incit sa acopere
intreg arealul Municipiului Suceava. Se va avea in
vedere inclusiv construirea/modernizarea
statiilor de transport public (asigurarea de
mobilier urban de calitate, dotarea cu
echipamente de emitere bilete, actualizarea
sistemului pentru plata cu cardul, sisteme de
informare, sisteme de supraveghere video, etc.).
Extinderea sistemului va urmari inclusiv
integrarea cu transportul public judetean, astfel
incat sa fie sustinutid intermodalitatea.
Actualizarea permamenti a sistemului va usura
achizitionarea legitimatiilor de cilatorie si
totodatid va conduce la generarea de instrumente
care sd asigure informatii obiective referitoare la
toate componentele sarcinii de transport si
fluxurile de calatori, in vederea asistarii
procesului de management decizional cu
informatii actualizate. Acest sistem va avea si
functii administrative de suport pentru
calcularea corectd a compensatiei sia
diferentelor de tarif acordate operatorului.

In scopul dezvoltirii sistemului de transport
public metropolitan se propune amenajarea unei
autobaze dotatd cu statii de Incircare pentru
mijloacele de transport care vor deservi zona
urbana functionala.
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Adancata

Bosanci

[potesti

Mitocu
Dragomirnei

Moara

Patrauti

Salcea

Scheia

Suceava

2.13. Amenajare/ modernizare statii
de transport public in Comuna
Adéncata

2.15. Amenajare/ modernizare statii
de transport public in Comuna
Bosanci

2.17. Amenajare/ modernizare statii
de transport public in Comuna
Ipotesti

2.20. Amenajare/ modernizare statii
de transport public in Comuna Mitocu
Dragomirnei

2.22. Amenajare/ modernizare statii
de transport public in Comuna Moara

2.25. Amenajare/ modernizare statii
de transport public in Comuna
Patrauti

2.27. Amenajare/ modernizare statii
de transport public fn Orasul Salcea

2.30. Amenajare/ modernizare statii
de transport public in Comuna $cheia

5.5. Realizare centru de management
comunitar pentru servicii publice

Se are in vedere construirea/modernizarea
statiilor de transport public, in acord cu
dezvoltarea teritoriala a serviciului si cu
obiectivele deservite (cartiere noi, zone cu
activititi economice). Acestea vor fi dotate cu
adapost pentru cilatori, sistem de eticketing,
sistem de informare si camere video.

Interventia consta in crearea unui centru de
management comunitar pentru servicii publice
(integrare si analiza informatii trafic etc.), care sa
permitd integrarea cu sistemul de management al
traficului inclusiv pentru transportul public.

Pentru proiectul Sistem de transport public ecologic metropolitan - etapa ll, se va avea
in vedere accesarea de finantare nerambursabila in cadrul POR NE 2021-2027, Prioritatea
4. Nord-Est - O regiune cu o mobilitate urbana mai durabila. Obiectivele de investitie
incluse in varianta finala a proiectului vor fi corelate cu prevederile ghidului specific P4.

Proiectele mentionate vor contribui in mod direct la reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sera (echivalent COz) provenite din transportul rutier motorizat de la nivelul Zonei
Urbane Functuinale Suceava, generat, in principal, de utilizarea extinsa a autoturismelor

proprietate personala pentru deplasarea populatiei in interiorul municipiului, dar si pentru

deplasarea navetistilor din teritoriul invecinat (ZUF), care au ca origine sau destinatie a
deplasarilor Municipiului Suceava.
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2. PLANUL DE ACTIUNE

Planul de actiune este format din propuneri concrete a caror implementare se estimeaza ca
va conduce la atingerea obiectivelor propuse In acord cu viziunea privind mobilitatea
viitoare in Zona Urbana Functionala Suceava. Aceste propuneri au fost cristalizate in cadrul
grupurilor de lucru la care au participat factori interesati la nivel local si in cursul
consultarilor publice. Autorititile responsabile pentru implementarea propunerilor din
planul de actiune sunt UAT-urile cuprinse in Zona Urbana Functionala Suceava.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri si actiunile de interventie) fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza
de implementare a PMUD va fi necesara dezvoltarea documentatiilor tehnico-economice,
conform legislatiei si standardelor in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul
exact si solutia tehnica optima, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru
proiectele relevante. La elaborarea propunerile s-a finut seama de documentele de
planificare la nivel local privind zonele construite protejate. Se recomanda ca la intocmirea
proiectelor tehnice sa se respecte prevederile Ordinului Ministerului Sanatatii Publice nr.
18/2008 privind aprobarea Normelor de igiena pentru transporturile de persoane si
reglementdrile tehnice prevazute in Normativul privind adaptarea cladirilor civile si spatiul
urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap - NP 051-2012.

Actiunile propuse sunt grupate in planuri sectoriale privind:
" Reteaua stradald;
= Transportul public;
=  Transportul de marfd;
m  Sisteme alternative de mobilitate;
=  Managementul traficului;
= Zone cu nivel ridicat de complexitate;
= Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare;
=  Aspecte institutionale.

Codurile proiectelor sunt cele initiale acordate la intocmirea listei cuprinzatoare de
propuneri prezentatd in Anexa 1 (Exemplificare: 1.1 - Tematica 1 "Interventii majore
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asupra retelei stradale”, Actiunea de interventie 1). Acestea sunt prezentate in ordinea
stabilita in functie de punctajele obtinute in cadrul Capitolului 6.

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

In cadrul Planului de Mobilitate Urbani Durabild pentru Zona Urbani Functionali Suceava,
document cu abordare integrata, se propune asigurarea unei mobilitati urbane durabile,
prin considerarea tuturor modurilor de transport la nivel global, in sensul exploatarii
oportunitatilor de dezvoltare durabila si minimizarii componentelor cu impact negativ din
acest punct de vedere. Avand in vedere acest considerent, in ceea ce priveste infrastructura
rutiera din UAT-urile cuprinse in ZUF Suceava, se impune adaptarea retelei existente astfel
incit sa se asigure imbunatitirea circulatiei, ca urmare a distributiei fluxurilor de trafic,
cresterea accesibilitatii teritoriale si reducerea costurilor externe.

Actiunile de interventie propuse in acest sector contribuie la atingerea obiectivelor
specifice privind Eficienta Economicd, Siguranta si Mediul.

Costurile totale necesare pentru implementarea proiectelor de infrastructura stradala sunt
estimate la valoarea de 94.090.000 Euro, din care 2.000.000 Euro revin proiectelor eligibile
a fi finantate prin Programul Operational Regional Nord-Est 2021 - 2027, Prioritatea de
Investitii 4.

\2

1.19. Construire pasaj pietonal peste Varianta de ocolire a Municipiului Suceava

2

1.8. Modernizare/reabilitare infrastructura rutiera si pietonald in zona Cetdtii de Scaun a
Suceveli

1.6. Realizare pasaj pietonal subteran pe Calea Unirii in zona Complexului Comercial Bazar
1.7. Amenajare traseu intre padure Zamca, Cetate Zamca si Cetate Scheia

1.10. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Adancata

1.13. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Bosanci

1.15. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Ipotesti

1.16. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Mitocu Dragomirnei
1.18. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Moara

1.20. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Pdtrduti

1.21. Reabilitare/ modernizare strazi si trotuare in Orasul Salcea

1 ¢+ 3 L F L L] ] ]

1.22. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Scheia
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1.9. Ruta alternativa Suceava - Botosani pe strada Mirauti
1.5. Realizare pasaj subteran pe B-dul 1 Mai in zona Spitalului Sfantul loan cel Nou Suceava

1.1. Reabilitare/ modernizare strazi si trotuare din zona centrala si cartierele rezidentiale

R 2

1.3. Realizarea unui Plan multianual pentru lucrari necesare de intretinere/mentenantd a
retelei pietonale/stradale, cu prioritizare in functie de zond, complexitate si resurse
financiare necesare

1.11. Modernizare poduri si podete la nivelul retelei rutiere din comuna Adancata

1.12. Modernizare drumuri de exploatatie agricola In comuna Adéncata, judetul Suceava
1.14. Modernizarea drumului de legatura Bosanci-Ipotesti (zona Redea)

1.17. Realizare traseu/circuit turistic prin modernizarea drumului Dragomirna — Patrauti

1.2. Extinderea tramei stradale in zonele rezidentiale nou construite

R R 2

1.4. Realizare centura - latura de Est

— 1.19. Construire pasaj pietonal peste Varianta de ocolire a Municipiului Suceava

In scopul imbunatatirii sigurantei circulatiei si sustinerii deplasarilor pietonale se propune
costruirea unui pasaj pietonal peste Varianta de ocolire a Municipiului Suceava. Proiectul
apartine Comunei Moara.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 2.000.000 Euro.

— 1.8. Modernizare/reabilitare infrastructura rutiera si pietonala in zona Cetatii de
Scaun a Sucevei

In scopul imbunatatirii accesibilititii in zonele cu potential turistic se propune
modernizarea/reabilitarea infrastructurii rutiere si pietonale in zona Cetatii de Scaun a
Sucevei. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 1.000.000 Euro.
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— 1.6. Realizare pasaj pietonal subteran pe Calea Unirii in zona Complexului
Comercial Bazar

In scopul imbunititirii sigurantei circulatiei si totodatd pentru reducerea poludrii si
emisiilor de CO2 prin fluidizarea traficului se propune realizarea unui pasaj subteran pe
Calea Unirii in zona comerciald, asigurand legatura intre Bazar si Mall Suceava. Proiectul
apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 2.000.000 Euro.

— 1.7. Amenajare traseu intre padure Zamca, Cetate Zamca si Cetate Scheia

In scopul Imbunatatirii accesibilitatii in zonele cu potential turistic si de agrement se
propune amenajarea infrastructurii rutiere, pietonale si pentru biciclete intre padure
Zamca, Cetate Zamca si Cetate Scheia. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 2.500.000 Euro.

— 1.10. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Adancata

Accesibilitatea teritoriului reprezinta unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone. Proiectul constd in realizarea lucrarilor de reabilitare/ modernizare
a infrastructurii stradale de interes local. Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a
trotuarelor aferente strazilor in vederea asigurdrii accesibilitafii si siguranfei tuturor
categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale, extinderea
parcarilor pentru autoturisme si refacerea marcajelor rutiere. Proiectul apartine Comunei
Adancata.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 2.500.000 Euro.

— 1.13. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Bosanci
Accesibilitatea teritoriului reprezinta unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone.

Proiectul consta in realizarea lucrarilor de reabilitare/ modernizare a infrastructurii
stradale de interes local.
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Intr-o primi etapa se vor avea in vedere urmitoarele sectoare: DC 70A, Str. Alexandru cel
Bun - partial, Str. Pinului, Str. 1 Mai, partial Str. Irisului, partial Str. Primaverii, partial Str.
Securiceniului, Str. Botanist Gheorghe Bujorean tronsonul 1, Str. Botanist Gheorghe
Bujorean tronsonul 2, partial Str. Tudor Vladimirescu, Str. Rozelor, Str. Orhideelor, Aleea
Fierariei, Str. Gladiolelor, Str. Pacii. Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a
trotuarelor aferente strazilor in vederea asigurarii accesibilitatii si sigurantei tuturor
categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale, extinderea
parcarilor pentru autoturisme si refacerea marcajelor rutiere. Proiectul apartine Comunei
Bosanci.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 5.000.000 Euro.

— 1.15. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Ipotesti

Accesibilitatea teritoriului reprezinta unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone. Proiectul consta in realizarea lucrarilor de reabilitare/ modernizare
a infrastructurii stradale de interes local.

Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor aferente strazilor in vederea
asigurarii accesibilitatii si sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale, extinderea parcarilor pentru autoturisme si refacerea
marcajelor rutiere. Proiectul apartine Comunei [potesti.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 5.000.000 Euro.

— 1.16. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Mitocu
Dragomirnei

Accesibilitatea teritoriului reprezinta unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone. Proiectul constd in realizarea lucrarilor de reabilitare/ modernizare
a infrastructurii stradale de interes local.

Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor aferente strazilor in vederea
asiguradrii accesibilitatii si siguranfei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale, extinderea parcarilor pentru autoturisme si refacerea
marcajelor rutiere. Proiectul apartine Comunei Mitocu Dragomirnei.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.
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Costuri estimate: 4.000.000 Euro.

— 1.18. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Moara

Accesibilitatea teritoriului reprezinta unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone. Proiectul consta in realizarea lucrarilor de reabilitare/ modernizare
a infrastructurii stradale de interes local.

Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor aferente strazilor in vederea
asigurdrii accesibilitatii si siguranfei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale, extinderea parcarilor pentru autoturisme si refacerea
marcajelor rutiere. Proiectul apartine Comunei Moara.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 5.000.000 Euro.

— 1.20. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Patrauti

Accesibilitatea teritoriului reprezinta unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone. Proiectul consta in realizarea lucrarilor de reabilitare/ modernizare
a infrastructurii stradale de interes local.

Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor aferente strazilor in vederea
asigurarii accesibilitatii si sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale, extinderea parcdrilor pentru autoturisme si refacerea
marcajelor rutiere. Proiectul apartine Comunei Patrauti.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 4.000.000 Euro.

— 1.21. Reabilitare/ modernizare strazi si trotuare in Orasul Salcea

Accesibilitatea teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone. Proiectul consta in realizarea lucrarilor de reabilitare/ modernizare
a infrastructurii stradale de interes local.

Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor aferente strazilor in vederea
asigurarii accesibilitatii si sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale, extinderea parcdrilor pentru autoturisme si refacerea
marcajelor rutiere. Proiectul apartine Orasului Salcea.
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Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 10.000.000 Euro.
— 1.22. Reabilitare/ modernizare drumuri de interes local in Comuna Scheia

Accesibilitatea teritoriului reprezinta unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone. Proiectul consta in realizarea lucrarilor de reabilitare/ modernizare
a infrastructurii stradale de interes local.

Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor aferente strazilor in vederea
asigurarii accesibilitatii si sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale, extinderea parcarilor pentru autoturisme si refacerea
marcajelor rutiere. Proiectul apartine Comunei Scheia.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 5.000.000 Euro.
— 1.9. Ruta alternativa Suceava - Botosani pe strada Mirauti

Ruta alternativd Suceava - Botosani pe strada Mirauti (Podul Unirii pana pe strada
Energeticianului); realizare acces de pe strazile Mirauti si Traian Vuia catre podul Unirii pe
care se traverseaza raul Suceava catre strada Energeticianului - conexiune cu DN29
Suceava - Botosani. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 10.000.000 Euro.

—> 1.5. Realizare pasaj subteran pe B-dul 1 Mai in zona Spitalului Sfantul loan cel
Nou Suceava

In scopul fmbunititirii sigurantei circulatiei si totodatd pentru reducerea poludrii si
emisiilor de CO2 prin fluidizarea traficului se propune realizarea unui pasaj subteran intre
cele doua corpuri ale Spitalului Sfantul loan cel Nou Suceava, care sunt despartite de B-dul
1 Mai. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 4.000.000 Euro.
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— 1.1.Reabilitare/ modernizare strazi si trotuare din zona centrala si cartierele
rezidentiale

Accesibilitatea teritoriului reprezinta unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone. Proiectul consta in realizarea lucrarilor de reabilitare/ modernizare
a infrastructurii stradale.

Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor aferente strazilor in vederea
asigurdrii accesibilitatii si siguranfei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale, extinderea parcarilor pentru autoturisme si refacerea
marcajelor rutiere. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 15.000.000 Euro.

— 1.3. Realizarea unui Plan multianual pentru lucrari necesare de intretinere/
mentenantd a retelei pietonale/ stradale, cu prioritizare in functie de zona,
complexitate si resurse financiare necesare

In scopul maximizarii efectelor obtinute ca urmare a realizarii de investitii n domeniul
infrastructurii rutiere se propune ca planificarea acestora sa se efectueze in cadrul unei
planificari multianuale. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 90.000 Euro.

— 1.11. Modernizare poduri si podete la nivelul retelei rutiere din comuna
Adancata

In scopul imbunatatirii sigrantei circulatiei se propune modernizarea podurilor si
podetelor aferente retelei rutiere din comuna Adancata. Proiectul apartine Comunei
Adancata.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 1.000.000 Euro.

— 1.12. Modernizare drumuri de exploatatie agricola in comuna Adancata, judetul
Suceava
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In scopul reducerii poludrii atmosferice se propune modernizarea drumurilor de
exploatatie agricold in comuna Adancata, judetul Suceava. Proiectul apartine Comunei
Adancata.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 1.000.000 Euro.
— 1.14. Modernizarea drumului de legatura Bosanci-Ipotesti (zona Redea)

Accesibilitatea teritoriului reprezinta unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone. Proiectul consta In realizarea lucrdrilor de reabilitare/ modernizare
a infrastructurii stradale de interes local.

Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor aferente strazilor in vederea
asigurarii accesibilitatii si sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale, extinderea parcarilor pentru autoturisme si refacerea
marcajelor rutiere. Proiectul apartine Comunei Bosanci.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 3.000.000 Euro.

— 1.17. Realizare traseu/circuit turistic prin modernizarea drumului Dragomirna -
Patrauti

Accesibilitatea teritoriului reprezinta unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone. Se propune modernizarea drumului Dragomirna - Patrauti, in
scopul amenajarii unui traseu/ circuit turistic. Proiectul apartine Comunei Mitocu
Dragomirnei.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 2.000.000 Euro.

— 1.2. Extinderea tramei stradale in zonele rezidentiale nou construite

Accesibilitatea teritoriului reprezintd unul dintre factorii majori care influenteaza
dezvoltarea unei zone. Proiectul consta in realizarea lucrarilor de amenajare a unor strazi
de folosinta locala (categoria IV conform Ordinului Ministerului Transporturilor, Nr. 49 din
27 ianuarie 1998) in zonele rezidentiale conturate la periferia arealului urban (zona de Sud
- delimitatd de DN 2, zona de Est - delimitata de DN 29). Proiectul apartine Municipiului
Suceava.
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Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 10.000.000 Euro.
— 1.4. Realizare centura - latura de Est

Implementarea proiectului va conduce la degrevarea retelei stradale urbane de fluxurile de
trafic de tranzit, atit in cazul vehiculelor de marfa, cit si In ce priveste autoturismele.
Proiectul va cuprinde inclusiv plantarea in aliniament de arbori cu capacitate mare de
retentie a CO2, avand rol de bariera pentru poluarea chimica si fonica generata de traficul
rutier care va fi atras de aceasta noua infrastructura. Proiectul apartine Municipiului
Suceava.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 22.500.000 Euro.

2.2. Transport public

In cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru Zona Urbani Functionald Suceava
se acorda prioritate ridicata masurilor care faciliteaza orientarea catre tipare de mobilitate
durabila. Atentie deosebitd in acest sens revine transportului public. Acest mod de
transport are o contributie importanta la crearea unui mediu de viata sanatos si atractiv.

Potrivit legislatiei nationale si europene, serviciul de transport public local de persoane
face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica si cuprinde totalitatea
actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic si social, desfasurate la
nivel local, sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei publice
locale, in scopul asigurarii transportului public local de persoane.

Avand in vedere aspectele pozitive relationate transportului public, orientarea catre o
mobilitate durabild in aceasta urbe implicd cresterea ponderii transportului public in
distributia modala a calatoriilor in defavoarea transportului cu autovehiculul personal.

Sporirea atractivitatii sistemului de transport public reprezinta un element cheie al viziunii
de dezvoltare urbana, in acest sens fiind propuse masuri care sa contribuie la cresterea
calitatii serviciilor oferite, respectiv un serviciului de transport public local:

—> cu acoperire ridicatd din punct de vedere al teritoriului deservit;

— racordat la un sistem integrat de informare a calatorilor;
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—> armonizat din punct de vedere al transferulul intermodal ;

—> operat cu vehicule ecologice si accesibile pentru toate categoriile de utilizatori,
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

Propunerea de operare a serviciului de transport public local cu vehicule ecologice va

asigura satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numar fnsemnat de utilizatori, in

conditiile unor niveluri reduse de poluare chimica si fonica.

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse in aceasta tematica sunt de 71.510.000
Euro dintre care 68.190.000 Euro sunt aferente proiectelor eligibile pentru finantare prin
POR Nord-Est 2021 - 2027, Prioritatea de Investitii 4.

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specifice

propuse, respectiv Accesibilitate, Mediu, Sigurantd, Eficientd economica si, implicit, la
cresterea Calitdtii vietii cetatenilor.

AR 2 R 2 %

\2

2.2. Achizitionare mijloace de transport ecologice pentru transportul elevilor
2.1. Achizitie mijloace de transport public ecologice

2.4. Realizare autobazd pentru sistemul de transport public metropolitan

2.8. Amenajarea unor noduri intermodale de transport in Municipiul Suceava

2.14. Amenajare statii de Incdrcare electricd pentru autobuze electrice in punctele terminus
al traseelor din Comuna Adancata

2.16. Amenajare statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in punctele terminus
al traseelor din Comuna Bosanci

2.19. Amenajare statii de Tncarcare electrica pentru autobuze electrice in punctele terminus
al traseelor din Comuna Ipotesti

2.21. Amenajare statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in punctele terminus
al traseelor din Comuna Mitocu Dragomirnei

2.24. Amenajare statii de Incarcare electrica pentru autobuze electrice In punctele terminus
al traseelor din Comuna Moara

2.26. Amenajare statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in punctele terminus
al traseelor din Comuna Patrauti

2.29. Amenajare statii de Incdrcare electrica pentru autobuze electrice in punctele terminus
al traseelor din Orasul Salcea

2.32. Amenajare statii de incdrcare electricd pentru autobuze electrice In punctele terminus
al traseelor din Comuna Scheia

2.3. Actualizare (up-date) si extindere sistem de management al transportului public si e-
ticketing

2.10. Optimizarea programului de transport public de calatori si adaptarea permanenta la
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nevoile cetatenilor

2.13. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Adancata
2.15. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Bosanci
2.17. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Ipotesti
2.18. Amenajare terminal intermodal in Comuna Ipotesti

2.20. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Mitocu Dragomirnei
2.22. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Moara
2.23. Amenajare terminal intermodal in Comuna Moara

2.25. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Patrauti
2.27. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Orasul Salcea
2.28. Amenajare terminal intermodal in Orasul Salcea

2.31. Amenajare terminal intermodal in Comuna Scheia

2.30. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Scheia

2.5. Realizarea unui traseu de transport public tip ,Autobuz Turistic”

+ + ¢ L3 L ) L] L)

2.9. Implementarea de aplicatii informatice care sa furnizeze utilizatorilor informatii
actualizate asupra ofertei de transport public, mobilitate urbana si puncte de interes

2

2.11. Reabilitarea Garii Itcani si colaborarea cu CFR pentru introducerea unei conexiuni de
tren cu frecventa de minim 30 de minute Intre cele 2 gari, integrate in reteaua de transport
fn comun

—> 2.7. Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea transportului
public

—> 2.12.Reabilitarea infrastructurii feroviare si operarea in ZUF Suceava.

— 2.6. Amenajare sistem de transport pe cablu (telecabina)

— 2.2. Achizitionare mijloace de transport ecologice pentru transportul elevilor

Se propune achizitionarea de mijloace de transport public ecologice (inclusiv infrastructura
de Incarcare, dacd va fi cazul) pentru operarea unor trasee cu circuit inchis destinate
transportului elevilor din invaidmantul preuniversitar, in acord cu politicile educationale
locale. Implementarea proiectului va contribui la reducerea deplasarilor cu autovehiculul
personal pentru ducerea/ aducerea copiilor la/ de la scoala. Proiectul apartine
Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibilda prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.
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Costuri estimate: 5.500.000 Euro.

— 2.1. Achizitie mijloace de transport public ecologice

In scopul extinderii operirii serviciului de transport public local in localititile din zona
urbana functionala se propune achizitionarea de mijloace de transport public ecologice
(inclusiv infrastructura de incarcare, daca va fi cazul). Proiectul va fi implementat de
Municipiului Suceava in parteneriat cu UAT-urile in care se va extinde serviciul de
transport public local.

Prin propunerea de operare a serviciului de transport public cu autovehicule electrice, se
va asigura satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numar insemnat de utilizatori, in
conditiile unor niveluri de emisii si poluare fonica reduse. Pe langa reducerea impactului
asupra mediului, vor creste confortul si siguranta pe care calatorii le vor regasi in
mijloacele de transprt public, aspecte care contribuie la imbunatatirea atractivitatii acestui
mod de transport.

Aceasta investitie se regaseste printre cele eligibile pentru finantare prin POR Nord-Est
2021-2027, Prioritatea de Investitii 4. Realizarea interventiei va aduce contributii la
imbunatatirea valorilor indicatorilor de rezultat specifici programului:

= Populatia care beneficiaza de mdsuri privind calitatea aerului;
=  Numdrul anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau modernizate.

De asemenea, pentru aceste obiecte de investitie se urmareste obtinerea de finantare
nerambursabila prin PNRR, Componenta C10 - Fondul local.

Costuri estimate: 44.000.000 Euro.

— 2.4. Realizare autobaza pentru sistemul de transport public metropolitan

In scopul dezvoltarii sistemului de transport public metropolitan se propune amenajarea
unei autobaze dotata cu statii de Tnhcarcare pentru mijloacele de transport care vor deservi
zona urbana functionala. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 4.000.000 Euro.

— 2.8. Amenajarea unor noduri intermodale de transport in Municipiul Suceava

In scopul cresterii atractivittii transportului public se propune dezvoltarea
intermodalitatii prin realizarea unor terminale de transport public (in zona Garii
Burdujeni, pe Str. Traian Vuia). Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.
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Costuri estimate: 3.000.000 Euro.

— 2.14. Amenajare statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Adancata

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune amenajarea statii de
incarcare electrica pentru autobuze electrice In punctele terminus al traseelor. Proiectul
apartine Comunei Adancata.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

— 2.16. Amenajare statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Bosanci

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune amenajarea statii de
incarcare electrica pentru autobuze electrice In punctele terminus al traseelor. Proiectul
apartine Comunei Bosanci.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

— 2.19. Amenajare statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Ipotesti

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune amenajarea statii de
incarcare electricad pentru autobuze electrice in punctele terminus al traseelor. Proiectul
apartine Comunei Ipotesti.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

— 2.21. Amenajare statii de incarcare electricda pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Mitocu Dragomirnei

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune amenajarea statii de
incarcare electrica pentru autobuze electrice In punctele terminus al traseelor. Proiectul
apartine Comunei Mitocu Dragomirnei, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.
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Costuri estimate: 30.000 Euro.

— 2.24. Amenajare statii de incarcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Moara

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune amenajarea statii de
incarcare electrica pentru autobuze electrice in punctele terminus al traseelor. Proiectul
apartine Comunei Moara.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

— 2.26. Amenajare statii de incdrcare electrici pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Patrauti

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune amenajarea statii de
incarcare electrica pentru autobuze electrice In punctele terminus al traseelor. Proiectul
apartine Comunei Patrauti.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea

de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

— 2.29. Amenajare statil de incdrcare electrica pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Orasul Salcea

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune amenajarea statii de
incarcare electricd pentru autobuze electrice in punctele terminus al traseelor. Proiectul
apartine Orasului Salcea.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

— 2.32. Amenajare statii de incdrcare electrici pentru autobuze electrice in
punctele terminus al traseelor din Comuna Scheia

Pentru operarea serviciului de transport public ecologic se propune amenajarea statii de
incarcare electrica pentru autobuze electrice in punctele terminus al traseelor. Proiectul
apartine Comunei Scheia.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 30.000 Euro.
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— 2.3. Actualizare (up-date) si extindere sistem de management al transportului
public si e-ticketing

In scopul asigurdrii unui serviciu de transport public local eficient se propune actualizarea
sistemului de management al transportului public si e-ticketing, dezvoltat prin proiectul
»Sistem integrat de transport public ecologic in municipiul Suceava”, astfel incat sa acopere
intreg arealul Municipiului Suceava.

Se va avea in vedere inclusiv construirea/modernizarea statiilor de transport public
(asigurarea de mobilier urban de calitate, dotarea cu echipamente de emitere bilete,
actualizarea sistemului pentru plata cu cardul, sisteme de informare, sisteme de
supraveghere video, etc.).

Extinderea sistemului va urmari inclusiv integrarea cu transportul public judetean, astfel
incét sa fie sustinuta intermodalitatea.

Actualizarea permamenta a sistemului va usura achizitionarea legitimatiilor de calatorie si
totodata va conduce la generarea de instrumente care sa asigure informatii obiective
referitoare la toate componentele sarcinii de transport si fluxurile de calatori, in vederea
asistarii procesului de management decizional cu informatii actualizate. Acest sistem va
avea si functii administrative de suport pentru calcularea corecta a compensatiei si a
diferentelor de tarif acordate operatorului. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 2.500.000 Euro.

— 2.10. Optimizarea programului de transport public de calatori si adaptarea
permanenta la nevoile cetatenilor

In scopul cresterii atractivititii transportului public se propune optimizarea programului
de transport public de calatori si adaptarea permanenta la nevoile cetatenilor. Proiectul
apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4

Costuri estimate: 20.000 Euro.

— 2.13. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Adancata

Se are in vedere construirea/modernizarea statiilor de transport public, In acord cu
dezvoltarea teritoriala a serviciului si cu obiectivele deservite (cartiere noi, zone cu
activitati economice). Acestea vor fi dotate cu adapost pentru calatori, sistem de eticketing,
sistem de informare si camere video. Proiectul apartine Comunei Adancata.
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Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 600.000 Euro.

— 2.15. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Bosanci

Se are in vedere construirea/modernizarea statiilor de transport public, in acord cu
dezvoltarea teritoriala a serviciului si cu obiectivele deservite (cartiere noi, zone cu
activitati economice). Acestea vor fi dotate cu adapost pentru calatori, sistem de eticketing,
sistem de informare si camere video. Proiectul apartine Comunei Bosanci.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 600.000 Euro.

— 2.17. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Ipotesti

Se are in vedere construirea/modernizarea statiilor de transport public, in acord cu
dezvoltarea teritoriala a serviciului si cu obiectivele deservite (cartiere noi, zone cu
activitati economice). Acestea vor fi dotate cu adapost pentru calatori, sistem de eticketing,
sistem de informare si camere video. Proiectul apartine Comunei Ipotesti.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 600.000 Euro.

— 2.18. Amenajare terminal intermodal in Comuna Ipotesti

In scopul cresterii atractivititii transportului public se propune realizarea unui terminal de
transport public in Comuna Ipotesti. Proiectul apartine Comunei Ipotesti.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 750.000 Euro.

— 2.20. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Mitocu
Dragomirnei

Se are in vedere construirea/modernizarea statiilor de transport public, In acord cu
dezvoltarea teritoriala a serviciului si cu obiectivele deservite (cartiere noi, zone cu
activitati economice). Acestea vor fi dotate cu adapost pentru calatori, sistem de eticketing,
sistem de informare si camere video. Proiectul apartine Comunei Mitocu Dragomirnei.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.
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Costuri estimate: 600.000 Euro.

— 2.22. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Moara

Se are in vedere construirea/modernizarea statiilor de transport public, In acord cu
dezvoltarea teritoriald a serviciului si cu obiectivele deservite (cartiere noi, zone cu
activitati economice). Acestea vor fi dotate cu adapost pentru calatori, sistem de eticketing,
sistem de informare si camere video. Proiectul apartine Comunei Moara.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 960.000 Euro.

— 2.23. Amenajare terminal intermodal in Comuna Moara

In scopul cresterii atractivitatii transportului public se propune realizarea unui terminal de
transport public in Comuna Moara. Proiectul apartine Comunei Moara.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 750.000 Euro.

— 2.25. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Patrauti

Se are in vedere construirea/modernizarea statiilor de transport public, In acord cu
dezvoltarea teritoriala a serviciului si cu obiectivele deservite (cartiere noi, zone cu
activitati economice). Acestea vor fi dotate cu adapost pentru calatori, sistem de eticketing,
sistem de informare si camere video. Proiectul apartine Comunei Patrauti.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 420.000 Euro.

— 2.27. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Orasul Salcea

Se are in vedere construirea/modernizarea statiilor de transport public, in acord cu
dezvoltarea teritoriala a serviciului si cu obiectivele deservite (cartiere noi, zone cu
activitati economice). Acestea vor fi dotate cu adapost pentru calatori, sistem de eticketing,
sistem de informare si camere video. Proiectul apartine Orasului Salcea.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 960.000 Euro.
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— 2.28. Amenajare terminal intermodal in Orasul Salcea

In scopul cresterii atractivititii transportului public se propune realizarea unui terminal de
transport public in Orasul Salcea. Proiectul apartine Orasului Salcea.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 750.000 Euro.

— 2.31. Amenajare terminal intermodal in Comuna Scheia

In scopul cresterii atractivititii transportului public se propune realizarea unui terminal de
transport public in Comuna Scheia. Proiectul apartine Comunei Scheia.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 750.000 Euro.

— 2.30. Amenajare/ modernizare statii de transport public in Comuna Scheia

Se are in vedere construirea/modernizarea statiilor de transport public, In acord cu
dezvoltarea teritoriala a serviciului si cu obiectivele deservite (cartiere noi, zone cu
activitati economice). Acestea vor fi dotate cu adapost pentru calatori, sistem de eticketing,
sistem de informare si camere video. Proiectul apartine Comunei Scheia.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 1.200.000 Euro.

— 2.5. Realizarea unui traseu de transport public tip ,Autobuz Turistic”

Interventia consta in crearea unui traseu de transport public care sa lege principalele
destinatii turistice ale Municipiului Suceava. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 10.000 Euro.

— 2.9. Implementarea de aplicatii informatice care sa furnizeze utilizatorilor
informatii actualizate asupra ofertei de transport public, mobilitate urbana si
puncte de interes

In scopul cresterii accesibilititii si atractivitdtii transportului public se propune
dezvoltarea unei aplicatii informatice care sa furnizeze utilizatorilor informatii actualizate
asupra ofertei de transport public, mobilitate urbana si puncte de interes. Proiectul
apartine Municipiului Suceava.
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Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4, contribuind la atingerea indicatorilor de program.

Costuri estimate: 10.000 Euro.

— 2.11. Reabilitarea Gdrii Itcani si colaborarea cu CFR pentru introducerea unei
conexiuni de tren cu frecventa de minim 30 de minute intre cele 2 gari, integrate
in reteaua de transport in comun

In scopul cresterii atractivititii transportului public se propune dezvoltarea
intermodalitatii prin modernizarea Garii ltcani. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Bugetul aferent acestei investitii nu este asociat PMUD pentru ZUF Suceava, fiind un proiect
major care va fi implementat de institutii la nivel central (Ministerul Transporturilor).

Costuri estimate: 4.000.000 Euro.

— 2.7. Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea
transportului public

Actiunea de interventie are ca obiectiv constientizarea populafiei asupra avantajelor
sociale aduse de reorientarea catre utilizarea transportului public in defavoarea
transportului individual cu autoturismul (“Public transport twice a week"). Campaniile se
vor adresa in special tinerilor (scoli, licee, institufii publice, unitdfi economice, etc.),
constituindu-se in sesiuni de educare si informare. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 90.000 Euro.

— 2.12. Reabilitarea infrastructurii feroviare si operarea in ZUF Suceava

In scopul cresterii atractivitatii transportului public se propune sustinerea intermodalitatii
prin dezvoltarea transportului feroviar in Zona Urbana Functionald. Proiectul apartine
Municipiului Suceava.

Bugetul aferent acestei investitii nu este asociat PMUD pentru ZUF Suceava, fiind un proiect
major care va fl implementat de institutii la nivel central (Ministerul Transporturilor).

Costuri estimate: 150.000.000 Euro.

— 2.6. Amenajare sistem de transport pe cablu (telecabina)

Dezvoltarea sistemului de transport pe cablu (telecabina) intre zona centrala a orasului,
Cetatea de Scaun si zona comerciala (lulius Mall), adiacent zonei de agrement din lunca
Sucevei. Realizarea unui astfel de obiectiv va atrage si utilizatori nerezidenti (turisti),
punand in valoare obiectivele de patrimoniu si turistice din municipiu, actiune care va
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contribui la atingerea statutului de ,Centru regional de turism“ de catre Municipiul
Suceava. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 3.200.000 Euro.

2.3. Transport de marfa

Eficienta si siguranta transportului de marfuri joaca un rol esential in economia nationala.
La nivel local, specializarea functionala a oraselor, cresterea volumului de servicii,
cresterea consumului, precum si standardele de viata tot mai ridicate sunt corelate cu o
crestere a cererii pentru transportul de mérfuri in zonele urbane. In arealul de studiu sunt
propuse interventii de natura operationala, de reorganizare a accesului vehiculelor de
marfa si de reglementare a programului de aprovizionare a unitatilor comerciale amplasate
in zone locuite si in zona cu nivel ridicat de complexitate.

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice Eficientd
economicd, Mediu si Siguranta:

— 3.1. Reglementare logisticd de aprovizionare

—> 3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima
autorizatd mai mare de 3,5 tone

—> 3.2. Realizarea de centre de distributie a marfurilor in vederea reducerii volumelor
traficului de marfuri in zonele rezidentiale

— 3.1. Reglementare logistica de aprovizionare

Reglementarea logisticii de apovizionare prin stabilirea unor intervale orare bine
determinate (in afara orelor de varf de trafic sau pe timpul nopiii), limitarea accesului
vehiculelor de marfa in zonele centrale ale orasului si pe arterele aglomerate.

Implementarea interventiei presupune realizarea de lucrari de executare a unor marcaje si
panouri de informare prin care sa se impuna desfasurarea logisticii de aprovizionare asa
cum s-a mentionat mai sus. Aplicarea acestei masuri va avea caracter continuu, fiind
posibila actualizarea periodicd in functie de implementarea diferitelor proiecte de
infrastructura la nivel urban. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 50.000 Euro.
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— 3.3.Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maxima
autorizata mai mare de 3,5 tone

Prin aceasta masura de reorganizate a transportului de marfuri cu autocamioane mari se
va urmadri reducerea impactului negativ asupra mediului urban (poluare chimica, polare
fonica, degradarea arterelor rutiere, ocuparea benzilor de ciculatie, etc.).

Implementarea interventiei presupune realizarea de lucrari de executare a unor marcaje si
panouri de informare prin care sa se impuna desfasurarea circulatiei vehiculelor grele de
marfa pe trasee identificate astfel incat impactul negativ sa fie minim.

Aplicarea acestei masuri este conditionata de realizarea altor infrastructuri (varianta de
ocolire, centre de distributiei a marfurilor etc). Se va reface reorganizarea traseelor de
marfa dupa implementarea fiecarei interventii cu impact in domeniul transportului de
marfa. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 45.000 Euro.

— 3.2.Realizarea de centre de distributie a marfurilor in vederea reducerii
volumelor traficului de marfuri in zonele rezidentiale

Transportul urban de marfuri contribuie la mentinerea si dezvoltarea functiilor economice
si sociale ale unui oras. Deoarece produce in acelasi timp efecte negative asupra locuitorilor
si mediului, amplasarea acestora trebuie sa se realizezez astfel incat sa conduca la
cresterea eficieniei transportului de marfuri, la reducerea consumului de combustibil si a
efectelor externe negative. Configurarea spatiului logistic urban, in care amplasarea
centrelor de distributie urbana are un rol definitoriu, este de natura sa contribuie la
cresterea calitafii vietii In marile aglomerdri urbane ca urmare a reducerii traficului
generat de transporturile de marfuri si a limitarii efectelor externe negative produse de
vehiculele pentru transportul marfurilor in anumite perioade, ca si pe toatid durata unei
zilei.

La nivelul Municipiului Suceava se propune amenajarea unor astfel de centre in zonele de
Sud-Est si Vest ale teritoriului administrativ. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 500.000 Euro.

2.4. Sisteme alternative de mobilitate

Deplasarea pietonala si cu bicicleta sunt in mod intrinsec moduri de transport ecologice in
urma carora nu rezulta noxe sau gaze cu efect de sera. Acestea constituie o alternativa
atractiva la modurilor de transport individuale motorizate si o completare la transportul
public. Mersul pe jos si cu bicicleta sunt accesibile, ieftine si practice pentru orice utilizator,
contribuind in acelasi timp la menfinerea unei bune stari de sanatate a celui care le
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practica. Prin urmare, la nivelul Zonei Urbane Functionale Suceava se doreste asigurarea
unor conditii de accesibilitate si siguranta ridicate pentru aceste moduri de transport.

Mai jos sunt prezentate proiectele propuse in cadrul acestui sector al mobilitatii urbane
durabile care contribuie la indeplinirea obiectivelor specifice Accesibilitate, Mediu si
Siguranta.

4.17. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in Comuna Adancata
4.20. Realizare retea de piste dedicate circulatiei bicicletelor
4.24. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local Tn Comuna Ipotesti

4.26. Amenajare piste de biciclete in Comuna Moara

2R AR 2R

4.28. Amenajare/ modernizare trotuare si sistem de colectare ape meteorice de-a lungul
DJ 208V in Comuna Patrauti

4.29. Amenajare piste de biciclete in Comuna Patrauti

4.35. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local Tn Comuna Scheia
4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in Municipiul Suceava
4.3. Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) in Municipiul Suceava

4.30. Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) in comuna Patrauti

4.32. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local Tn Orasul Salcea
4.33. Amenajare trotuare pe D] 290A/ Str. Aeroportului in Orasul Salcea

4.14. Construire parcari pentru biciclete la unitatile de invatamant

4.15. Amenajare parcari (rastele) pentru biciclete dotate cu sisteme antifurt

4.1. Realizarea unor trasee pietonale

4.5. Amenajarea unor zone dedicate exclusiv deplasarilor pietonale

A A R R 2R 2 2R 2

4.25. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si hibride,
respectiv a bicicletelor electrice

2

4.27. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice si hibride,
respectiv a bicicletelor electrice

2

4.31. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizdrii autovehiculelor electrice si hibride,

respectiv a bicicletelor electrice

— 4.4. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii partajate/
reglementari de tip zond rezidentiald)

—> 4.19. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si hibride,
respectiv a bicicletelor electrice

— 4.21. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si hibride,
respectiv a bicicletelor electrice

—> 4.34. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si hibride,
respectiv a bicicletelor electrice

— 4.18. Achizitie de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule gestionat de

autoritatea publica locala
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—> 4.6. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si hibride,
respectiv a bicicletelor electrice
4.9. Accesibilizare treceri de pietoni pentru persoane cu deficiente motorii si varstnici

v

4.12. Adaptarea regulamentului de acordare a licentelor de taxi in acord cu nevoile

persoanelor cu dizabilitati si cu obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

— 4.13. Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilitdti publice in acord cu
obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

— 4.16. Achizitie de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule gestionat de
autoritatea publica locala

— 4.7. Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizarii vehiculelor electrice, inclusiv
pentru companiile private

— 4.10. Amenajare de trasee de plimbare in natura in zona periurbana: Dealui Casei cu Apa,
Dealul Manastirii, Parc Sipote, Padurea Zamca

— 4.11. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de participanti

la trafic (conducatori auto, pietoni, biciclisti)

4.22. Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizarii vehiculelor electrice

Vi

4.23. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de participanti
la trafic (conducatori de utilaje agricole, conducatori de atelaje, elevi)

—> 4.8. Derularea de campanii de informare publica pentru promovarea conceptului "car
pooling” (partajare a autoturismelor)

Costurile totale necesare pentru implementarea proiectelor de sisteme alternative de
mobilitate sunt estimate la valoarea de 33.586.000 Euro, din care 17.615.000 Euro revin
proiectelor eligibile a fi finantate prin Programul Operational Regional Nord-Est 2021 -
2027, Prioritatea de Investitii 4.

— 4.17. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in Comuna
Adancata

In scopul sustinerii transportului nemotorizat si imbunatatirii sigurantei circulatiei se
propune amenajarea de trotuare si alei pietonale/ modernizarea celor existente. Proiectul
apartine Comunei Adancata.

Costuri estimate: 1.000.000 Euro.

— 4.20. Realizare retea de piste dedicate circulatiei bicicletelor

Interventia implica amenajarea de infrastructura care sa permita deplasarea cu bicicleta in
conditii de siguranta: DN29A Adancata - Suceava (portiunea de drum care traverseaza
padurea). Proiectul apartine Comunei Adancata.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 300.000 Euro.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 341



A

m MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
L AL al Zonei Urbane Functionale Suceava

— 4.24. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in Comuna
Ipotesti

In scopul sustinerii transportului nemotorizat si imbunatatirii sigurantei circulatiei se
propune amenajarea de ftrotuare/ modernizarea celor existente. Proiectul apartine
Comunei Ipotesti.

Costuri estimate: 1.000.000 Euro.

—> 4.26. Amenajare piste de biciclete in Comuna Moara

Interventia implicd amenajarea de infrastructura care sa permita deplasarea cu bicicleta in
conditii de siguranta, intr-o retea integrata cu cea din Municipiul Suceava. Proiectul
apartine Comunei Moara.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 250.000 Euro.

— 4.28. Amenajare/ modernizare trotuare si sistem de colectare ape meteorice de-a
lungul DJ 208V in Comuna Patrauti

In scopul sustinerii transportului nemotorizat si imbunititirii sigurantei circulatiei se
propune amenajarea de trotuare/ modernizarea celor existente. Proiectul apartine
Comunei Patrauti.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibilda prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 1.000.000 Euro.

— 4.29. Amenajare piste de biciclete in Comuna Patrauti

Interventia implica amenajarea de infrastructura care sa permita deplasarea cu bicicleta in
conditii de sigurantd, Intr-o retea integrata cu cea din Municipiul Suceava. Proiectul
apartine Comunei Patrauti.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 350.000 Euro.

— 4.35. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in Comuna
Scheia

In scopul sustinerii transportului nemotorizat si imbunatatirii sigurantei circulatiei se
propune amenajarea de trotuare/ modernizarea celor existente. Proiectul apartine
Comunei Scheia.
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Costuri estimate: 1.000.000 Euro.

— 4.2.Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in Municipiul
Suceava

Prin aceasta interventie, se propune amenajarea de infrastructura care sa permita
deplasarea cu bicicleta In conditii de siguranta: Str. Sofia Vicoveanca, B-dul 1 Decembrie
1918, B-dul 1 Mai, Str. Stefan Cel Mare, B-dul Ana Ipatescu, Calea Unirii, Calea Burdujeni,
Str. Cuza Voda, Calea Obcinilor, B-dul George Enescu, Str. Marasti, Str. Nicolae Balcescu, Str.
Universitatii, Str. Mitropoliei, Str. Parcului, Str. Bradetului, Aleea Cetatii, B-dul Academician
Vasile Grecu, B-dul Corneliu Coposu, Str. 22 Decembrie 1989, Str. Apeductului, Str. Aurel
VlaicuStr. Cernauti, Str. Ecaterina Teodoroiu, Str. Garii, Str. George Cosbuc, Str. Gheorghe
Doja, Str. Grigore Alexandru Ghica, Str. Grigore Ureche, Str. Ilie Ilascu, Str. lon Irimescu, Str.
Izvoarele Cetatii, Str. Jean Bart, Str. Marasesti, Str. Mihai Eminescu, Str. Mihai Viteazul, Str.
Mihail Kogalniceanu, Str. Mircea Septilici, Str. Nicolae lorga, Str. Nicolae Labis, Str. Petru
Rares, Str. Pictor Panaiteanu, Str. Scurta, Str. Serban Rusu Arbore, Str. Strandului, Str.
Traian Vuia, Str. Trandafirilor, Str. Vasile Alecsandri, Str. Zamcei, Str. Zorilor, Lunca Raului
Suceava.

Aceste sectoare vor fi integrate cu pistele pentru biciclete deja existente la nivelul
Municipiului Suceava, rezultind o retea urbana continua care va oferi legaturi cu zonele de
importanti locald si turisticd. In cadrul acestei interventii se va avea in vedere inclusiv
achizitionarea si instalarea rastelelor pentru parcarea bicicletelor. De-a lungul
infrastructurii nou amenajate se va moderniza/ extinde sistemul de iluminat public.
Pistele/ traseele vor avea o latime suficienta si vor fi separate de circulatia autovehiculelor,
fiind rezervate numai modului de deplasare velo.

Construirea pistelor de biciclete nu se va realiza pe seama diminuarii trotuarelor; cand
conditiile specifice nu permit acest fapt, se va asigura o latime de minim de 1,5 m pentru
fluxurile pietonale (conform OMT nr. 49/ 1998 privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitatile urbane). Se va urmari separarea fizica intre pistele de biciclete si spatiile
dedicate circulatiei pietonale, acolo unde acest lucru este cazul. Proiectul apartine
Municipiului Suceava.

Prin realizarea unei infrastructuri de transport care sa faciliteze mobilitatea alternativa,
nemotorizata si nepoluanta vor fi create conditiile relocarii modale, de la autovehicule la
deplasarea cu bicicleta. Astfel, ca urmare a reducerii humarului de autoturisme din
compunerea fluxurilor de trafic, se va obtine cresterea numarului de utilizatori ai pistelor
ciclabile, rezultate care concorda cu obiectivul specific al POR 2021-2027, Prioritatea de
Investitii 4.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 2.500.000 Euro.
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— 4.3.Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) in Municipiul Suceava

Actiunea de interventie urmareste facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete catre acest
mod de transport si agrement prin asigurarea posibilitatii de a inchiria biciclete in anumite
puncte: in zona centrald, la capetele traseelor pistelor, Th zone cu densitate ridicata de
locuire, In zone cu atractivitate ridicata a calatoriilor.

Interventia cuprinde componente de infrastructura (statii/ chioscuri de inchiriere, rastele),
mijloace de transport (biciclete) si componente de management (dotari dispecerat de tip
hardware si software). Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Pentru atragerea unui numar crescut de potentiali utilizatori, tarifele practicate vor fi
accesibilile si se vor asigura facilitati speciale categoriilor cu venituri reduse: elevi,
studenti, pensionari, etc. Va exista posibilitatea contractarii de abonamente pe diferite
perioade de timp. Modalitatile de plata vor include procedee moderne (autotaxare,
folosirea cardului bancar, al sistemului SMS, etc.).

Bicicletele inchiriate vor fi moderne, fiabile, cu costuri de intretinere reduse si vor permite
folosirea de citre o gama larga de utilizatori (indiferent de varsts, sex, aptitudini fizice,
etc.). Vor exista si biciclete pentru utilizatorii copii de diferite varste. Din incinta centrelor
se vor putea inchiria si alte obiecte precum: casti de protectie, genunchiere, incaltaminte
speciala, etc. Bicicletele vor fi dotate cu mijloace inteligente de contorizare a distanfei
parcurse, timpului parcurs si numarului de kilocalorii consumate de catre utilizator, etc.

Gestionarea sistemului va fi una inteligentd, oferind facilitatea de Tnapoia bicicleta si in alt
centru fata de cel de unde s-a preluat inifial.

Prin realizarea acestei infrastructuri va fi sustinuta relocarea modal3, de la autovehicule la
deplasarea cu bicicleta. Astfel, ca urmare a reducerii numarului de autoturisme din
compunerea fluxurilor de trafic local, se va obtine cresterea numarului de utilizatori ai
pistelor ciclabile, rezultate care concorda cu obiectivul specific al POR 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 250.000 Euro.

— 4.30. Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing) in comuna Patrauti

Actiunea de interventie urmareste facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete catre acest
mod de transport si agrement prin asigurarea posibilitatii de a inchiria biciclete in anumite
puncte: In zona centrald, la capetele traseelor pistelor, in zone cu densitate ridicata de
locuire, in zone cu atractivitate ridicata a cilatoriilor.
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Interventia cuprinde componente de infrastructura (statii/ chioscuri de inchiriere, rastele),
mijloace de transport (biciclete) si componente de management (dotari dispecerat de tip
hardware si software). Proiectul apartine Comunei Patrauti.

Prin realizarea acestei infrastructuri va fi sustinuta relocarea modala, de la autovehicule la
deplasarea cu bicicleta. Astfel, ca urmare a reducerii numarului de autoturisme din
compunerea fluxurilor de trafic local, se va obtine cresterea numarului de utilizatori ai
pistelor ciclabile, rezultate care concorda cu obiectivul specific al POR 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 125.000 Euro.

— 4.32. Amenajare/ modernizare trotuare pe strazile de interes local in Orasul
Salcea

In scopul sustinerii transportului nemotorizat si imbunatatirii sigurantei circulatiei se
propune amenajarea de trotuare/ modernizarea celor existente. Proiectul apartine
Orasului Salcea.

Costuri estimate: 2.000.000 Euro.

— 4.33. Amenajare trotuare pe D] 290A/ Str. Aeroportului in Orasul Salcea

In scopul sustinerii transportului nemotorizat si imbunatatirii sigurantei circulatiei se
propune amenajarea de trotuare/ modernizarea celor existente. Proiectul apartine
Orasului Salcea.

Costuri estimate: 3.200.000 Euro.

— 4.14. Construire parcari pentru biciclete la unitdtile de invatamant

In scopul sustinerii deplasarilor nemotorizate se propune amenajarea de parcari pentru
biciclete in incinta unitatilor de invatamant. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 200.000 Euro.

— 4.15. Amenajare parcari (rastele) pentru biciclete dotate cu sisteme antifurt

In scopul sustinerii deplasarilor nemotorizate se propune amenajarea de parcari pentru
biciclete in vecinatatea obiectivelor de interes la nivel local (comerciale, administrative,
economice). Proiectul apartine Municipiului Suceava.
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Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 200.000 Euro.

— 4.1.Realizarea unor trasee pietonale

Actiune de interventie propune crearea unui traseu dedicate circulatiei pietonilor care sa
lege obiectivele turistic si de pelerinaj din Municipiul Suceava: Cetatea de Scaun - Biserica
Domnitelor - Biserica Sf. Dumitru - zona pietonala Stefan cel Mare - Muzeul Bucovinei.
Acesta va fi amenajat si marcat distinct. Va contine panouri de informare si/ sau
indicatoare de orientare catre obiectivele principale. Proiectul apartine Municipiului
Suceava.

Prin realizarea actiunii de interventie propusa vor fi create conditiile relocarii modale, de la
autovehicule la deplasarea pietonala.

Pe langa sustinerea mobilititii urbane durabile, prin incurajarea deplasarilor alternative
(pe jos), interventia va contribui, de asemenea, la punerea in valoare potentialului istoric si
natural al Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 1.000.000 Euro.

— 4.5. Amenajarea unor zone dedicate exclusiv deplasarilor pietonale

Aceasta interventie va fi aplicatd in zona Centrala a Municipiului Suceava prin
reorganizarea circulatiei pe Str. Stefan cel Mare (in zona de Sud) si pe infrastructura rutiera
de legatura intre Piata Centrala si Str. Stefan cel Mare (in zona de Nord). Se va recurge la
extinderea zonei dedicate in prezent exclusiv deplasarilor pietonale (Str. Stefan cel Mare,
intre Str. Curtea Domneasca si Str. Mitropoliei). Traficul auto va fi restrictionat, cu exceptia
vehiculelor de aprovizionare si de urgente.

Acesta interventie va fi integrata cu altele care au ca obiectiv descurajarea utilizarii
autoturismului personal, urmarindu-se in acelasi timp ca problemele de trafic sa nu fie
relocate in alte zone. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Prin implementarea acestei interventii se incurajeaza realizarea deplasarilor pietonale,
obtinandu-se in final relocarea modala de la autoturism la modul de transport nepoluant
(pietonal), cu efecte de reducere a poludrii si a dioxidului de carbon din atmosfera.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 1.440.000 Euro.
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— 4.25. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice

In vederea facilitarii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electrica, se
vor dezvolta infrastructuri specifice care sa asigure posibilitatea de incarcare rapida a
bateriilor.

In cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincircare a vehiculelor
electrice si hibride, accesibile publicului, de tip ,punct de refncarcare cu putere normala” si
de tip ,punct de reincarcare cu putere inaltd”, asa cum sunt acestea definite in Directiva
2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014 privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Aceste puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcarile publice aflate In proprietatea
sau in administrarea Comunei Ipotesti, asigurand un acces permanent si nediscriminatoriu
tuturor utilizatorilor.

Amplasarea acestor puncte de incarcare va fi semnalizatd in mod corespunzitor si se va
aloca si marca un numar de locuri de parcare destinate exclusiv pentru reincarcarea
autovehiculelor electrice si electrice hibride. Terminalul de transport public va fi echipat cu
astfel de facilitafi. Proiectul apartine Comunei Ipotesti.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibilda prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 37.500 Euro.

— 4.27. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice

In vederea facilitarii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electrica, se
vor dezvolta infrastructuri specifice care sa asigure posibilitatea de incarcare rapida a
bateriilor.

In cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincircare a vehiculelor
electrice si hibride, accesibile publicului, de tip ,punct de refncarcare cu putere normala” si
de tip ,punct de reincarcare cu putere inaltd”, asa cum sunt acestea definite in Directiva
2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014 privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Aceste puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcarile publice aflate In proprietatea
sau in administrarea Comunei Moara, asigurand un acces permanent si nediscriminatoriu
tuturor utilizatorilor.

Amplasarea acestor puncte de incarcare va fi semnalizatd in mod corespunzitor si se va
aloca si marca un numar de locuri de parcare destinate exclusiv pentru reincarcarea
autovehiculelor electrice si electrice hibride. Terminalul de transport public va fi echipat cu
astfel de facilitafi. Proiectul apartine Comunei Moara.
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Costuri estimate: 37.500 Euro.

— 4.31. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice

In vederea facilitarii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electrica, se
vor dezvolta infrastructuri specifice care sa asigure posibilitatea de incircare rapida a
bateriilor.

In cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincircare a vehiculelor
electrice si hibride, accesibile publicului, de tip ,punct de reincarcare cu putere normala” si
de tip ,punct de reincarcare cu putere inalta”, asa cum sunt acestea definite in Directiva
2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014 privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Aceste puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcarile publice aflate in proprietatea
sau in administrarea Comunei Patrauti, asigurand un acces permanent si nediscriminatoriu
tuturor utilizatorilor.

Amplasarea acestor puncte de incarcare va fi semnalizatd in mod corespunzator si se va
aloca si marca un numar de locuri de parcare destinate exclusiv pentru reincarcarea
autovehiculelor electrice si electrice hibride. Terminalul de transport public va fi echipat cu
astfel de facilitafi. Proiectul apartine Comunei Patrauti.

Costuri estimate: 37.500 Euro.

— 4.4. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared space” - spatii
partajate/ reglementari de tip zona rezidentiala)

Aceasta interventie presupune crearea unor zZone cu caracter prioritar pietonal (semi-
pietonale), care vor fi utilizate ca spatii partajate pentru pietoni si traseele transportului
public urban de calatori. Cu avizul autoritatilor competente Th domeniul sigurantei rutiere
vor fi create spatii semi-pietonale, partajate de tip shared space dedicate atat circulatiei
pietonilor, cat si autoturismelor, fara diferente de nivel Intre sectoarele dedicate celor doua
moduri. Pentru a face posibil acest fapt este necesar ca traficul rutier sa fie mult diminuat
in aceste zone.

Astfel, acesta interventie va fi integrata cu altele care au ca obiectiv descurajarea utilizarii
autoturismului personal, urmarindu-se in acelasi timp ca problemele de trafic sa nu fie
relocate in alte zone.

Se propune urmatoarea ordine a prioritatii in circulatie in spatiile partajate: pietoni,
mijloace nemotorizate (biciclete, trotinete, etc.), mijloace motorizate cu propulsie electrica
(biciclete speciale electrice cu auto-echilibru tip Segway, autobuze de transport public
electrice, autoturisme electrice), mijloace cu propulsie clasica (scutere, motociclete,
autovehicule).
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Astfel de amenajari vor fi realizate in cartierele rezidentiale cu densitate ridicata de
locuitori Cuza Voda, Zamca, Marasesti, George Enescu, Obcini. Proiectul apartine
Municipiului Suceava. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Prin implementarea acestei interventii se incurajeaza realizarea deplasarilor pietonale,
obtindndu-se in final relocarea modala de la autoturism la modul de transport nepoluant
(pietonal), cu efecte de reducere a poluarii si a dioxidului de carbon din atmosfera.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 8.000.000 Euro.

— 4.19. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice

In vederea facilitarii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electrica, se
vor dezvolta infrastructuri specifice care sa asigure posibilitatea de incarcare rapida a
bateriilor.

In cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincircare a vehiculelor
electrice si hibride, accesibile publicului, de tip ,,punct de reincarcare cu putere normalad” si
de tip ,punct de reincarcare cu putere 1nalta”, asa cum sunt acestea definite in Directiva
2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014 privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Aceste puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcarile publice aflate in proprietatea
sau in administrarea Comunei Adancata, asigurdnd un acces permanent si
nediscriminatoriu tuturor utilizatorilor.

Amplasarea acestor puncte de incarcare va fi semnalizata in mod corespunzitor si se va
aloca si marca un numar de locuri de parcare destinate exclusiv pentru relncarcarea
autovehiculelor electrice si electrice hibride. Terminalul de transport public va fi echipat cu
astfel de facilitai. Proiectul apartine Comunei Adancata.

Costuri estimate: 150.000 Euro.

— 4.21. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice

In vederea facilitarii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electrica, se
vor dezvolta infrastructuri specifice care sa asigure posibilitatea de incarcare rapida a
bateriilor.

In cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincarcare a vehiculelor
electrice si hibride, accesibile publicului, de tip ,punct de refncarcare cu putere normala” si
de tip ,punct de reincarcare cu putere inaltd”, asa cum sunt acestea definite in Directiva
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2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014 privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Aceste puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcarile publice aflate in proprietatea
sau in administrarea Comunei Bosanci, asigurand un acces permanent si nediscriminatoriu
tuturor utilizatorilor.

Amplasarea acestor puncte de incarcare va fi semnalizata in mod corespunzator si se va
aloca si marca un numar de locuri de parcare destinate exclusiv pentru reincarcarea
autovehiculelor electrice si electrice hibride. Terminalul de transport public va fi echipat cu
astfel de facilitati. Proiectul apartine Comunei Bosanci.

Costuri estimate: 225.000 Euro.

— 4.34. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice

In vederea facilitarii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electrica, se
vor dezvolta infrastructuri specifice care sa asigure posibilitatea de incarcare rapida a
bateriilor.

In cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincarcare a vehiculelor
electrice si electrice hibride, accesibile publicului, de tip ,punct de reincarcare cu putere
normalad” si de tip ,punct de reincarcare cu putere inaltd”, asa cum sunt acestea definite in
Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014
privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Aceste puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcarile publice aflate in proprietatea
sau in administrarea Comunei Scheia, asigurand un acces permanent si nediscriminatoriu
tuturor utilizatorilor.

Amplasarea acestor puncte de incarcare va fi semnalizata iTn mod corespunzator si se va
aloca si marca un numar de locuri de parcare destinate exclusiv pentru reincircarea
autovehiculelor electrice si electrice hibride. Terminalul de transport public va fi echipat cu
astfel de facilitati. Proiectul apartine Comunei Scheia.

Costuri estimate: 750.000 Euro.

— 4.18. Achizitie de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publica locala

In vederea imbunititirii calititii aerului in mediul urban si cresterii eficientei energetice la
nivelul autoritdtii publice locale se propune innoirea parcului de autovehicule prin
achizitionarea de autovehicule electrice (autoturisme, autoutilitare, autospeciale si
autospecializate). Proiectul apartine Comunei Adancata.

Costuri estimate: 600.000 Euro.
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— 4.6. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice si
hibride, respectiv a bicicletelor electrice

In vederea facilitarii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electrica, se
vor dezvolta infrastructuri specifice care sa asigure posibilitatea de incarcare rapida a
bateriilor.

In cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincircare a vehiculelor
electrice si hibride, accesibile publicului, de tip ,punct de reincarcare cu putere normala” si
de tip ,punct de reincircare cu putere inaltd”, asa cum sunt acestea definite in Directiva
2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014 privind

instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Aceste puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcarile publice aflate in proprietatea
sau In administrarea Municipiului Suceava, asigurdnd un acces permanent si
nediscriminatoriu tuturor utilizatorilor.

Amplasarea acestor puncte de incarcare va fi semnalizata in mod corespunzator si se va
aloca si marca un numar de locuri de parcare destinate exclusiv pentru reincircarea
autovehiculelor electrice si electrice hibride. Terminalul de transport public va fi echipat cu
astfel de facilitati. Proiectul apartine Municipiului Suceava. Statiile de incarcare vor trebui
sa asigure utilizarea acestora in deplina siguranta de citre cetateni, indiferent de nivelul de
instruire al acestora. Astfel, echipamentele vor contine elemente mecanice, electrice si
electronice care sa permitd indeplinirea dezideratului legat de deplina siguranta in
utilizare.

Sustinerea transportului electric prin interventia propusa va conduce la reducerea poluarii
si a emisiilor de echivalent COz produse de functionarea autovehiculelor propulsate cu
motoare termice.

Costuri estimate: 2.250.000 Euro.

— 4.9. Accesibilizare treceri de pietoni pentru persoane cu deficiente motorii si
varstnici

In scopul sustinerii deplasirilor pietonale se propune accesibilizarea treceri de pietoni
pentru persoane cu deficiente motorii si varstnici. In cazul intersectiilor semaforizate se va
avea in vedere prelungirea timpului de verde pentru pietoni. Proiectul apartine
Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 3.000.000 Euro.
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— 4.12. Adaptarea regulamentului de acordare a licentelor de taxi in acord cu
nevoile persoanelor cu dizabilitati si cu obiectivele de reducere a impactului
asupra mediului

In scopul asiguririi accesibilititii pentru persoanele de dizabilititi se propune adaptarea
regulamentului de acordare a autorizatiilor de taxi, in sensul introducerii obligativitatii
detinerii de autovehicule adaptate pentru transportul acestor persoane de companiile de
taxi. Totodata, pentru reducerea impactului asupra mediului se propune impunerea
detinerii unui numar minim de autovehicule electrice in parcul operatorilor de taxi.
Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 10.000 Euro.

— 4.13. Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilititi publice in acord
cu obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

In scopul reducerii impactului asupra mediului se propune impunerea ca operatorii care
presteazad servicii de utilitati publice sd detind in parcul auto un numar minim de
autovehicule electrice. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 40.000 Euro.

— 4.16. Achizitie de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publica locala

In vederea Imbunititirii calititii aerului in mediul urban si cresterii eficientei energetice la
nivelul autoritdtii publice locale se propune innoirea parcului de autovehicule prin
achizitionarea de autovehicule electrice (autoturisme, autoutilitare, autospeciale si
autospecializate). Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 2.400.000 Euro.

— 4.7. Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizarii vehiculelor electrice,
inclusiv pentru companiile private

Prin acest proiect se urmareste elaborarea si implementarea la nivelul Municipiului
Suceava a unui Plan Local de Actiune prin care sa fie incurajate achizitionarea si utilizarea
autovehiculelor cu propulsie electrica in zona urbana, atat pentru institutiile publice, cat si
pentru societatile private. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 20.000 Euro.

— 4.10. Amenajare de trasee de plimbare in natura in zona periurbana: Dealui Casei
cu Apa, Dealul Manastirii, Parc Sipote, Padurea Zamca
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In scopul fmbunititirii accesibilititii in zonele cu potential turistic si de agrement se
propune amenajarea infrastructurii pentru deplasari pietonale si cu bicicleta in zona
periurbana: Dealui Casei cu Apa, Dealul Manastirii, Parc Sipote, Padurea Zamca. Proiectul
apartine Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 150.000 Euro.

— 4.11. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducatori auto, pietoni, biciclisti)

Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulafiei, se vor realiza campanii de informare
si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a
spatiilor dedicate circulafiei publice si pentru orientarea catre modurile de transport
durabile. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 31.500 Euro.

— 4.22. Plan Local de Actiune pentru implementarea utilizarii vehiculelor electrice

Prin acest proiect se urmareste elaborarea si implementarea la nivelul Comunei Bosanci a
unui Plan Local de Actiune prin care sa fie incurajate achizitionarea si utilizarea
autovehiculelor cu propulsie electrica atat pentru institutiile publice, cat si pentru
societatile private. Proiectul apartine Comunei Bosanci.

Costuri estimate: 5.000 Euro.

— 4.23. Derulare campanii de educatie rutierda adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducatori de utilaje agricole, conducatori de atelaje,
elevi)

Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei, se vor realiza campanii de informare
si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a
spatiilor dedicate circulafiei publice si pentru orientarea catre modurile de transport
durabile. Proiectul apartine Comunei Bosanci.

Costuri estimate: 9.000 Euro.

— 4.8. Derularea de campanii de informare publica pentru promovarea conceptului
“car pooling” (partajare a autoturismelor)

Actiunea de interventie propune conceperea si implementarea unor campanii orientate
catre partajarea utilizarii autoturismelor (“car pooling"), In special in randul elevilor/
studentilor, functionarilor publici si angajatilor din mediul privat. Proiectul apartine
Municipiului Suceava.
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Partajarea autoturismului (“car-pooling") este un concept potrivit caruia persoanele care
au puncte de origine si de destinatie apropiate utilizeaza in comun acelasi autoturism
pentru deplasare, fiind folosit in special pentru calatoriile in migratie alternanta (domiciliu
- loc de munca si invers). In prezent existd putine astfel de situafii, iar derularea de
campanii de constientizare In acest sens va avea un impact pozitiv asupra reducerii
fluxurilor de vehicule, mai ales la orele de varf cand se inregistreaza in prezent valori de
trafic insemnate.

Costuri estimate: 18.000 Euro.

2.5. Managementul traficului

Managementul traficului reprezinta un element cheie pentru planificarea mobilitatii
urbane. Acestea sprijina factorii de decizie In realizarea obiectivelor asumate si gestionarea
operatiunilor de trafic, ajutand totodata utilizatorii finali, cetatenii, prin prezentarea unor
optiuni de mobilitate durabila.

In ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD pentru Zona Urbani
Functionala Suceava acest aspect a fost considerat in toate etapele de elaborare, masurile
de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere completand paleta de proiecte
propuse in domeniul managementului traficului.

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse mai jos sunt estimate la valoarea de
25.476.000 Euro, din care numai 3 sunt eligibile pentru finantare prin POR Nord-Est 2021-
2027, Prioritatea de Investitii 4, si anume: Sistem integrat de management si modelare
urband destinat fluidizarii traficului si fmbundatatirii calitatii vietii, Realizare centru de
management comunitar pentru servicii publice, Amenajare parcdri colective de tip
Park&Ride.

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice
Sigurantd, Mediu, Eficientd economica:

— 5.1. Sistem integrat de management si modelare urbana destinat fluidizarii traficului si
Tmbunatatirii calitatii vietii

—> 5.14. Dezvoltare sistem integrat de management al traficului
—> 5.18. Dezvoltare sistem integrat de management al traficului
—> 5.8. Elaborare politicd de parcare la nivel urban

—> 5.7. Realizarea de studii de impact pentru parcdri subterane pentru fiecare cartier
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5.5. Realizare centru de management comunitar pentru servicii publice

5.16. Amenajare intersectie de tip sens giratoriu DN 2-D] 208V

5.3. Amenajare parcari colective de tip Park&Ride

5.2. Realizarea unei aplicatii informatice care sa ofere informatii in timp real cu privire la
problemele de trafic

5.12. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de participanti
la trafic (conducatori auto, pietoni, biciclisti)

5.19. Amenajare parcari colective

5.9. Elaborare si implementare de reglementari privind introducerea de restrictii ale
vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

5.11. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

5.15. Elaborare si implementare de reglementdri privind introducerea de restrictii ale
vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

5.13. Amenajare parcari pentru mijloacele de transport de mare tonaj in zona urbana
functionala

5.17. Amenajare locuri de parcare In Orasul Salcea

5.10. Elaborare si impletare reglementari privind programul de realizare a serviciilor de

9

—> 5.6. Reconfigurare intersectie strada Traian Vuia cu Calea Unirii

%

%

%

+

%

%

%

%

%
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%

utilitati publice
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5.4. Amenajare parcari de resedinta si reabilitarea celor existente

— 5.1. Sistem integrat de management si modelare urbana destinat fluidizarii
traficului si imbunatatirii calitatii vietii

Interventia presupune crearea unui sistem integrat de management al traficului In

Municipiul Suceava care sa cuprinda urmatoarele subsisteme:

— Sistem de semnalizare si semaforizare adaptiva si sincronizata, care va asigura
prioritate de circulatie pentru mijloacele de transport public in intersectiile
semnalizate/ semaforizate;

— Amplasarea de senzori de detectare a vehiculelor (contorizare si clasificare);

—> Dotarea centrului de comanda pentru managementul traficului, cu componente
specifice software si hardware;

— Extinderea sistemului de monitorizare video CCTV, cu precadere in intersectii;

— Amenajare/ reamenajare intersectii;

— Amenajarea de treceri de pietoni cu semnal controlat;

—> Plantarea de perdele verzi pe artera principala de circulatie.

Sistemul integrat de management al traficului va urmari in principal acordarea prioritatii
in trafic pentru mijloacele de transport public in comun si pentru utilizatorii modurilor
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nemotorizate, conducand la cresterea atractivitatii acestor moduri de transport. Proiectul
apartine Municipiului Suceava.

Rezultatele estimate ca urmare a implementarii unui sistem de management al traficului la
nivel urban constau in optimizarea desfasurarii circulatiei cu efecte in reducerea costurilor
externe generate de congestie, poluare, emisii de dioxid de carbon.

Acesta reprezinta un proiect care va contribui la atingerea obiectivului specific al Prioritatii
de Investitii 4 din cadrul POR Nord-Est 2021-2027, costurile acestuia fiind eligibile pentru
a fi finantate prin acest program.

Costuri estimate: 5.000.000 Euro

— 5.14. Dezvoltare sistem integrat de management al traficului

In scopul imbunatatirii sigurantei circulatiei se propune amplasarea de treceri de pietoni
inteligente (pe baza de senzori care sa permita semnalizarea intensa a trecerii in momentul
utilizarii acesteia de catre un pieton). Proiectul apartine Comunei Adancata.

Costuri estimate: 200.000 Euro.

— 5.18. Dezvoltare sistem integrat de management al traficului

In scopul imbunititirii sigurantei circulatiei se propune amplasarea de semafoare
inteligente cu sisteme de monitorizare a traficului si limitarea vitezei la nivelul trecerilor de
pietoni, situate Tn dreptul institutiilor publice cu acces direct la Str. Calea Sucevei (DN29-
E85). Proiectul apartine Orasului Salcea.

Costuri estimate: 500.000 Euro.

— 5.8. Elaborare politica de parcare la nivel urban

Studiu In vederea definirii politicii de parcare care sd urmareasca reducerea calatoriilor
efectuate cu autovehiculul personal care au ca destinatie zona centrala si realizarea unui
sistem unitar de management pentru parcarile publice. Proiectul apartine Municipiului
Suceava.

Pentru aplicarea unei politici de parcare la nivelul orasului este necesara existenta unui
sistem de tarifare, care sa descurajeze deplasarile cu autovehiculul personal in mediul
urban si in special in zona centrala.

Se recomanda aplicarea graduala a restictiilor de parcare, pe masura ce vor fi amenajate
locuri de parcare in acord cu politica adoptati. Intr-o primi etapi este imperios necesara
degrevarea retelei stradale de autovehiculele parcate pe carosabil in zone cu fluxuri
importante de pietoni si/ sau de vehicule grele de marfa, unde apar frecvent probleme de
siguranta a circulatiei.
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Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 100.000 Euro.

— 5.7.Realizarea de studii de impact pentru parcdri subterane pentru fiecare
cartier

Pentru determinare solutiilor optime de amenajare a parcarilor subterane se propune
realizarea unor studii de impact pentru fiecare cartier. Proiectul apartine Municipiului
Suceava.

Costuri estimate: 200.000 Euro.

— 5.5. Realizare centru de management comunitar pentru servicii publice

Interventia consta in crearea unui centru de management comunitar pentru servicii publice
(integrare si analiza informatii trafic etc.), care sa permitd integrarea cu sistemul de
management al traficului, inclusiv pentru transportul public, cu acoperire la nivelul Zonei
Urbane Functionale Suceava.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 2.500.000 Euro.

— 5.6. Reconfigurare intersectie strada Traian Vuia cu Calea Unirii

In scopul imbunatatirii sigurantei sigurantei se propune reconfigurare intersectie Str.
Traian Vuia - Calea Unirii prin amenajare sens giratoriu si semaforizare integrata. Proiectul
apartine Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 300.000 Euro.

— 5.16. Amenajare intersectie de tip sens giratoriu DN 2-D] 208V

In scopul imbunatatirii sigurantei ciculatiei se propune amenajarea intersectiei DN 2-D]
208V prin construirea unui sens giratoriu. Proiectul apartine Comunei Patrauti.

Costuri estimate: 250.000 Euro.

— 5.3. Amenajare parcari colective de tip Park&Ride

Prin aceasta interventie se propune amenajarea de parcari de tip Park&Ride la iesire din
zona de SV a localitatii, pe DN 29 spre Botosani, la iesirea din Sud, pe DN2 si In zona
podului peste Raul Suceava.
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Aceste facilitati vor fi dotate cu sisteme de iluminat precum si cu toate elementele
complementare necesare: sistem de supraveghere video, cabina de paza etc.

Astfel, se va obtine reducerea numarului de calatorii cu autovehiculul personal din
compunerea fluxurilor de penetratie in zona urbana. Este facilitat astfel transferul de la
autoturismul personal catre transportul public urban, obtindndu-se descongestionarea
traficului, reducerea cererii de locuri de parcare din Municipiul Suceava si, pe cale de
consecintd, reducerea emisiilor de echivalent COz provenite din traficul rutier.

Facilitatile nou create nu vor fi destinate necesitatilor de parcare ale zonelor rezidentiale
sau ale zonelor turistice (cu caracter sezonier). Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Valorile indicatorilor de rezultat propusi pentru monitorizarea gradului de indeplinire al
obiectivului Prioritatii de Investitii 4 din cadrul POR Nord-Est 2021-2027 vor fi influentate
in mod favorabil ca urmare a implementarii acestei actiuni de interventie.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027, Prioritatea
de Investitii 4.

Costuri estimate: 750.000 Euro.

— 5.2. Realizarea unei aplicatii informatice care sa ofere informatii in timp real cu
privire la problemele de trafic

Se propune realizarea unei aplicatii informatii gazduita pe site-ul primariei, care sa ofere
informatii in timp real cu privire la zonele congestionate, blocajele din trafic, sectoarele
stradale pe care se executa lucrari etc. si totodata sa ofere posibilitatea utilizatorilor retelei
de transport sa semnaleze zZonele cu probleme de infrastructura, care necesita interventii
(lucrari de reabilitare etc). Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Finantarea actiunii de interventie nu este eligibila prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 20.000 Euro.

— 5.12. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor categoriilor de
participanti la trafic (conducatori auto, pietoni, biciclisti)

Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei, se vor realiza campanii de informare
si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a
spatiilor dedicate circulagiei publice si pentru orientarea catre modurile de transport
durabile (bicicleta).

Se va pune accent pe formarea unei conduite preventive a conducatorilor auto vis-a-vis de
prezenta in trafic a biciclistilor. Se propune derularea anuala a acestor campanii. Proiectul
apartine Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 18.000 Euro.
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— 5.19. Amenajare parcari colective

Propunerea are ca obiectiv amenajarea de locuri de parcare in Comuna Scheia. Proiectul
apartine Comunei Scheia.

Costuri estimate: 40.000 Euro.

— 5.9. Elaborare si implementare de reglementari privind introducerea de restrictii
ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

Interventia presupune realizarea unui studiu prin care sa se identifice zonele cu
vulnerabilitate ridicata (zonele aglomerate, zonele cu densitate rezidentiala mare, in
apropierea unitatilor de invatamant, a pietelor, etc.) din punct de vedere al sigurantei
circulatiei si prin care sa se stabileasca masurile necesare de management al traficului in
scopul reducerii vitezei de circulatie.

La nivelul retelei stradale a Municipiului Suceava au fost identificate zone Th care viteza
maxima de circulatie este limitata la 30 km/h. Prin aceasta propunere se recomanda
extinderea acestor zone si instituirea restrictiilor cu ajutorul echipamentelor care sa nu
genereze efecte negative la nivel urban (zgomot, poluare, emisii de COz).

Interventia va asigura si implementarea masurilor necesare (semnalistica de restrictionare,
obstacole care obliga la reducerea vitezei de deplasare etc.). Proiectul apartine
Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 100.000 Euro.

— 5.11. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

Educatia rutiera a tinerilor se va realiza inclusiv prin campanii derulate in scoli, in spatiile
publice, etc, in vederea deprinderii de catrea acestia a conduitei preventive si a orientarii
catre modurile de transport durabile. Se propune derularea anuala a acestor campanii.
Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 18.000 Euro.

— 5.15. Elaborare si implementare de reglementari privind introducerea de
restrictii ale vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

Interventia presupune realizarea unui studiu prin care sa se identifice zonele cu
vulnerabilitate ridicatd (zonele aglomerate, zonele cu densitate rezidenfiald mare, in
apropierea unitatilor de Tnvatamant, a pietelor, etc.) din punct de vedere al sigurantei
circulatiei si prin care sa se stabileascd masurile necesare de management al traficului in
scopul reducerii vitezei de circulatie. Interventia va asigura si implementarea masurilor
necesare (semnalistica de restrictionare, obstacole care obliga la reducerea vitezei de
deplasare etc.). Proiectul apartine Comunei Bosanci.
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Costuri estimate: 10.000 Euro.

— 5.13. Amenajare parcdri pentru mijloacele de transport de mare tonaj in zona
urbana functionala

Interventia presupune amenajarea de parcari pentru mijloacele de transport de mare tonaj
in zona urbana functionald. Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Costuri estimate: 160.000 Euro.

—> 5.17. Amenajare locuri de parcare in Orasul Salcea

Propunerea are ca obiectiv amenajarea de locuri de parcare in apropierea institutiilor
publice din Orasului Salcea. Proiectul apartine Orasului Salcea.

Costuri estimate: 300.000 Euro.

— 5.10. Elaborare si impletare reglementari privind programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice

Serviciile de utilitati publice (maturat, spalat stradal, colectarea gunoiului menajer, etc.)
vor fi programate astfel incat impactul acestora asupra desfagurarii circulatiei sa fie minim.
Proiectul apartine Municipiului Suceava.

Astfel, se vor diminua sursele generatoare de blocaje in trafic la nivelul orelor de varf si /
sau de incomodare a pietonilor si biciclistilor.

Costuri estimate: 10.000 Euro.

— 5.4. Amenajare parcari de resedinta si reabilitarea celor existente

Actiunea de interventie presupune suplimentarea capacitatii parcarilor de resedinta prin
reorganizarea spatiului si construirea de parcari colective inierbate/ subterane/
supraterane cu terasa verde.

Implementarea acestui proiect va sta la baza regenerarii urbane, spatiul public din zonele
cu locuinte colective putind fi redat cetatenilor.

In aceste facilitati de parcare vor fi amenajate si semnalizate vizibil locuri destinate
exclusiv vehiculelor electrice, care vor avea acces la infrastructura de incircare cu energie
electrica.

Identificarea locurilor pretabile pentru aceste parcari rezidensiale se va realiza in cadrul
unui studiu.

Intr-o prima faza se vor avea in vedere zone cu acces din Str. Duzilor, Str. Stefan Tomsa, Str.
Petru Rares. Proiectul apartine Municipiului Suceava.
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Finantarea actiunii de interventie nu este eligibild prin POR Nord-Est 2021-2027,
Prioritatea de Investitii 4.

Costuri estimate: 15.000.000 Euro.

2.6. Zone cu nivel ridicat de complexitate

Zona centrald reprezintd zona cu nivel ridicat de complexitate in care se impun interventii
in domeniul mobilitatii Tn sensul diminuarii efectelor negative produse de autovehicule
(atit de cele in miscare, cat si de cele in stationare).

Punerea in valoare a spatiului public prin intermediul mobilitatii poate fi realizata prin
atragerea cetatenilor, ca urmare a amenajarii Intr-un mod atractiv si accesibil.

Complementar solutiilor deja implementate, se propune reglementarea circulatiei astfel
incéat sa se asigure accesibilitate si sigurani{a pentru deplasarile pietonale (inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale) si cu bicicleta. Intr-o astfel de amenajare spatiul public va
asigura continuitatea intre centru polarizator — Piata Centrala (Str. Petru Rares) si zona
serviciilor contemporane (Piata 22 Decembrie - Strada Stefan cel Mare - Complexul
Comercial Bucovina). Masurile alocate acestei tematici s-au regasit si in cadrul tematicii 2.4.
Sisteme alternative de mobilitate, fiind tratate In capitolul respectiv.

—> 6.1./ 4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

— 6.2./ 4.5. Amenajarea unor zone dedicate exclusiv deplasarilor pietonale

2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Dezvoltarea infrastructurii pentru transportul public local, care include si un terminal
intermodal de transport public urban/ judefean/ interjudetean si amenajarea unor parcari
de tip Park&Ride constituie proiecte a caror implementare va conduce la dezvoltarea
intermodalitatii.

Interventiile propuse In acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice
Accesibilitate, Eficientd economicd, Mediu.

Proiectele identificate au fost alocate si tematicilor 2.2. Transport public, 2.5. Managementul
traficului, in cadrul carora au fost detaliate.
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7.1/ 5.3. Amenajare parcari colective de tip Park&Ride

7.2/ 2.8. Amenajarea unor noduri intermodale de transport In Municipiul Suceava
7.3/ 2.18. Amenajare terminal intermodal fn Comuna Ipotesti

7.4/ 2.23. Amenajare terminal intermodal In Comuna Moara

7.5/ 2.28. Amenajare terminal intermodal Tn Orasul Salcea

N R R T2

7.6/ 2.32. Amenajare terminal intermodal in Comuna Scheia

2.8. Aspecte institutionale

Avand in vedere cd implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapa foarte
importanta in procesul de orientare ciatre o mobilitate durabild, este necesara asigurarea
unui cadru institutional adecvat. Sunt propuse madsuri organizationale si operationale
structurate in doua interventii:

— 8.1. Asigurarea functionarii structurii interne avind responsabilitdti de monitorizare a
implementarii PMUD pentru ZUF Suceava

— 8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370 pentru
transportul public de calatori

— 8.1. Asigurarea functiondrii structurii interne avand responsabilitiati de
monitorizare a implementarii PMUD pentru ZUF Suceava

Masura consta in asigurarea resurselor necesare functiondrii structurii interne ale carei
responsabilitati se axeza pe monitorizarea implementarii interventiilor (proiecte/ masuri)
stipulate in PMUD. Monitorizarea va avea caracter repetitiv, structura interna va elabora un
raport de monitorizare in fiecare an al perioadei de implementare.

Costuri estimate: 259.200 Euro

— 8.2.Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370
pentru transportul public de cdlatori

Masura consta in incheierea unui nou Contract de servicii publice pentru transportul public
de calatori, care sa respecte prevederile Regulamentului CE 1370. Propunerea este
realizata in contextul in care in perioada de actiune a PMUD, se va incheia perioada de
valabilitate a actualului contract.

Costuri estimate: 60.000 Euro
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ETAPA Allla

P.M.U.D. - MONITORIZAREA
IMPLEMENTARII P.M.U.D.
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1. STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE
A IMPLEMENTARII P.M.U.D.

Monitorizarea este un instrument de management folosit pentru urmarirea progresului
ficut in realizarea activitatilor proiectului. Aceasta se concentreaza asupra analizei
performantelor pe termen scurt, comparate cu ceea ce s-a planificat. Ghidul de elaborare a
PMUD aloca o sectiune speciala etapei de monitorizare in cadrul procesului de elaborare a
acestui document strategic (figura 1.1).

Etapa intermediary
Concluzia evaludrii
Impactubul final

1.1 Actualizati planul curent in mod regulat

Revizuiti ceea ce ati realizat -

na intelegeti reusitel e si esecurile

Identificati nol provocari
M3 pantru urmétcarea
generatie de SUMP

11 Invatati
101 Gestionati implementarea planului lectiile
102 Informati si implicati cetatenii
3 : - 10. Asigurati
Veificati evolutia 3
103 tingerii obiectivelor PEnepuma N
comunicare
adecvate Implementarea
Etapd intermediard: PMUD ZUF Suceava
Aprobarea

Figura 1.1. Etapele elabordrii PMUD - monitorizarea implementdrii’.

Pentru monitorizarea si evaluarea implementarii PMUD se va crea o structura parteneriala
formata din reprezentanti ai UAT-urilor din ZUF Suceava, care provin din compartimente/

! Comisia Europeand, Orientdri - dezvoltarea si punerea fn aplicare a unui plan de mobilitate urband durabild,
2013.
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birouri/ servicii/ directii din aparatele de specialitate ale Primarilor, precum si angajati din
cadrul autorititilor si serviciilor publice subordonate Consiliilor Locale, cu atributii
conform fiselor de post.

In activitatea de monitorizare si evaluare a documentului strategic se vor utiliza
urmatoarele tipuri de sedinte:

= sedinte anuale de monitorizare a documentului strategic;

=  sedinta de evaluare preliminara a documentului strategic;

= sedinta de evaluare finala a documentului strategic;

= sedinte ad-hoc de monitorizare/evaluare a documentului strategic.

Sedintele anuale de monitorizare a documentului strategic

Sedingele vor avea in vedere:
® monitorizarea stadiului proiectelor propuse in cadrul documentului strategic;

= stabilirea activitafilor pe urmatorul an si a responsabililor pentru fiecare activitate
in parte;

A,

= prezentarea eventualelor probleme identificate in Indeplinirea atributiilor
desemnate.

In vederea realizarii activitatilor de monitorizare propuse se vor formula note interne catre
departamentele/serviciile din cadrul Primariilor UAT-urilor ZUF Suceava in vederea
colectarii datelor si informatiilor necesare cu privire la stadiul proiectelor inifiate.

Actiunile necesare pentru realizarea sedintei anuale de monitorizare vor fi inifiate si
finalizate In primul semestru al anului si vor viza activitdtile realizate in anul anterior
sedintei de monitorizare. Ca urmare a desfasurarii sedintei de monitorizare va rezulta un
Raport de monitorizare, elaborat in 3 zile de la momentul desfasurarii sedintei de
monitorizare, semnat de tofi membrii structurii de monitorizare si evaluare.

Sedinta de evaluare preliminara a PMUD
Sedinfa va avea in vedere:

= stadiul atingerii indicatorilor stabiliti in planul de implementare a PMUD;
= gradul de atingere a obiectivelor stabilite in cadrul PMUD;
= analiza problemelor aparute sau ce se previzioneaza;

= analiza recomandarilor venite din partea autoritdfilor implicate in procesul de
implementare a mobilitatii urbane durabile;

= propunerea de solutii in vederea atingerii obiectivelor si indicatorilor stabilifi in
cadrul PMUD.

Desfasurarea sedinfei de evaluare preliminara va presupune realizarea urmatoarelor
activitati:
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= (Colectarea datelor necesare evaludrii stadiului indicatorilor PMUD, respectiv
transmiterea de adrese catre institutii de interes local, regional si national si
centralizarea informatiilor primite;

® Organizarea unei Intélniri In cadrul careia se va stabili modul de lucru pentru
realizarea evaluarii preliminare a documentului strategic;

= Elaborare si aprobare Raport preliminar de evaluare.

Sedinta de evaluare preliminara a documentului strategic va fi realizata in anul 2027.

Sedinta de evaluare finald a documentului strategic

Sedinta va avea in vedere:
= stadiul atingerii indicatorilor stabili{i in planul de implementare a PMUD;
= gradul de atingere a obiectivelor stabilite in cadrul documentului strategic;
= impactul documentului strategic la nivel local.
Desfasurarea sedinfei de evaluare finala va presupune realizarea urmatoarelor activitati:

=  (olectarea datelor necesare evaludrii stadiului indicatorilor PMUD, respectiv
transmiterea de adrese catre institutii de interes local, regional si national si
centralizarea informatiilor primite;

® Organizarea unei Intélniri In cadrul careia se va stabili modul de lucru pentru
realizarea evaluarii finale a documentului strategic;

= Elaborare si aprobare Raport final de evaluare.

Sedinfa de evaluare finala a documentului strategic va fi realizata in a doua jumatate a
anului 2030.

In cazul aparitiei situatiilor cu risc, membrii structurii parteneriale de monitorizare si
evaluare a PMUD vor organiza sedinte ad-hoc de monitorizare/ evaluare a PMUD.
Astfel de sedinte pot viza activitati generate de necesitatea revizuirii documentului
strategic, de aparifia de riscuri in implementarea documentului strategic, de situatii
neprevazute.

Indicatori de monitorizare a PMUD

Principalii indicatori care ofera o imagine asupra performantelor obtinute ca urmare a
implementarii proiectelor propuse in planul de actiune sunt prezentati in tabelul urmator.
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Tabelul 1.1. Indicatori de monitorizare a implementdrii PMUD pentru ZUF Suceava.

N Unitate d Vellzene il Valoare tinta
" Indicator ftate e referinta, o Sursa datelor
crt. masura 2030
2021
Documente de
1. | Autobuze electrice autobuz 47 127 implementare a
interventiei
Documente de
2. | Sisteme de e-ticketing unitate 0 1 implementare a
interventiei
Documente de
3. | Parcaride tip Park&Ride parcare 0 3 implementare a
interventiei
) Documente de
Sistem de management al . i
4. ) . unitate 0 1 implementare a
traficului . .
interventiei
Campanii de informare 8
. . Documente de
publica referitoare la . (1/an, .
5. utilizarea transportului Campanie/an 0 7955 implementare a
. p perioada interventiei
public 2023-2030)
, , , . Documente de
Piste dedicate circulatiei ,
0. S km 15 50 implementare a
bicicletelor . .,
interventiei
Noi lf)cprl de pafcare in Mimi Documente de
parciri de resedinti . 1mim i
7. ) 1 locuri 1576 implementare a
amenajate/ reabilitarea celor 5000 . -

. interventiei
existente ’
Infrastructura necesara

e ; Documente de
utilizarii autovehiculelor — .

8. o . . unitati 30 300 implementare a
hibrid sau electrice (statii de . -
. interventiei
incarcare) i
Ponderea de utilizare a Determinare

9. | modurilor de transport % 45,3 51,0 analitici/ Anchete
prietenoase cu mediul de trafic
Numarul anual de utilizatori Determinare

10. | aitransporturilor publice noi Calatorii/an 0 15.000.000 N

) analiticd/ Anchete

sau modernizate
Numarul anual de utilizatori Determinare

11. | aipistelor ciclabile noi sau Calatorii/an 0 4.000.000 analiticd/ Anchete
modernizate de trafic

12, Emisii GES proyenite din erCI}lllil;;réit 103,92 99,82 Deterrpi_nzilre
transportul rutier analitica

COz/an

La nivel intern, principalele mecanisme de monitorizare, control si evaluare a obiectivelor
si indicatorilor stabiliti in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabild sunt urmatoarele:
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Tabelul 1.2. Mecanisme de monitorizare, control si evaluare a obiectivelor PMUD.

Nr. LIEsE TR 61 Modalitate de

monitorizare Responsabil Ce se urmareste
crt A el consemnare
= Stabilirea metodelor de comunicare; Minuta sedintei
Sedinta de » Stabilirea calendarului sedintelor de demarare a
demarare a Membrii ulterioare; procesului de
. structurii . I monitorizare si
1 procesului de \ Repartizarea atributiilor persoanelor g
. o parteneriale de implicate: evaluare
monitorizare | o .ionizare si p )
si evaluare evaluare a PMUD = Stabilirea metodelor de monitorizare si
evaluare a documentului strategic;
= Revizuirea riscurilor, daci este cazul.
= Monitorizarea stadiului proiectelor; Raport anual de
Sedinge l\gemErllu * Analiza strategiei de management a monitorizare
structurii : :
anuale de : riscurilor;
2. . parteneriale de bil vititil
- . . u
monitorizare | |, ivo oo si Stal ilirea activitati or pentru
evaluare a PMUD urméitoarea perioads;
= Prezentare probleme identificate.
= Stadiul atingerii indicatorilor stabiliti; Raport
= Gradul de atingere a obiectivelor preliminar de
stabilite; evaluare
Membrii * Analiza problemelor aparute sau ce se
sedinta de embri previzioneazi;
| structurii !
3. eva -ual-'e 5 parteneriale de * Analiza recomandarilor venite din
preliminara monitorizare si partea autoritatilor implicate in
evaluare a PMUD procesul de implementare a dezvoltirii
urbane durabile;
= Propunerea de solutii tn vederea
atingerii obiectivelor si indicatorilor
stabiliti.
Sedinta de Membrii » Stadiul atingerii indicatorilor stabiliti; Raport final de
evaluare structurii » Gradul de atingere a obiectivelor evaluare
4, final parteneriale de stabilite;
inala o .
monitorizare si * [mpactul documentului strategic la
evaluare a PMUD nivel local.
Sedinte ad- Membrii *» Situatii neprevizute apirute in Minute ale
hoc de temt nr perioada de implementare a sedintelor ad-
monitorizare | oo Lol documentului strategic. hoc de
5. parteneriale de monitorizare/
/ evaluare a monitorizare si evaluare
PMUD evaluare a PMUD

Instrumentele si mijloacele de monitorizare si evaluare prezentate anterior sunt utilizate in
vederea atingerii obiectivelor si indicatorilor propusi in cadrul Planului de Mobilitate
Urbana Durabila pentru Zona Urbana Functionala Suceava 2021-2030.

368 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
al Zonei Urbane Functionale Suceava

2. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI
CU MONITORIZAREA P.M.U.D.

In vederea monitorizarii Planului de Mobilitate (conform ghidului european), pentru
implementarea si asigurarea unei coordonari coerente si rapide atat pe orizontal3, cit si pe
verticala, se propune constituirea unui comitet de monitorizare la nivel local.

Comitetul de monitorizare a PMUD pentru ZUF Suceava va include, in functie de caracterul
discutiilor tehnice, reprezentanti ai urmatorilor actori locali, cu urmatoarele
responsabilitati:

® Reprezentanti ai tructurii de monitorizare si evaluare — din rdndul cdrora este
desemnat un coordonator

Prin dispozifia Primarilor UAT-urilor din ZUF Suceava se va stabili o structura de
monitorizare si evaluare a PMUD. Membri comisiei respective vor participa la
culegerea datelor pentru cuantificarea indicatorilor. De asemnea, vor oferi
informatii cu privire la stadiile de implementare a proiectelor si masurilor la
momentul intocmirii raportului de monitorizare.

®  Reprezentanti ai unitdtilor de politie de la nivelul UAT-urilor din ZUF Suceava

Unul dintre obiectivele strategice ale PMUD se refera la siguranta cetatenilor. Prin
participarea activa in cadrul comitetului de monitorizare, reprezentantii Politiei vor
putea identificare aspecte care necesita adaptarea continutului bazei de date actuale
privind statistica accidentelor (de exemplu, introducerea in baza de date a unui
camp nou care relationeaza accidentul cu obiective sociale din localititi - scoli,
gradinite, spitale).

De asemenea, vor evalua componentele de siguranta circulatiei din studiile tehnico-
economice care vor sta la baza proiectelor.

= Reprezentanti ai operatorilor de transport public (local, judetean)

Interventiile propuse iIn domeniul transportului public constituie o parte
consistenta a PMUD pentru ZUF Suceava. Operatorii de transport public vor oferi
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date pentru cuantificarea indicatorilor propusi pentru monitorizarea efectelor
planului.

= Reprezentanti ai administratorului si operatorului de de transport feroviar [CFR
Infrastructura, CFR Cdlatori, operatori privati)

Reprezentatii transportului feroviar vor oferi date pentru cuantificarea indicatorilor
propusi pentru monitorizarea efectelor planului.

= Reprezentanti ai mediului educational (nivel universitar si preuniversitar)

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in ZUF Suceava.

= Reprezentanti ai Inspectoratului pentru Situatii de Urgenta "Bucovina” - Suceava

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Municipiul Suceava.

= Reprezentanti ai societdtii civile

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in ZUF Suceava.

Municipiul Suceava va asigura finantarea anuala a urmatoarelor activitati ale structurii de
monitorizare:

= dezvoltarea de tehnologii si tehnici de colectare a datelor;
= colectarea efectiva a datelor;

= prelucrarea datelor;

= actualizare permanenta a modelului de transport;

® analize periodice ale sistemului de transport;

® raportare transparenta.

In acord cu procedura de evaluare a implementarii PMUD, periodic vor fi realizate
ajustdrile necesare in Planul de Actiune, in functie de evolutia procesului de implementare

si dinamica economiei locale si regionale.
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ANEXA 1

PORTOFOLIUL DE PROIECTE AFERENT
PLANULUI DE MOBILITATE URBANA
DURABILA PENTRU ZONA URBANA
FUNCTIONALA SUCEAVA
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b 4

COSTURI P.M.U.D. Zona Urbani Functionali Suceava

Total: 225.576.200 EUR
din care:

in perioada 2021-2023: 61.874.850 EUR
in perioada 2024-2026: 104.856.650 EUR
in perioada 2027-2030: 58.844.700 EUR

Costuri eligibile POR Nord-Est 2021-2027: 96.055.000 EUR

NOTE:

I. Lista de proiecte este organizata pe Tematicile de mobilitate impuse in cuprinsul PMUD
specificat in Normele metodologice de aplicare a Legii 350/ 2001. Exista proiecte care se
incadreaza in mai multe tematici, acestea fiind alocate in consecinti, insa costurile de
implementare sunt considerate o singura data, acolo unde proiectul apare pentru prima
data in lista.

I1. Proiecte cu impact la nivelul retelei majore de transport, ale caror costuri nu sunt incluse
in costurile necesare pentru implementarea PMUD al Zona Urbana Functionald Suceava
intrucat vor fi suportate de alta entitate admnistrativa (CNAIR / CFR / Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii): 1.4. Realizare centura - latura de Est; 1.23. Drumul de
mare viteza Pascani - Suceava (A7) si drum de mare viteza Suceava - Siret Frontiera (drum
expres); 2.11. Reabilitarea Garii Itcani si colaborarea cu CFR pentru introducerea unei
conexiuni de tren cu frecventa de minim 30 de minute intre cele 2 gari, integrate in reteaua
de transport in comun; 2.12. Reabilitarea infrastructurii feroviare si operarea in ZUF
Suceava.
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